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LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affaires étrangéres
et de la coopération ;

Vu lo constitution spécialement en ses articles 15

ef 43 ;
Vu lo loi ne 89-07 du 2 mai 1989 autorisant la rati-
fication de la convention internationale de 1966 sur les

lignes de charges, adoptée & Londres le 5 avril 1968

par l'organisation maritime internationale ;

DECRETE

Article premier — La convention internationale de
1988 sur les lignes de charges, adoptée & Londres le 5
gvril 1966 par l'organisation maritime internationale
et dont les instruments de ratification ont été déposés
le 19 juillet 1989 sera publiée an Journal oﬁwzel de la
Hépublique togolaise. .

Art. 2 — Le ministre des affaires etrangeres et de
la coopération est chargé de I'sxécution du présent dé-
cret qui sera publié au Journal officiel de la Républi-
gue togolaise.

Lomé, 1e 7 novembre 1989

Général Gnassingbé EYADEMA

OONVENTION INTERNATIONALE DE 1966
SUR LES LIGNES DE CHARGE

Les Gouvernements contractants,

DESIREUX d'établir des principes et des régles

uniformes en ce gui concerne les limites autorisées
pour l'immersion des navires effectuant des voyages
interngtionaux, en raison de la nécessité d'assurer la
sécurité de la vie humaine et des biens en mer ;

CONSIDERANT que le meilleur moyen de parvenir
g ces fins est de conclure une Convention
SONT CONVENUS des dispositions suivantes :

ARTICLE 1
Obligation générale aux termes de la Convention

1} Les Gouverneients contractants s'engagent a
donner effet aux dispositions de la présente Convention
ainsi qu'a ses Annexes, qui font partie intégrante de
12 présente Convention. Toute référence & Ia présente
Convention constitué une référence auxdites Annexes.

2) Les Gouvernements contractants.s'engagent a
prendre toufes les mesures gui pourront &tre néces-
saires & la mise en ceuvre des dispositions de la pré-
sante Convention.

) ARTICLE 2
Définitions

Pour l'application de la présente Convention, sauf
dispositfion confraire expresse :

1) Le terme « régles » désigne les régles figurant
en annexe de la présente Convention.

2) Le ferme « Administration » désigne le Gouver-
nement de I'Etat dont le navire bat le pamllon

-3} Le torme « a,pprouve » s1gmﬁe approuVe per
lAdmxmsira.tion. '

4) L'expression « voyage international » désigne un
voyage par mer entre un pays au quel-s'applique 1a pre-
sente Convention et un port situé en dehors de ce pays,
ou inversement. A cet égard, tout ferritoire dont les
relations internationales sont assurées par un Gouver-.
nement contractant ou dont I'Organisation des Nations
Unies assure 'administration est considéré comme un
pays distinct. :

5) L'expression « navire de péche » désigne un na-
vire utilisé pour la capture du poisson, des baleines,
des phoques, des morses, ou autres ressources vivantes
de la mer.

8) L'expression « navire neuf » désigne un navire
dont 1a quille est posée, ou qui se trouve dans un état
d’avancement équivalent, & la date cu postérieurement
a la date d'entrée en vigueur de la présente Conven-
tion pour chaque Gouvernement contractant.

7) L'expression « navire existant » disigne un na-
vire qui n'est pas un navire neuf.

8) La « longueur » utilisée est égale a 96 pour cent
de la longueur ifotale de la flottaison située & une dis-
tance au-dessus de la quille égale 4 85 pour cent du
creux minimum sur quille mesuré depuis le dessus de
quille ou la disiance entre la face avant de 'étrave et
Taxe de la méche du gouvernail 4 cette flottaison si
cette valeur est supérieure. Dans les navires congus
pour naviguer avec une quille inclinée, la flottaison a”
laguelle la longueur est mesurée doit étre paralléle a
la flottaison en charge prévue.

ARTICLE 3
Dispositions générales

1} Aucun navire soumis aux prescriptions de la
présente Convention ne doit prendre la mer pour un

.voyage international aprés la date d’enirée en vigueur

de la présente Convention g'il n'a été soumis 3 une
visite, margque et pourvu d&'un Certificat international
de franc-bord (1988) ou, s'il ¥ a liew, d'un Certificat

international d’exemption pour le franc-bord confor-

mément aux dispositions de la présente Convention.
2} Aucune disposition de la présente Convention
r’interdit 4 une administration d’'assigner 3 un navire
un franc-bord supérieur au franc-bord minimal déter-
miné conformément aux dispositions de V'Annexe I

ARTICLE ¢
Champ d'application

1) La presen’ce Convention sa.pphque aux navires
suivants : : :
a) namres lmma.tncu.les dans les pa,ys dont le gou-
vernement. est un Gouvernement contractant ;
b) navires immatriculés dans les territoires aux-
quels s'étend la présente Convention en vertu
de Y'article 32 ;
¢} navires .non 1mma.tncules battant le pavillon
d'un Etal dont le gouvernement est un Gouver— _
nement contractant
2) La’ presente Convention sa.pph.que aux navires
effectuant des voyages internationaux.
3) Les régles qui font lob;et de l'Annéxe I sont
spemalement etabhes pour. les namres neufs.

. e
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4} Les navires existants gqui ne satisfont pas en-
tierement aux dispositions des régles faisant I'objet de
YAnnexe I ou d'ure partie d’entre elles doivent au
moins satisfaire aux yprescriptions ¢orrespondantes
moins rigoureuses gue ’Administration appliquait aux
navires effectuant des voyages internationaux avant
Tentrée en vigueur de la présente Convention ; en au-

cun cas il ne peut étre exigé une augmentation de leur |

franc-bord. Pour béneficier dune réduction du franc-
bord tel qu'il &tait antérieurement, ces navires doivent
remplir toutes les conditions imposées par la présente
Convention.

5) Les régles faisant I'objet de 1'Annexe II s'appli-
guent aux navires neufs et aux navires existants visés
par les dispositions de la présente Convention.

ARTICLE 5
Exceptions

1} La présente Convention ne s'applique pas :
a) aux nayvires de guerre ;
b) aux navires neufs d'une longueur inférieure
& 24 meétres (79 pieds) ; .
¢) aux navires existants d'une jauge brute infé-
, rieure & 150 tonneaux ;
d)- aux yachts de plaisance ne se livrant a4 au-
cun trafic commercial ;
e) aux navires de péche.
2) Aucune des dispositions de la présente Conven-
tion ne s'appligue aux navires exclusivement
affectés a la navigation :
al) sur les Grands Lacs d’Amérigue du Nord et
sur le Saint-Laurent, & l'ouest d'une loxodro-
mie tracée du cap des Rosiers a la Pointe
OCuest de l'ile d'Anticosti ef prolongée, au
nord de I'ile d’Anticosti par le méridien 63°;

b) sur la mer Caspienne ; ' _

c} sur le Rio de la Plita, le Parama et I'Uru-

guay, a l'ouest d'une loxodromie tracée de
Punta Norte, Argentine & Punta del Este,
Uruguay. :

ARTICLE 6

Exempftions

1) Lorsgue des navires effectuent des voyages
internationaux entre les ports voisins de deux ou de

plusieurs Etats, ils pewvent étre exemptés par 'Admi-
nistration de l'application des dispositions de la pré-
sente Convention, sous réserve qu’ils s'en tiennent
strictement a de tels voyages, et gque les gouvernements
des Etats dans lesquels sont situgs ces ports jugent
que le caractére abrité ou les conditions du parcours
enire ces ports ne justifient pas.ou ne permettent pas
Yapplication des dispositions de la présente Convention
a des navires effectuant de tels voyages.

2) Une Administration peut exempter tout navire
gui présente ceritaines caractéristiques mnouvelles de
Yapplication de toufe disposition de la présente Con-
vention qui risquerait d’entraver. sérieusement les
recherches visant & améliorer ces caractéristiques ain-
si gue leur mise en ceuvre & bord des navires effec-
tuant des voyages internationaux. I1 faut cependant
que ce navire satisfasse aux prescriptions gue 1'Admi-

nistration, eu égard au service auquel le navire est -

destiné, estime suffisantes pour assurer la sécuriié
générale du navire et qui sont jugées acceptables par
les gouvernements des Eats dans lesquels le navire est
appelé & se rendre.

3) L'Administration accordant une telle exemption
en vertu des dispositions des paragraphes 1 et 2 du
présent article en communique & I'Organisation inter-
gouvernementale consultative de la navigation mariti-
me (dénommée ci-aprés « 'Organisation ») les détails.
et les motifs de I'Crganisation communigue aux autres
Gouvernements contractants pour information.

4) 8i, par suite de circonstances exceptionnelles;
un navire qui normalement n’effectue pas de voyages:
internationaux est amené & entreprendre un voyage.
international isolé, il peut étre exempté par 1’'Adminis-
tration dune ou de plusieurs des dispositions de-la pré-
sente Convention, sous réserve qu’il satisfasse & des

-conditions que I’Administration estime suffisantes pour,

assurer sa sécurité au cours du vovage qu'il .entre-
prend. '
ARTICLE 7

Force majeure

1) Un navire gui n'est pas soumis, au moment de
son départ pour un voyage quelconque, aux disposi-
tions de la présente Convention n’est pas astreint & ces
dispositions en raison d'un déroutement quelcongue -

‘par rapport au parcours prévu, si ce déroutement est

provoqué par le mauvais temps ou est di & toute autre
cause de force majeure.

2) Pour l'application des dispositions de la pré-.
sente Convention, les Gouvernements confractants doi-
vent prendre diment en considération tout déroute-
ment ou retard subi par un navire du fait du mauvais
temps, ou du a toute autre cause de force majeure.

ARTICLE 8

‘Equivalences

1) L'Administration peut autoriser la mise en place
sur un navire d'installations, de matériaux, de dispo-
sitifs ou d'appareils, ou le recowrs & des dispositions
particuligres, qui difféerent de ce qui est prescrit par
la présente Convention, &4 condition de s'étre assurée
par des essais, ou de toute autre fagon, que ces instal-
lations, matériaux, dispositifs, appareils ou disposi-
tions sont au moins aussi efficaces que ceux qui sont .
prescrits par la présente Convention.

2) Toute Administration qui autorise ainsi une ins-
tallation, un matériau, un dispositif ou un appareil, ou
encore le recours & des dispositions particulieres qui
different de ce gui .est prescrit par la présente Con-
vention, en communique les caractéristiques & 1'Orga-
nisation, avec un rapport sur les essais effectués, pour
diffusion aux Gouvernements contractents.

‘ ARTICLE 9
 .Approbation & des fins expérimentales

1) Aucune des prescriptions de la présente Con-
vention n'empéche une Administration d'spprouver
des dispositions spéciales 4 des fins expérimentales & .
Végard d'un navire auquel 5’applique cette Convention. -
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2) Toute Administration approuvant une dispo‘si—
tion de ce genre en communique les détails 4 1'Organi-

sation pour diffusion aux Gouvernemenfs contractants. .

" ARTICLE 10

Repmat:.ons modifications et transformtwns

1) Un navire sur lequel] sont effectwes des repa,ra.-.,

tions, des modifications ou des transformations, ainsi
que les aménagements qui en résultent, doit continuer
-4 satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient
déja applicables. En pareil cas, un navire existant ne
doif pas, en régle générale, s'écarter des prescnptmns
a.pphcables a4 un navire neuf plus qu il ne s’en écartait
auparavant.

2} Les réparations, modlﬁcat,xons et transforma-
ilons d'une importance majeure. ainsi que les aména-
gemenis qui en résultent, devraient satisfaire aux
prescriptions applicables 4 un navire neuf dans la me-
sure ot 'Administration le juge possible et raisonna-
ble, :

i ARTICLE 11

L - . Zones et régions

1) Un navire auquel s’applique la présente Con-

‘vention doit se conformer aux dispositions applicables
& ce navire dans les zones et régions décrites a lAn—.
nexe 1. -

2) Un port situé a la hm1te de deux zonés ou ré-
gions adjacentes est
‘Vintérietr de la zone ou de la région d'olt arrive le
navire ou vers laquelle 1I se dirige.

ARTICLE 12
Immersion

1} Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 2 ou
3 du présent article, les lignes de charge appropriées,
marguées sur le bordé du navire et corresponda,nt &
Iz saison de 'année et & la zone ou & la région dans
laguelle peuf se trouver le navire, ne doivent étre im-

mergées & aucun moment lorsque le navire prend la

mer, pendant le ‘voyage et & Varrivée.

" 2} Quand uh navire se déplace en eau douce de
densité égale a un, la ligne de charge appropriée peut
étre. immergée & une profondeur correspondant a la

considéré comme etant situé a-

correction pour eau douce indiquée~dans le Certificat’

- international de franc-bord {1668). Quand la densité

de l'eau n'est pas égale 4 un, la.correction est propor-
tion_nelle ala diffé_rence entre 1,025 et la densité réelle.

"0 3) Lorsgu'un navire part d'un port situé sur une.

riviere ou dans des eaux intérieures, il est permis
d'augmenter le chargemént du navire d'une quanfité

correspondant au. poids du combustible . et de toute .

autre matiére consommable nécessaire & ses besoins
entre le point de départ et la mer.

- ARTICLE 13

.- Visites, inspections et marques R

Les v1sxtes 1nspect10ns et apposxtmns de marques

sur les -navires; en- appllcatxon des dispositions de la.

7 pr’ésente Conventmn sont effectuées et les exemptmns .

. structure,

accordées par les fonctionnaires de UAdministration ;
toutefois, 1'Administration-peut confier les visites, les
inspections et appositions de marques, soit & des. ins-.
pecteurs nommés & cet effet, soit & des organismes
reconnus par elle. Dans tous les cas, TAdministration
interessée se porte pleinement garante de l'exécution
compléte et de V'efficacité de la visite, de Y'inspection
et de lappos1t10n des margues.

' ARTICLE 14

Visites et inspections initiales ef périodigues
des navires

1) Tout navire est soumis aux visites et inspections -
définies ci-dessous : : '

a) Une visite avant la mise en sérvice du navire

| ~qui domprend une inspection compléte de sa structure

et de ses équipements pour tout ce gui reléve de la
présente Convention. Cette visite permet de s'assurer
que les aménagements, les matériaux et les échantil-
lons satisfont pleinement aux prescriptions de la pré-
sente Convention.

b) Une visite perlodlque effectuée aux mtervalles
définis par U'Administration, mais au moins une fois
tous les Cing ans, qui permet -de s'assurer gue la
les équipements, les aménagements, les

matériaux et les’ échantillons satisfont pleinement

aux prescriptions de la présente Convention.

© ¢) Une inspection périodique, effectuée .tous 1es

ans dans les trois mois gqui suivent ou qui précedent
la, date anniversaire de la délivrance du certificat, qui
permet de s'assurer que la cogue ou les superstruc-
tures n'ont pas subi de modifications de  nature a
influer sur les caléuls servant a déferminer la posi-
tion de la ligne de charge, et de s'assurer du bon état
d'entretien des instaliations et appareils pour :

i} la protection des ouvertures

il) les rambardes :

iii) les sabords de decharges

iv) les moyens d’accés aux locaux de lequlpage

2) Les inspections périodiques auxgquelles il est
fait référence & l'alinéa ¢} du paragraphe 1 ci-dessus
sont mentionnées sur le Certificat international de
franc-bord (1968), ainsi que sur le Certificat interna-
ticnal d’exemption pour le franec-bord accordé aux
navires en application des dispositions de I'article 6 ’
paragraphe 2 de la . présente Conventxon, .

" ARTICLE 15
Maintien en état apres les visites

Apres I'une quelconque des visites prévues a Varti-
cle 14, aucun changement ne doit étre apporté sans
auforisation de I'Administration a la structure, aux
aménagements, aux egquipements, aux matériaux ou

-aux échantillons ayant fait l’o_biet de la visite.

ARTICLE 16
8 _ Delwmnces des cernﬁcats

1) Un certlﬁca,t mterna,tlona,l de franc—bord (1966)
est délivré a. tout navire qui a &té visité. et- marqueé -
confomement au.x d1sposxt10ns de la presente Con—
ventxon. S e -
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2} Un Certificat international d'exemption pour le
franc-bord sera délivré a tout navire auquel il aura
ét¢ accordé une exemption en vertu des dispositions
du paragraphe 2 ou du paragraphe 4 de l'article 8.

3) Ces Certificats sont délivrés, soii par 1'Admi-
nistration, soit par un agent ou un organisme dument

autorisé par elle. Dans tous les cas, I'Admiristration

assume la pleine responsabilité du certificat. .

4) Nonobstant toute autre disposition de la .pré-
sente Convention, tout certificat international de
franc-bord qui est en cours de validité lors de V'entrée
en vigueur de la présente Convention pour le gouver-
nement de 1'Etat dont le navire bat le pavillon, reste
valable soit pendant deux ans, soit jusqu'a la date
de son expiration, si cette date est la plus rapprochée.

- Passé ce délai, un Certificat international de franc bord
. (1966) dewient exigible. :

ARTICLE 17
Délivrance d'un certificat par un autre gouvernement

1) Un Gouvernement contractant peut, 4 la re-
quate d'un autre Gouvernement contractant, faire
visiter un navire et, g’il estime que les dispositions
de la présente Convention soni observées, il délivre
au navire un Certificat international de frane-bord
(ig66) ou en autlorise la dehvra.nce, conformément &
la présente Convention.

2) Une copie du certificat, une copie du rapport
de visite établi pour le calcul des francs-bords et une
copie de ces calculs sont remises dés gue possible au
gouvernement qui a fait la demande. .

-+ 3}, Un certificai ainsi délivré doit -comporter une
déclaration établissant qu'il est délivié & la reguéte
du gouvernement de I'Etat dont le navire bat ou bhat-
tra le pavillon-; il & la méme valeur et est reconnu
dans les mémes conditions qu'un cértificat délivré en
epplication de Varticle i8.

4) Aucun Certificat international de franc-bord
(1968) ne doit étre délivré & un navire qui bat le pa-
villon d'un Etat dont le gouvemement n'est pas un
Goouvernement contractant.

ARTICLE 18 -
Forme des certificats

1) Les certificats sont établis dans la Iangus ou
les officielles de I'Etat qui les délivre. Si la langue
utilisée n'est ni l'anglais ni le francais, le texte com-
prend une traduction dans l'une de ces langues.

2) Les certificats sont conformes aux moddles fi-
gurant & I’Annexe II. La disposition fypographique
de chague modgle de certificat est-exactement repro-
duite dans tout certificat délivré ou dans toute copze
certifiée conforme. .
ARTICLE 19

Duréde de validité des certificals

1) Le Certificat international de franc-bord (1866}
est délivird pour une période dont la durée est fizée
par I'Administration, sans que cetfe durée puisse ex-
céder cing ans 3 compter de la date de délivrance.

2) Si, aprés la visite périodique prévue & l'alinéa
b) du paragraphe 1 de I'article 14, il ne peut dtre dé-

liveé de nouvesu certificat au navire avant l'expira-
tion du certificat initial, l'agent ou l'orgabisme gui
effectueé la visite peut proroger la validité dudit certi-
ficat pour une période qui ne doit pas excéder cing
mois. Cette prorogation est consignée sur le certificat
et elle n'est pas accordée que si aucune modification
de nature & affecter le franc-bord n'a été apportée &
la, structure, aux #éguipements, aux aménagements,
aux matériaux ou aux échantillons.

3) Le Certificat international de franc-bord (198§)
est annulé par I'Administration dans I'un des cas sui--
vants :

a) si la coque ou les superstructures .du navire
ont subi des modifications d'une importance telle
auw’il devient nécessaire de lui assigner un franc-bord
plus élevé ;

. b} si les installations et d1sposxt1fs mentionnés &
T'alinéa ¢) du paragraphe 1 de l'article 14 ne sont pas
maintenus en état de hon fonctionnement ; C

c) si le certificat ne comporte pas de visa établis-
sant que le navire a &té soumis a l'inspection prévue
& T'alinéa ¢J du paragraphe 1 de Particle 14 ;

d) si la résistance structurale du navire g été af-
faiblie au point que celm -ci ne présente plus la sécu-
rlte voulue.

'4) a) La durée de validité d'un Certificat interna-
tional d’exemption pour le franc-bord délivré par une
Administration & un navire bénéficiant des disposi-
tions du paragraphe 2 de l'article 8 ne doit pas excé-
der cing ans & partir de la date de délivrence. Ce
certificat est soumis & une procédure de prorogation,
de visas et d’annulation semblable & celle prévue par
le présent article pour les Cert:ﬁcats de franc- bord
(1968).

b} La wvalidité dun _Certificat international
d’'exemption pour le franc-bord délivié 4 un navire
bénéficiant d'une exemption au tiire du paragraphe
4 de larticle 8 est limitée & la. durée du voyage isoléd
pour lequel ce certificat est délivré.

3) Tout certificat délivré & un navire par une
Administration cesse d’étre valable sl le navire passe
sous le pavillon d'un autre Etat.

ARTICLE 20
Acceptation des certificats

Les certificats délivrés sous la responsabilité d'un
Gouvernement coniractant, conformément aux dispo-
sitions de la présente Convention, sont accepiés par
les autres -Gouvernements contractants et considérés
comme ayant la méme valeur que les certificats déli-
vrés par eux-mémes pour tout ce qui concerne Ies
objectifs de. la présente Conventwn

 ARTICLE 21
Conitrole

1) Tout navire auguel un certificat a &été délivré
en vertu de l'article 18 ou de I'article 17 est soumis,
dans les ports des autres Gouvernements contrac-
tants, & un conirdle exercé par des fonctionnaires
diment autorisés par ces gouvernements, Les. Gou-
vernements contractants veillent 4 ce que ce contrale
soit exercé dans la mesgure olt cela est raisonnable ot
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possible en vue de vérifier gu'il existe § bord un cer-
tificat en cours de validité. Si le navire posséde un
Certificat international de franc-bord (1966) en cours
de validité, le contréle a pour seul but de vérifier :
a) que le navire n'est pas chargé au-dela des
limites autorisées par le certificat ;
b} que la position de la ligne de charge sur le

navire correspond aux indications portées sur le cer-

tificat ;

c} gque pour tout ce gui concerne les dispositions
des alinéas a) et b} du paragraphe 3 de Tarticle 19,
l¢ navire n'a pas subi de modifications d'une impor-
tance telle qu’il ne puisse manifestement prendre la
mer sans danger pour les passagers ou l'squipage.

Quand il existe & bord un Certificat international
d'exemption pour le franc-bord en cours de validité,
Iz contréle a pour seul but de vérifier que toutes les
conditions prévues dans ce certi.ﬁcat'sont bien ohser-
viées,

2} Si ce controle est exercé en vertu de l'aliéna
¢} du paragraphe 1 du présent article, son objet se
limite & empécher le navire d'appareiller avant qu'il
puisse le faire sans danger pour les passagers ou
I'équipage.

3) Dans le cas ol le conirdle prévu au présent
- article donnerait lieu a une initervention de guelque
nature que ce soit, le fonctionnaire chargé du con-
trole informe immeédiatement par écrit le Consul ou
Iz représentant diplomatique de 1'Etat dont le navire
bat le pevillon de cetie décision et de toutes les cir-
constances qui ont pu motiver cette intervention.

ARTICLE 22
Bénéfice de la Convention

Le bénéfice de la présente Conventionn ne peut
&tre revendiqué en faveur d'un navire qui ne possé-
de pas un certificat en cours de va,11d1te délivré en
vertu de cette Convention.

ARTICLE 23
Accidents

1} Chague Administration s’engage a effectuer
une enquéte au sujet de tout accident survenu aux
navires dont elle a la responsahilité et gui sont sou-
mis aux dispositions de la présente Convention, lors-
qu'elle estime que cette engquéte peut aider a4 détermi-
ner les modifications gu'il serait souhaitable d’appor-
ter a ladite Convention.

2) Chaque Gouvernement contractant sengage &
fournir a !'Organisation tous renseignements utiles
gur les résultats de ces enquéies. Les rapports ou les
recommandations de 1'Organisation fondés sur ces
renseignements ne révélent ni l'identité ni la natio-
nalité des navires en cause et n'attribuent en aucune
maniére la responsabilité de Yaccident & un navire
ou & une personne, ni ne laissent presumer cette ros-
ponsablhte :

ARTICLE 24

Traités et Conventions antérieurs

1} Tous les autres traités, conventions et accords
conecernant les lignes de charge actuellement en vi-

\
\
|
i

+
i

gueur entre les Gouvernements partis a la présente
Convention, concernant leur plein et entier effet pen-
dant la durée qui leur est désignée en ce qui concerne :

a) les navires auxquels la présente Conventmn
ne s'applique pas ;

b) les navires auxquels s'applique la présente
Convention pour tout ce qui touche aux problémes
gqu'elle n'a pas expressément réglés.

2) Toutefois, dans la mesure o0 ces traités, con-
ventions ou accords sont en opposition avec les pres-
<riptions de la présente Convention gqui doivent pra-
valoir.

ARTICLE 25

Régles spéciales résultant d'accords

Quand, conformément 4 la présente Conveniion,
des régles spéciales sont établies par accord entre la
totalité ou une partie des Gouvernements contrac-

“tants, ces régles sont communiguées 3 1'Organisation

qui les fait parvenir 3
trectants.

tous les Gouvernements con-

AB.TICLFE 26
Communication de renseignemenis

1} Les Gouvernemenis contractants s'engagent a
communiguer & 1'Organisation et & déposer aupres
de celle-ci :

a) Un nombre suffisant de modsales des certificats
qu'ils délivrent conformément aux dispositions de la
présente Convention, pour communication aux Gou-
vernements contractants.

b) Le texte des lois, décrets, ordres ou réglements
et autres instruments gui guront €té publiés sur les
diverses questions qui entrent dans le champ d’appli-
cation de la présente Convention.

¢) La liste des organismes non gouvernementaux
habilités 4 agir en leur nom en ce gui concerne les
lignes de charge, pour communication aux gouverne-
ments confractants.

2) Chague Gouvernement contractant s’ engage E:!
communiquer, & tout autre Gouvernement contrac-
tant qui en fera la demande, les normes de résistance
qu’il utilise.

ARTICLE 27

Signature, approbaiion et adhésion

1} la présente Convention reste ouverte pour si-
gnature pendant trois mois & compter du 5 avyil 1966
et reste ensuite ouverte a l'adhésion. Les gouverne-
ments des Etats membres de }'Organisation des Na-
tions TUnies, d'une institution spicialisée ou de
VApgence internationale de 1'énergie atomigue, ou
parties au Statut de 1a Cour internationale de Justice
peuvent devenir a la’ Convention par :

a) signature sans réserve quant & l'approbation;

b} signature sous réserve d’approbation, suivie

d'approbation ou

c) adhésion

2) L'approbation ou l'adhésion s'effectue par le
dépot auprés de I'Organisation d'un instrument d’'ap-
probation ou d'adhésion. L'Organisation informe tous
les gouvernements qui ont signé la convention ou ¥y
ont adhéré, de toute nouvelle approbatmn ou a.d.he—
sion et de la date de sa receptlon :
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ARTICLE 28

Entrée en vigueur
1) La présente Convention entre en vigueur dou-

ze mois aprés la date a laquelle quinze gouverne-

ments au moins — dont ceux de sept pays possédant
chacun un tonnage global d'an moeins un-million de
tonneaux de jauge brute — ont, soit signé la Conven-
tion sans réserve, soif déposé un instrument d'appro-
bation informe tfous les gouvernements qui ont signé
la présente Convenion ou qui v ont adhéré de la date
de son entrée en vigueur.

2) Pour les gouvernements gui déposent un ins-

ment d'approbation de la présente Convention ou
d’adhésion & celle-ci au cours de la période de douze
mois prévue au paragraphe 1 du présent article, 'ap-
probation ou l'adhésion prend effet au moment de
Ventrée en vigueur de la présente” Convention ou
trois mois aprés la date de dépot de V'instrument d’ap-
probation ou d'adhésion si cette dermiére date est
plus tardive.

3) Pour les gouvernements qui dséposent un ins-

trument d'approbation de la présenie Convention ou
d’adhésion a celleci aprés la date de son entrée en
vigueur, la Convention entre en vigueur trois mois
aprés la date de dépdt de Vinstrument d'approbation
ou d’adhésion.

4) Aprés la date a laguelle ont été prises toutes
les mesures nécessaires pour gu'un amendement 3 la
présente Convention entre en vigueur, ou aprés la
date a laguelle toutes les approbations nécessaires
sont considérées comme recueillies en vertu de l'ali-
néa b) du paragraphe 2 de l'article 20 dans le cas
d'un amendement par approbation unanime, tout
instrument d’approbation ou d’adhésion déposé est
considéré comme s’appliguant a la Convention modi-
fiée.

ARTICLE 29

Amendements

1)} La présente Convention peut éire amendée sur
la proposifion d'un Gouvernement contractant, selon
T'une des procédures prévues au présent article.

2} Amendement par approbation unanime

a) A la demande dun Gouvernement conirac-
tent, toute proposition d’amendement & la présente
Convention qu’il formule est communiquée par 'Or-
ganisation a tous les Gouvernements contractants
pour examen en vue de son approbation unanime.

b} Tout amendement ainsi communiqué entre en
vigueur douze mois aprés la date de son approbation
par tous les Gouvernements contractants, & moins
que ceux-ci ne conviennent dune date plus rappro-
chée. Un Gouvernement contractant qui n'a pas noti-
fié 1'Organisation son approbation ou son refus de
Yamendement dans un délai de trois ans & partir de
la date ol 1'Organisation le lui a communigqué -est
considéré comme epprouvant cet amendement.

¢} Tout amendement ainsi proposé sera considsré
comme rejeté s'il n'est pas approuvé dans les condi-
tions prévues a l'alinéa b} ci-dessus trois ans aprés
que 1'Organisation 1'a communigqué pour le premiére
fois aux Gouvernements contractants. ,

3) Amendement aprés examen au sein de 1'Orga-
nisation o ' '

- vernements

al} A la demende d'un Gouvernement confrac-
tant, 1'Organisation examine tout amendement a Ia
présente Convention présenté par ce gouvernement,
Si cette proposition est adoptée a la majorité des deux
tiers des membres présents et votants du Comité de
la sécurité maritime de 1'Organisation, 'amendement
est communiqué & tous les Membres de 1'Organisa-
tion, I'Organisation et 4 tous les Gouvernements con-
tractants six mois au moins avant qu’il ne soit exami-
né par I’Assemblée de 1'Organisation.

b) S’il est adopté & la majorité des deux tiers des
membres présents et votants de I'Assemblée, 1'Amen-
dement est communiqué par 1'Organisation a tous les
Gouvernements contractants en vue d’obtenir leur
approbation.

¢) L'amendement entre en vigueur douze mois
aprés la date de son approbation par les deux tiers
des Gouvernements contractants, pour tous les Gou-
vernements contractants, pour tous les Gouverne-
ments coniractants a l'exception de ceux qui avant
son entrée en vigueur, font une deéclaration aux fer-
mes de laquelle ils ne l'approuvent pas.

_d) A la majorité des deux tiers des membres pré-

" sents et votanis, v compris des deux tiers des gouver-

nements représentés gu Comité de la sécurité mariti-
me présents et votants a 1'Assemblée, celle-ci peut
proposer au moment de l'adoption d'un amendement
qu'il soit décidé que celui-ci revét une importance
telle que tout Gouvernement contractant faisant une
déclaration en vertu de l'alinéa ¢) et qui n'approuve
pas 'amendement dans un délai de douze mois aprés
son eniree en vigueur cessera, 4 lexpiration de ce
délai, d'étre partie a la présente Convention. La dé-
cision est subordonnée & ['approbation préalable des
deux tiers des Gouvernements contractants parties
& la présente Convention,

e¢) Aucune des dispositions du présent paragra-

‘phe n'empéche le Gouvernement contractant qui a

engagé au sujet d'un amendement & la présente Con-
vention la procédure prévue audit paragraphe d’adop-
ter, & tout moment, toute autre procédurs qui lui
parait souhaitable en application du paragraphe 2 ou
du paragraphe 4 du présent article.

4} Amendement par une conférence

a) Sur demande formulée par un Gouvernemenf
contractant appuyée par un tiers au moins des Gou-
contractants, 1'Organisation convogue
une conférence des gouvernements pour examiner les
amendements 4 la présente Convention.

h) Tout amendement adopté par cette conférence
a la majorité des deux tiers des Gouvernements con-
tractants présents et votant est communiqué par
'Organisation a tous les Gouvernements contractants
en vue d'obtenir leur approbation.

¢) L'amendement entre en vigueur douze mois
aprés la date de son approbation par les deux tiers
des Gouvernemenis contractants, pour tous les Gou--
vernements contractants, & l'exception de ceux qui,
avent son entrée en vigueur, font une déclaration aux
termes de laquelle ils n'approuvent pas cet amende
ment. . -

d} A la majorité des deux tiers des membres preé-
sents et votants, une Conférence convoquée en vertu
de l'alinéa a) ci-dessus peut spécifier, au moment. da

| Tadoption d'un amendement, que celui-ci revét une
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importance telle gue tout Gouvernement confractant

faisant la déclaration prévue & lalinéa c¢} ci-dessus

et n'approuvant pas 'amendement dans un délai de

douze mois aprés son entrée en vigueur, cessera, &

T'expiration de délai, d’étre partie & la présente Con-
vention. _

5) Tout amendement & la présente Convention
qui intervient par application du présent aricle et qui
concerne la structure des navires n'est applicable
guw’aux navires dont la quille a été posée ocu qui se
trouvent dans un état d’avancement équivalent 3 la

date d'entrée en vigueur de cet amendement, ou
aprées cetie date. ’
68) L'Organisation informe tous les Gouverne-

ments contractants de tout amendement qui entre en
vigueur en vertu du présent article, ainsi que la date
4 lagquelle chacun de ces amendements entrera en
vigueur. .

7} Toute approbation ou toute deéclaration faite
en vertu du présent article est notifiée par écrit. a
1'Organisation, qui en informe tous les Gouverne-
ments confractants.

ARTICLE 30
Dénonciation

1) La présente Convention peut étre dénoncée
par T'un quelcongue des Gouvernements contractants
a tout moment aprés l'expiration d’'une période de
cing ans 4 compter de la date & lagquelle la Conven-
tion entre en vigueur a l'égard de ce Gouvernement.

2) La dénonciation s'effectue par une notification
écrite adressée & 1'Organisation gui en communigue
la teneur et la date de réception a4 tous les autres
Gouvernements contractants.

3) La dénonciation. prend effet un an aprés la
date a laguelle I'Organisation en a regu notification
ou a l'expiration du dflai stipulé dans la notification,
5i celui-ci est supérieur 4 un an.

ARTICLE 31
Suspension

1) En cas d’hostilités ou dans d'autres circons-
tances exceptionnelles portant atteinte aux intéréts
vitaux d'un Etat dont le gouvernement est un Gou-
wvernement contractant, ce gouvernement peut sus-
pendre l'application de la totalité ou d'une partie
quelconque des dispositions de la présente Conven-
tion. Le Gouvernement qui use de cette faculté en
informe immédiatement 1'Organisation.

2) Une telle décision ne prive pas les autres Gou--

vernements confractants du droit de contréle qui leur
est accordé aux termes de la présente Convention
sur les navires du gouvernement usant de cette fa-
culté, quand ces navires se trouvent dans leurs ports.

3) Le gouvernement qui a décidé une telle suspen-
sion peut & tout moment y mettre fin et informe im-
médiatement 1'Organisation de sa décision.

4) L'Organisation notifie & tous- les Gouverne-
ments contractants foute suspension ou fin de sus-
pension décidée en vertu du présent article.

i

ARTICLE 32
Territoires

1} a) Les Nations Unies, lorsqu'elles soni respon-
sables de l'administration d'un territoire, ou tout
Gouvernement contractant qui a la responsabilité
d’assurer les relations. internationales d'un territoire
doivent, aussitdt que possible, se consulter avec les
autorités de ce territoire pour s’efforcer d’étendre 'ap-
plication de la présente Convention & ce territoire et
peuvent, & tout moment, par une notification écrite
adressée a 1'Organisation, déclarer par la présente
Convention s'étend 3 ce territoire.

b) L'application de la présente Convention est
étendue au territoire désigné dans la notification a
partir de la date de réception de celle-ci, ou de telle
autre date qui y serait indiquée.

2) al) Les Nations Unies, ou tout Gouvernement
contractant, ayant fait une déclaration conformément
a l'alinéa a} du paragraphe 1 du présent article, peu-
vent & tout moment, aprés 'expiration d'une période
de cing ans & partir de la date 4 laguelle Yapplication
de la Convention a été ainsi étendue i un territoire
quelcongue, déclarer par une notification écrite a 1'Or-
ganisation gue la présente Convention cesse de s'appli-
guer audit territoire désigné dans la notification.

b) La Convention cesse de s'appliguer au territoire
désigné dans la notification au bout d'un an & partir
de la date de réception de la notification par Organisa-
tion, ou de toute autre période plus longue spécifiée
dans la notification.

3) L'Organisation informe tous les Gouvernements
contractants de l'extension de la présente Convention
& tout territoire en vertu du paragraphe 1 du présent
article et de la cessation de ladite extension conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 2, en spécifiant,
dans chague cas, la date & partir de laguelie la pré-
sente Convention est devenue ou cesse d’étre applica-
ble.

ARTICLE 33

Enregistrement

1} La présenie Convention est déposée auprés de
I'Organisation et le Secrétaraire général de I'Organi-
sation en adresse des copies certifiees conformes 4 tous -
les gouvernements qui v adhérent.

2) Dés son entrée en vigueur, la présente Conven-
tion sera enregistrée par les scins de 1'Organisation
conformément & 1'Article 102 de la Charte de I'Organi-
sation des Nations Unies.

ARTICLE 34
Langues

La présente Convention est établie en un seul
exemplaire en langue francaise et anglaise, les deux .
textes faisant également foi. Des traductions offici-
cielles en langues russe et espagnol sont établies et
déposées avec l'exemplaire original revétu des signa-
tares. . .

EN FOI DE QUOI les soussignés, dument autorisés
a cet effet par leurs gouvernements, ont apposé leur
signature & la présente Convention.

FAIT a Londres, ce cing avril 1988,



4 Decembre 1989

JOUHNAL OFFICIEL DE LA R.EPUBLIQUE TOGOLAISE 9

ANNEXE I

REGLES POUR LA DETERMINATION
DES LIGNES DE CHARGE

CHAPITRE I — GENERALITES

Les régles supposeni que la nature et l'arrimage
de la cargaison, du lest, etc., sont tels qu'ils assurent

au navire une stabilité suffisante et évitent toute fati-

gue excessive de la structure.

Les régles supposent également que les réglements

internationaux relatifs & la stabilité et au comparti- -

mentage du navire, s'il en existe, sont respeciés.
Regle 1
Solidité de la cogque.

L’Administration doit assurer que la solidité géné-
rale de la structure de la coque est satisfaisente pour
le tirant d'eauw correspondant au franc-bord assigné.
Les mavires construits conformément aux régles d'une
société de classification reconue par I'Administration
et maintenus conformes & ces régles peuvent étre con-
sidérds comme ayant une solidité suffisante.

Regle 2
Application

1) Des francs-bords sont assignés aux navires a
propulsion. mécanique ainsi gu'aux gabares, alleges et
autres navires n'ayant pas de moyens de propulsion

indépendants, conformément aux dispositions des ré-

gles 1 & 40 incluses de la présente Annexe.

2) Les navires transportant du bois en pontée peu-
vent recevoir, en plus des francs-bords prescrits au
paragraphe 1 de la présente régle, des francs-bords
pour transport de bois en pontée calculés conformé-
ment aux dispositions des regles 41 3 45 incluses de la
présente Annexe.

" 3) Les navires prévus pour porter une voiture, soit
comme unigque moyen de propulsion, soit comme
moyen supplémentaire ainsi gue les remorqueurs, re-
goivent des francs-bords calculés conformément aux
dispositions des régles 1 4 40 incluses de la présente
Annexe. L' Administration peut exiger d'eux des francs-
hords supérieurs & ceux gui sont ainsi définis.

4) Les navires en bois ou de construction composite
les navires construits en tous autres matériaux dont
Temploi a &té approuvé par I"Administration, ainsi gue
les navires dont les caractéristiques part1cu11éres de
construction rendent injustifiée ou pratiquement irrsa-
lisable V'application des dispositions de la présente
Annexe recoivent des francs-bords fixés par 1' Adminis-
tration.

5) Les régles 10 &4 26 incluses de la. présente Annexe
sappliquent & tout navire auquel est assigné un franc-
bord minimal. Des dérogations peuvent é&tre accordées
auX navires auxquels est assigné un franc-bord supé-
rieur au franc-bord minimal sous réserve que les con-
ditions de séourité sojent jugées satisfaisantes par
' Administration.

Régle 3
Définition des termes utilisés dans les Annexes
1) Longueur. La longueur (L) est égale 4 96 pour

cent de la longueur totale a la flottaison située a une
distance du dessus de quille égale & 85 pour cent du
creux minimum sur quille ou 4 la distance entre la
face avant de l'étave et I'axe de la méche du gouver-
nail a cette flottaison, si cette valeur est supérieure.
Dans les navires congus pour naviguer avec une guille
inclinée, la flottaison & laguelle la longueur est mesu-
rée doit étre paralléle & la flottaison en charge prévue.
2) Perpendiculaires. Les perpendiculaires avant et
arriére sont prises aux extrémités avant et arridre de
Ia longueur (L). La perpendiculaire avant doit passer
par l'intersection de la face avant de I'strave avec la
flottaison sur laguelle est mesurée la longueur.

3) Milieu du navire. Le milieu du navire est situé
au milieu de la longueur (1).

4} Largeur. Sauf disposition expresse contraire, la
largeur du navire (B) est la largeur maximale au mi-
lieu du navire. Mesurée hors membres pour les navi-
res & coque métallique est mesurée hors bordé pour les
navires a cogue non métallique.

5) Creux sur quille

a) le creux sur quille est la distance verticale me-
surée du dessus de la quille & la face supérieure du
barrot au livet du pont de franc-bord. Sur les navires
en bois et sur ceux de construction composite, cette
distance est mesurée en partant de 'aréte inférieure
de la rablure de quille. Lorsque les formes de la partie
inférieure du maitre couple sont creuses ou lorsqu’il
existe des galbords épais, cette distance. est mesurge
en partant du point ol le prolongement vers l'axe de
la ligne de la partie plate des fonds coupe les cotés de
la guille.

b} Sur un navire ayant une gouttidre arrondie, le
creux sur guille doit &étre mesuré jusqu'au point d’in-
tersection des lignes hors membres du point et du bor-
dé prolongées comme si la gouttidre était de forme
angulaire.

c) Lorsque le pont de franc-bord présente un dé-
crochement et que la partie de ce pont se trouve au
dessus du point ol le creux sur quille doit étre déter-
miné le creux sur quille doit étre mesuré jusqu'a une
surface de référence prolongeant la ligne de la partie
basse du pont paralléle & la partie haute de ce pont.

8) Creux de franc-bord

- a} Le creux de franc-bord (D) est le creux sur
quille mesuré au milieu du navire augmenté de 1'épais-
seur de la tdle gouttidre du pont de franc-bord, s'il en
existe une, et augmenté, si le pont de franc-hord
exposé posséde un revétement, de la valeur T(L-S) ;

L
dans cette formule :
T est I'épaisseur moyenne du revétement exposé en
dehors des ouvertures de pont et
S la longueur totale des superstructures qui est
définie au paragraphe 10 d) de la présente ragle.
b) Le creux de franc-bord (D) d'un navire ayant
une gouttidre arrondie avec un rayon supérieur 4 4
pour cent de la largeur (B) on ayant des ceuvres mor-
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tes d'une forme inhabituelle est le creux de franc-bord -

d'un navire ayant un maitre couple & murailles verti-
cales, avec le méme bouge et une surface transversale
de la partie haute équivalente a celle du maitre couple
du navire réel.

7) Coefficient de remplissage. Le c¢oefficient de
remplissage global (C) est donné par la formule :

b
C = V dans laquelle
b
L. B. d
1

v est le volume déplacd par le navire, sans
appendices, mesuré hors membres pour un
navire & cogque métallique et mesuré hors
bordé pour un navire a4 coque non métalli-
que, ce volume &tant compfé au tirant d'eau
d!, et dans laguelle

d1 est égal 3 85 pouwr cent du creux minimum

sur guiile,

8) Franc-bord. Le franc-bord assigné est la distan-
ce mesurée verticalement au milieu du navire entre
le bord supérieur de la margue de la ligne de pont et
Iz bord supérieur de la ligne de charge appropriee.

9} Pont de franc-bord. Le pont de franc-bord est
normalement le pont complet le plus élevé exposé aux
intempéries et a4 la mer qui posséde des dispositifs per-
manents de fermeture de toutes les ouvertures situees
dans les parties découvertes et au-dessous dugquel les
sitifs permanents de fermeture étanche. Sur un navire
n'ayvant pas de pont exposé de son prolongement paral-
lelement & la partie haute du pont de franc-bord sont
considérés comme le pont de franc-bord. Si l'armateur
le désire et sous réserve de l'approbation de 1'Admi-
nistration, un pont inférieur peut étre désigné comme
pont de franc-bord, a4 condition gu'il soit complet, per-
manent, continu dans le sens transversal et continu
dans le sens longitidunal entre la tranche des machi-
nes et les cloisons de peaks. Lorsque ce pont inférieur
présente des décrochements, la partie la plus basse et
son prolongement. parallélement aux parties plus hau-
tes de ce pont considérés comme pont de franc-bord.
Lorsqu'un pont rinférieur est désigné comme pont de
franc-bord, la partie de la cogque s'éiendant au-dessus
du pont de franc-bord est considérée comme une su-
perstructure en ce qui concerne l'application des con-
ditions d'assignation et des calculs de franc-bord. C'est
& partir de ce pont que le franc-bord est calculé.

10) Superstructure

a) Une superstructure est une construction pontée
sur le pont de franc-bord et s'étendant de bord & -bord
ou dont le retrait des cotés, par rapport aux murailles,
ne dépasse pas 4 pour cent de la largeur (B) ; (3). Une

re.

b) Une superstructure fermée est une superstruc-
ture : )

i) possédant des cloisons d’entourage de cons-

truction efficace ;

demi-dunetie est considérée comme une superstructu-

ii) dont les ouvertures d'accés dans ces cloisons,
s'il en existe, sont munies de portes satisfai-
sant aux dispositions de la régle 12 ;

iii) dont toutes les autres ouvertures pratiguées
dans les cotés ou les extrémités sont munies
de movens de fermeture efficaces étanches aux
intempéries..

En ouire, un chateau ou une dunette ne peuvent
éfre considérés comme superstructures fermeées gue si
I'équipage peut se rendre dans la chambre des machi-
nes et dans les autres locaux de service situés a Vinté-
rieur de ces superstructures par d’autres moyens d'ac-
cés, utilisables a tout moment, lorsque les ouvertures
des cloisons sonf fermées.

c) La hauteur d'une superstructure est la plus fai-
ble hauteur verticale mesurée en abord entre la face
supérieure des barrots du pont de superstructure ef la
face supérieure des barrots du pont de franc-bord.

d) La longueur d'une superstructure (S} est la lon-

gueur moyenne de la partie de cette superstructure

comprise &.lintérieur de la longueur (LJ}.

11) Navire & pont découvert. Un navire & pont dé-
couvert est un navire qui n'a pas de superstructure sur
le pont de franc-bord.

12) Etanche aux intempéries. Un dispositif est dit
étanche aux intempéries lorsque dans touies les con-
ditions rencontrées en mer il ne laisse pas pénétrer
leau.

Regle 4

Ligne de pont

La ligne de pont est matérialisée par le bord supé-
rieur d'une bande horizontale de 300 millimétres (12
pouces) de long et de 25 millimétres {un pouce) de
large. Cette bande est marquée au milieu du navire
de chagque cdté de la cogue et son bord supérieur pas-
se normalement par le point d’intersection du prolon-
gement de la surface supérieure du pont de franc-hord
avec la surface extérieure du hordé (figure 1). Cepen-
dant, la position de la ligne de pont peut étre définie
par rapport & un autre point déterminé du navire sous
réserve gque le franc-hord soit corrigé en conséguence.
La position du point de référence et la désignation du
pont de franc-bord doivent &tre dans tous les cas indi-
diguées sur le Certificat international de franc-bord
1968.

Regle 5
Muargue de franc-bord

- La marque de franc-bord est un aneau de 25 mil-
limétres (un pouce) d'épaisseur et de 300 millimeétres
{12 pouces) de diamétre extérieur coupé par une bande
horizontale de 25 millimétres (un pouce} de large et
de 450 millimeétres (18 pouces} de long, dont le bord su-
périeur passe par le cenire de l'anneau. Le centre de
I'anneau doit éfre situé au milieu du navire, &4 une
distance verticale du bhord supérieur de la marque de
la ligne de pont égale au franc-bord minimum d'été

(figure 2}.
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Regle 6

Ligres utilisées avec la marque de franc-bord

1) Les lignes de charge qui indiquent les francs-
bords assignés conformément aux présentes régles sont
matérialisées par des bandes horizontales de 230 mil-
Jdimeétres (8 pouces) de long et 256 millimétres (un pou-
ce) de large, qui sont disposées perpendiculairement

4 une bande verticale de 25 millimétres (un pouce) de -

large, situde & une distance de 540 millimatres (21 pou-
ces) a I'avant du centre de l'anneau. Sauf dispositions
contraires expressément mentionnées ci-aprés, elles
sont tracées a partir de cette bande verticale vers Y'a-
vant (figure 2).

2) Les lignes utilisées sont les suivantes :

a) La ligne de charge d'été qui est indiguée par
le bord supérieur de la bande passa.nt par le centre de
l'anneau et également par le bord supérieur d'une ban-
de marquée E. ‘

b) La ligne de charge d’hiver qui est 1nd.1quee par
le bord supérieur d'une bande marquée H.

¢) La ligne de charge d’hiver dans 1'Atlantigue
nord qui est indiguée par le bord supérieur d’une bhan-
de marquée HAN.

d) La ligne de charge tropicale qui est indiquée
par le bord supérieur d'une bande marquée T.

e} La ligne de charge d'été en eau douce qui est
indiguée par le bord supérieur d'une bande marguée
D, tracée & partir de la bande verticale vers Yarriére.
La différence entre la ligne de charge d'été en eau dou-
ce et la ligne de charge d'été représente l'augmentation
du tirant d'eau qui est tolorée en eau douce aux autres
lignes de charge.

f) La ligne de charge tropicale en eau douce qui
est indiquée par le bord supérieur d'une bande mar-
quée TD, tracée a partir de la bande veérticale vers
Varriére.

3) Si des francs-bords pour transport de hois en
pontée sont assignés conformément aux présentes ré-
gles, les lignes de charge ordinaires sont compléfées
par des lignes de charges pour bois en pontée. Ces
lignes sont matérialisées par des bandes horizontales
de 230 millimétres {9 pouces) de long et 25 millimeétres
(un pouce} de large, qui sont disposées perpendiculai-
rement & une bande verticale de 25 millimeéires (un
pouce) de large situde a4 une distance de 540 millime-
tres (21 pouces) en arriére du cenire de I'anneau. Sauf
dispositions contraires expressément menfionnées ci-
apreés, elles sont tracées § partir de cette bande verti-
cale vers l'arriére (figure 3). /

4) Les lignes suivantes sont utilisées pour les trans-
ports de bois en poniée :

a) La ligne de charge d'été pour transport de hois
en pontée qui est indiquée par le bord supérieur dune
bande marquée BE.

h) La ligne de charge d'hiver pour itranspori de
bois en pontée qui est 1nd1quee par le bord supérieur
d'une ligne marquée BH.

¢) Lg ligne de charge d’hiver dans !'Atlantigue
nord pour transport de bois en pontée qui est indiguée
par le bord supérieur d'une bande marquée BHNA.

d) La ligne de charge tropicale pour transport de
hord en pontée qui est indiguée par le bord supérieur
d’'une bande de BT.

e) La ligne de charge d'é¢ en eau douce pour
transport de bois en pontée qui est indiquée par le
bord supirieur d'une bande marquée BD, tracée a
l'avant de la bande verticale.

La différence entre la ligne de charge d'éié en eau
douce et la ligne de charge d’été pour transport de
bois en pontée représente l'augmentation du tirant
d’eau qui est tolorée en eau douce aux aufres lignes
de charge des transports de bois en pontée,

f) La ligne de charge tropicale en eau douce pour
transport de bois en pontée qui est indigquée par le bord
supérieur d'une bande marquée BTD tracée vers I'a-
vant de la bande verticale. _

5} Les lignes dont l'utilisation est exclue par suite
des caractéristiques du navire, de son service ou des
limites assignées aux zones de navigation du navire
n'ont pas & étre marguées.

8} Quand un navire se voit assigner un franc-bord
plus glevé que le franc-bord minimum assigné aux fer-
mes de la présente Convention et ¢ue la ligne de char-
ge est située au méme niveau ou plus bas que la ligne
de charge saisonniére la plus basse correspondant &
ce franc-bord minimum, seule la ligne de charge d'eau
douce doit &tre marquée.

7} Sur les voiliers, seule la ligne de charge d'eau
douce et la marque d'hiver dans ' Atlantique nord doi-
vent étre marquées (figure 4). '

8) Dans tous les cas ol la ligne de charge d’hiver
dans T'Atlantique nord se confond avec la ligne de
charge d’hiver correspondant a la méme bande verti-
cale cette ligne de charge est marquée H.

9) Les lignes de charge supplémentaire exigées par
d’'autres conventions internationales en vigueur ou par
des régles nationales peuvent étre tracées perpendicu-
lairement & la bande verticale visée au paragraphe 1
de la présente régle et a l'arridre de celle-ci.

Régle 7

‘Marque de lautorité habilitée
pour l'assignation des francs-bords

La margue de Yautorité habilitée pour l'assigna-
tion des francs-bords peut étre apposée de part et
d'autre de I'anneau et au-dessus de la barde horizon-
tale passant par son centre, ou a la fois aun-dessus et
au-dessous de cette bande. Ceite marque se compose
d'un groupe de guatre lettres au plus, mesurant cha-
cune environ 115 millimétres (4 1/2 pouces) de haut et
75 millimétres (3 pouces) de large, qui permettent
d'identifier cette autorite.

Regle 8

Détails de marguage

L'annegu, les lignes et les lettres sont peints en
bhlanc ou en jaune sur fond sombre ou en noir sur fond
clair, Tls sont aussi marqués de fagon permanente sur
les murailles du navire & la satisfaction de ’Adminis-
fration. Les marques doivent étre bien visibles et, si

‘besoin est, des dispositions specales sont prises a cet

effet.
Regle 9
Vertficatbon des marques

Il ne doit pas étre délivré de certificat mterna.tlo-
nal de franc-bord, 1966, 4 un navire avant que le
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fonctionnaire ou l'inspecteur agissant en application
des dispositions de l'article 13 de la présente Conven-
tion ait certifié que les marques sont apposées correc-
tement et de fagon durable sur les murailles du navi-
re.

CHAPITRE II.

CONDITIONS B’ASSIGNATION DU FRANC-BORD
Régle 10

Renseignements & fournir aux capitaines

1) Le capitaine de chaque navire neuf doit recevoir

des renseignements suffisants dans une forme approu-

., vée pour lui permetire de régler le chargement et le

lestage de son navire, de facon a éviter de soumetire

la charpente de ce dernier a des contraintes inaccep-

tables. Il peut é&re dérogé 4 cette exigence lorsque la

longueur, Ie tracé ou le type du navire sont tels que
I'Administration juge son application superflue.

2) Le capitaine de tout navire neuf qui ne posséde

pas déja une decumentation sur la stabilité en vertu

d'une Convention internationale pour la sauvegarde de

la vie humaine en mer doit recevoir des informations
suffisamment précises, dans wune forme approuvse,
pour lui permettre d’évaluer la stahilité du navire dans
diverses conditions d’exploitation ; une copie de ces
données est transmise & I'Administration.

Régle 11

Cloisbhs situées aux extrémités des superstructures
Les cloisons situées aux extrémités exposées de

superstructures fermeées doivent éire d'une construc- |

tion efficace et &ire jugées satisfaisantes par U'Admi-
nistration.
Regle 12

Pories

1) Toutes les ouvertures d’accés pratiquées dans
les cloisons situées aux extrémités des superstructures
fermées doivent étre prévues de portes en acier ou en
matériau équivalent solidement fixées a la cloison de
fagon permanente et elles doivent é&tre fermées. Leur
structure, leur renforcement et leur mise en place doi-
vent étre congus de telle sorte que la résistance de
I'ensemble soit égale & celle de la cloison non percée.
Les systémes d’assujettissement prévus pour garantir
Pétanchéité aux intempéries doivent comporter des
garnitures d'étenchéité, des tourniguets de serrage ou
autres dispositifs analogues et doivent étre fixés de fa-
gon permenente aux cloisons ou aux portes. Ces der-
niéres doivent pouvoir manceuvrer des deux cotés de
la cloison.

2) Sauf dispositions- contraires prévues dans la

*présente Annexe, lg hauteur des seuils des ouvertures
d’'accés dans les cloisons situées aux extrémités des
superstructures fermées doivent &tre au moins de 380

 millimétres {15 pouces) au-dessus du pont.

Reégle 13

Emplacement des écoutilles, descentes
et manches & air

Pour l'application des présentes rdgles, les empla-
cements des écoutilles, descentes et manches A air sont
divisés comme suit en deux catégories :

Emplacement de la — Parties exposées du pont de
Catégorie 1 frahc-bord et du pont de demi-
: dunette, et parties exposées des
ponts de superstructures s'é-
tendant & l'avant dun point
situé au guart de la longueur
du navire a partir de la per-
pendiculaire avant.

-‘Empla.cem'ent de la — Parties exposées des ponis de

Catégorie 2 superstructures s'étendant en
arriégre d'un point situé au
quart de la longueur du navire
& partir de la perpendiculaire

avant.
Regle 14

Ecoutilles de chargement ef autres ouveritures

1) La construction des écoutilles de chargement et
autres ouvertures situées dans les emplacements des
catégories 1 et 2, ainsi que les moyens prévus pour
assurer leur étanchéité aux intempéries, doivent satis-
faire & des prescriptions au moins éguivalentes & cel-
les définies aux régles 15 et 18 de la présente Annexe.

2) Les surbaux et les panneaux écoutilles placés
dans les parties expasées des ponts situés au-dessus du
pont de superstructures doivent satisfaire aux pres-
criptions de 1'Administration.

Reégle 15

Ecoutilles fermées par des panneaux mobiles
el rendues étanches aux intempéries par des prélarts
et des dispositifs & tringles

Surbaux d'écoutille

1) Les surbaux des écoutilles fermées par des pan-
neaux mobiles et rendues étanches aux intempéries
par des prélarts et des dispositifs a tringles doivent
étre de construction robuste et leur hauteur minimale
au-dessus du pont doit étre :

5§00 millimeétres (23 1/2 pouces) dans un emplace-

ment de -la caté-
gorie 1.

450 millimeétres (17 1/2 pouces) dans un emplace-
ment de la caté-
goris 2, :

Panneaux

2) La largeur de chaque surface de portage des

- panneaux d’'écoutille doit étre d’au moins 65 millima-

tres (2 1/2 pouces).

3) Lorsque les panneaux sont en bois, 1'épaisseur
nette doit &re d’au moins 60 millimétres (2 3/8 pouces)
pour une portée ne dépassant pas 1,5 meétre (4,9 pieds},

4) Les panneaux en acier doux sont calculés pour
une charge conventionnelle au moins égale & 1,75 ton-
ne par métre carré (358 livres par pied carré) si les
écoutilles sont situses dans un emplacement de la ca-
tégorie 1 et & 1,30 tonne par méire carré (266 livres
par pied carré) si les édcoutilles sont situées dans un
emplacement de la catégorie 2. Le produit par 4,25 de
la fension maximale sous la charge conventionnelle ne
doit pas dépasser le charge de rupture du matériau.
Les panneaux doivent étre congus de telle serte que la
fléche limite sous ces charges ne soit pas supérieure &
0,0028 fois leur portée.
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5) La charge conventionnelle des panneaux d'écou-
tille situés dans un emplacement de la catégorie 1 peut
étre réduite a une valeur de 1 tonne par métre carré
(205 livres par pied carré) pour les navires de 24 me-
res (79 pieds) de long, mais doit éire de 1,75 tonne
par meétre carré (358 livres par pied carré) pour les
navires de 100 métres (328 pieds) de long. Les charges
correspondantes des panneaux découtille situés dans
un emplacement de la catégorie 2, seront respective-,
ment de 0,75 tonne par métre carré (154 livres par pied
carré) et de 1.30 tonne par métre carré (266 livres par
pied carré). Dans tous les cas les valeurs correspon-
dant sux longueurs intermédiaires sont obtenues par
interpolation.

Barrots mobiles

8) Lorsque les barrots mobiles destinés a soufenir
les panneaux d’écoutille sont en acier doux, la résis-
tance est calculée 4 partir d'une charge convention-
nelle au moins égale & 1,75 tonne par métre carré
(358 livres par pied carré) pour les écoutilles situges
dans un emplacement de la catégorie 1 et 4 1,30 tonne
par métre carré (266 livres par pied carré) pour les
acoutilles situses dans un emplacement de la catégo-
rie 2. Le produit par 5 de la tension maximale sous la
charge conventionnelle doit rester inférieur & la char-
ge de rupture du matériau. Les barrots mobiles doi-
vent étre congus de telle sorte que la flache limite
sous ces charges ne soit pas supérieure & 00022 fois
leur portée. Pour les navires d'une longueur inférieure
ou égale a 100 métres les dispositions applicables sont
celles du paragraphe 5 de la présente régle.

Panneaux de type ponton

7) Lorsque les panneaux du type ponton, utilisés
a la place de barrots mobiles et de panneaux sont en
acier doux, la résistance est calculée pour des charges
conventionnelles indiquées au paragraphe 4 de la pré-
sente régle, le produit par 5 de la tension maximale
sous la charge conventionnelle devant rester inférieur
a la charge de rupture du matériau. Les panneaux du
type ponton doivent étre congus de telle sorte que les
fleches limites spus ces charges ne soient pas inférieu-
res 3 0,0022 fois leur portée. Les toles en acier doux

formant le dessus des panneaux ne seront pas d'une |

épaisseur inférieure & 1 pour cent de V'écartement des
raidisseurs et jamais inférieure & 6 millimétres (0,24
pouce). Pour les navires d'une longueur inférieure ou
égale a 100 métres, les dispositions applicables sont
celles du paragraphe 5 de la présente régle.

8) La résistance et la rigidité des panneaux fahbri-
qués en d'autres matériaux doivent &tre équivalentes
a celles des panneaux en acier doux et satisfaire & cet
égard aux prescriptions de I'Administration. ‘

Supports ou glissiéres

9) Les supports ou glissidres prévus pour ‘barrots
mobiles doivent étre de construction robuste-et permet-
tre d'assurer la mise en place et la fixation efficace des
barrots. Lorsgu'on utilise des barrots de type roulant,
I'installation doit permettre d’assurer leur bonne mise
en place lorsque l'écoutille est fermée, .~ - SR

Taquets

10) - Les taquets doivent étre calibrés de fagon a
s’ajouter & la pente des coins. s doivent avoir au mi-
nimum 65 millimétres (2 1/2 pouces) de large et étre
espacés de 800 millimetres (23 1/2) pouces au maxi-
mum d'axe en axe ; les taquets aux extrémités de cha-
cun des cotés ne doivent pas étre éloignés de plus de
150 millimétres (six pouces) des angles du panneau
d’écoutille.

-

Tringles et coins

11) Ies tringles et les coins doivent étre solides et
en bon état. Les coins doivent étre en bois dur ou
autre matériau équivalent ; leur pente ne doit pas ds-
passer le 1/6 ; épaisseur de pointe doit étre d’au moins
13 millimeétres (1/2) poucel.

Prélarts

12} 1] faut prévoir au moins deux épaisseurs de
prélart en bon état par écoutille pour les écoutilles
situées dans les emplacements des catégories 1 ou 2.
Les prélarts doivent étre parfaitement é&tanches et
d'une solidité satisfaisante, La toile doit avoir un poids
et une qualité au moins conformes gux normes &p-
prouvées,

Assujettissement des pannegux d'écoutille

13) Pour toutes les écoutilles situées dans les em-
placements des catégories 1 ou 2, on doit prévoir des
barres en acier ou tout auire systéme équivalent afin
d'assujettir efficacement et de maniére indépendante
chaque élément transversal de panneau aprés la mise
en place des prélarts et des iringles. Les panneaux
d’écoutille mesurant plus de 1,5 metre (4.9 pieds) de
longueur doivent éitre assujettis & I'aide d'au moins
deux dispositifs d'assujetissement,

Reégle 16

Ecoutilles fermiées par des anneaux dtanches aux
intempéries en acier ou autre matériau équivalent,
actdes de garnitures et de dispositifs de serrage

Surbaux d'écoutille

1) La hauteur sur pont des surbaux des écoutilles
situées dans les emplacements des catégories 1 ou 2,
munies de panneaux étanches aux intempéries en acier
ou en outre matériau équivalent avec garnitures et
dispositifs de serrage doit étre conforme aux prescrip-
tions de la ragle 15 1). Toutefois, on peut réduire les
hauteurs des surbaux ou les supprimer entiérement
sous réserve que 'Administration soit assurée que la
sécurité du navire ne se trouve pas de ce fait compro- -
mise dans toutes les conditions de ‘mer. Lorsqu’il est
prévu des surbgux ils doivent @étre de construction
robuste,

Panneaux étanches qux intempéries

2} Lorsque les panneaux étanches aux inteémpéries
sont en acier doux, la résistance est calculés pour ung
charge conventionuelle au moins égale & 1,75 fonne
par métre carré (358 livres par pied carré)- pour-les
écoutilles situées dans un emplacement.de la, catége-
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rie 1 et & 1,30 tonne par métre carré (268 livres par
pled carré pour les écoutilles situées dans un empla-
cement de la catégorie 2. Le produit par 4,25 de la fen-
sion maximale sous la charge conventionnelle doit res-
ter inférieur & la charge de rupture du matériau. Ils
doivent éfre dessinés de telle sorte que la fleche limite
‘sous ces charges ne soit supérieure & 09,0028 fois leur
portée. L'épaisseur des toles d'acier doux constituant
le dessus des panneaux de ce type ne doit pas étre in-
férieure a4 1 pour cent de I'écartement des raidisseurs,
avec un minimum de 6 millimétres (0,24 poucel), Pour
les navires de longueur inférieure ou égale & 100 mé-

tres (328 pieds), les dlspos1t10ns applicables sont celles:

_ de 1a régle 155).

3) La résistance et la rigidité des panneaux fabri-
qués en d’autres matériaux doivent étre les mémes que
celles des panneaux en acier doux et Satisfaire & cet
égard aux prescriptions de l'Administration,

Moyens employés pour assurer I'étanchéitd
aux infempéries

4} Les moyens employés pour assurer et maintenir
I'étanchéité aux intempéries doivent satisfaire aux
oxigences de I'Administration. Les dispositions prises
doivent permettre d’assurer le maintien de Pétanchéité
pour toutes les conditions de mer, & cet effet, des essais
d’étanchéité ‘doivent étre exigés lors de la visite ini-
tiale, et peuvent l'étre lors des visites périodiques, des
inspections annuelles ou a intervalles plus rapproches.

Regle 17
Quvertures situdes dans la tmncﬁe des machines

1) Les ouvertures de la tranche des machines si-

tuées dans les emplacements des catégories 1 ou 2 doi- -

vent étre convenablement charpentées et &tre entou-
rées d'un encaissement d'acier efficace d'une résistance
largement suffisante ; lorsque ces encaissements ne
sont pas protégés par d'autres structures, leur résis-
tance doit faire 1'objet d'une #étude particulidre. Les
ouvertures d'accés ménagées dans les encaissements
doivent étre pourvues de portes conformes aux pres-
criptions de la régte 12 1}, et dont le seuil s'éléve &
une hauteur eu moins égale & 600 uillimétres (23 1/2
pouces) au-dessus du pont si elies se trouvent dans un
emplacement, de la catégorie 1 et au moins égale a
380 millimétres (15 pouces) au-dessus du pont si ellss
se trouvent dans up emplacement de la catégorie 2. Les
autres ouvertures ménagées dans- ces encaissements doivent
étre pourvues de panneaux équivalents constamment main-
tenus en position voulue.

2) Les surbaux de pmts d’air de chaufferie, des.

cheminées, et des manches 3 air du compartiment de la
machine situés en des points exposés du pont de franc-bord
ou du pont portant des superstructures ; doivent avoir, par
rapport & ces ponis, toute la hauteur raisonnablement
possible. Les ouvertures des puits d’air de chaufferie doi-
vent étre munies de robustes panneaux d’acier ou d’autres
matériaux équivalents constamment maintenus en place par
un dispositif de fixation et susceptibles d’étre assujettis de
fagon étranche aux intempéries.

REGLE 18

Ouvertures diverses dans les ponts de franc-bord
et de superstructures

1) Les trous d’homme et les bouchons a plat pont
situés dans les emplacements de catégorie 1 ou 2, ou &
Uintériear de superstructures autres que des superstructures
fermées doivent étre pourvus de couvercles robustes

- susceptibles d’assurer une étanchéité compléte, ces couver-

cles deivent avoir an systdéme d’attache permanent & moins

qu’ils ne soient assujettis par des boulons & intervaltes .
rapprochés.

Les ouvertures dans les ponts de franc-bord, autres
qae les Ecountilles, les descentes dans les machines, les trous
d’homme et Jes bouchons & plat pont doivent étre protégés

" par une superstructure fermée, un roufle ou un capot de

desente de solidité et d’étanchéité équivalentes. Toute
ouverture de cette nature située dans 1a partie exposée d’un
pont superstructiare ou sur le toit d’un roufle situé sur le
pont de franc-bord doit étre protégée par un roufle ou un
capot de descente efficaces si elle donne accgs a4 un com-
partiment situé sous le pont de franc-bord ou & l'intérieur

- d’une superstructures fermée. Les portes de ces roufles ou

capots de descente doivent étre conformes aux COHdItIODS
de la régle 12 1).

3) La hauteur au-dessus du pont des seuils des portes
des capots de descente située dans les emplacements de Ia
catégorie 1 doit &tre d’au moins 600 millimétres (15 pou-
ces) dans les emplacements de la catégorie 2.

REGLE 19

1) Les manches & air situées dans les emplacements
des catégories 1 ou 2 et descervant les compartiments situés

. au-dessous des points de franc-bord au ou av-dessous de

ponts de superstructures fermées dojvent avoir des surbaux
cn acier ou en autre matériau équivalent, de construction
robuste et efficacement fixés auv pont. Lorsque la hauteur
du surbau d’une manche & air quelconque est supérieure
a 900 millimeétres (35 1/2 pouces), ce dernier doit &ire
spécialement renforcé.

2} Les manches 3 afr traversant des superstructures
ouvertes doivent avoir sur le pont de franc-bord de solides
surbaux en acier ou en matériau équivalent.

3) Les manches 4 air situées dans les emplacements
de la catégories 1, dont les surbaux s’élévent 4 une hauteur
de plus de 4,5 métres (14,8 pieds) au-dessus du pont et les
manches a air situées dans les emplacements de la catégo-
rie 2, dont les surbaux s'élévent 4 une haoteur de plus de
2,3 metres (7,5 pieds) au-dessus du pont ne doivent étre.
munies de dispositifs de fermeture que si 1’Administration
Pexige expressément.

4) Sauf dans le cas préve au - paragraphe 3 de cette
regle, les ouvertures des manches 4 air doivent &tre munies
de dispositifs de fermeture efficaces etanches aux intempé-
ries. Sur les navires d’une longueur inféricure ou égale a
100 meétres (328 pieds) ces dispositifs doivent &tre fixés de
maniére permanente ; lorsqu’il en est autrement sur les
pavires de plus grande Iongueur ces dispositifs doivent étre
convenablement arrimés aprés des manches 3 air auxquelles
ils sont destinés. Les manches 2 air situées dans les emplace-

I

. ments de la catégoric 1 doivent avoir des surbaux d’au.

moins 900 millimétres (35 1/2 pouces) de hauteur au-



4 Décembre 1989

18 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TOGOLAISE

dessus du pont. S§i elles sont situées dans les emplacements
de la catégorie 2, les surbaux doivent avoir une hauteur
d’au moins 760 millimetres (30 pouces).

5) L’Administration peut exiger qu'aux endroits
exposés du navire les hauteurs de surbaux soient augmen-
tées A sa convenance:

REGLE 20
Travaux de dégagement d'air

Lorsque les tuyaux de dégagement d’air desservant
des water ballastes et autres caisses se prolongent au-dessus
du pont de franc-bord ou du pont des superstructures, les
parties exposées de ces tuyaux doivent 8tre de construc-
tion robuste ; leur hauteur entre le pont de construction
robuste ; leur hauteur entre le pont et le point de pénetra:
tion de 'eau vers les compartiments inférieurs doit &tre au
moins de 760 millimétres (30 pouces) sur le pont de franc-

bord et de 450 millimétres (17 1/2 pouces, sur le pont des’

superstructures. Lorsque Vimportance -de ces hauteurs
risquerait de géner les manceuvres, une hautear moindre
peut étre acceptée de 'Administration est assurée que les
dispositifs de fermeture et d’autres motifs susjetifient cetie
hauteur rédutte.

Les moyens d’obturation satisfaisants et attachés de
fagon permanente doivent &tre prévus pour la fermeture
des tuyaux de dégagement d’air. :

REGLE 21

Sabords de chargement et autres ouvertures analogues

1) Les sabords de chargement et autres ouvertures
analogues sar bordé, situés au-dessous du pont de franc-
bord doivent étre pourvus de portes congus de facon a leur
garantir une étanchéité aux intempéries.et une résistance
équivalente & celle de la partie de la coque qui Jes entoure
Le nombre de ces ouvertures doit étre ramené au minimum
compatible avec le type et I'exploitation normale du navire.

2) Sauf autorisation de I’Admimistration le can infé-
rieur de ces ouvertures ne doit pas se trouver au-dessous
d’une ligne paralléle au livet en abord du pont de franc-
bord et dont le point le plus bas n’est pas situé au-dessous
de 1a ligne de charge la plus haute.

) REGLE 22

e Dalots, prises d'eau et décharges

1) Les décharges & travers le bordé extérieur, qui
proviennent soit d’espaces sitaés au-dessous du pont de
franc-bord, soit d’espaces limités par des superstructures
et des roufles situés sur le pont de franc-bord et munis de
portes conformes aux prescriptions de la régle 12 doivent
étre pourvoes de moyens efficaces et accessibles poar
empéchier V'eau de pénétrer & l'intérieur. Normalement,
chaque décharge indépendante doit &tre munie d*un clapet
automatique de non-retour avec un moyen de fermeture
direct manctuvrable d’un emplacement situé au-dessus
du pont de franc-bord. Toutefois, lorsque Ia distance verti-

cale entre la flottaison en charge d’été et 'extrémité inté-
rieare du tuyau de décharge est supérieure 2 0,01 L, la
décharge peut &tre munie de deux clapets automatiques de
non-retour sans moyen de fermeture direct & condition que
le clapet le plas rapproché de I'axe du navire soit toujours
accessible en cours d'utilisation en vue d’un examen éven- -
tuel ; lorsque cette distance verticale est supérieure a 0,02
L, il peut n’y avoir qu'un seui clapet automatique de non-
retour sans moyen direct de fermeture sous réserve de
Vapprobation de ’Administration. Le systtme de manceu-
vre du clapet 2 commande directe doit tre facilement
iccessible et doté¢ d’un indicateur d’ouverture et de ferme-
ure.

2} Dans les locaux des machines dont la surveillance
est assurée en service normal par I'équipage, des prises
d’eau et les décharges principales et auxiliaires desservant
les machines peuvent &tre commandées sur place. Les
commandes doivent éire aisément accessibles et munies
d’indicateurs d’ouverture et de fermeture.

3) Les tuyaux de dalotage et de décharge, quel que
soit le niveau d’oit ils débouchent, qui pénétrent dauns le
bordé extérieur, soit & plus de 450 millimétres (17 1/2
pouces) au desscus du pont de franc-bord, soit & moins de
600 millimgtres (23 1/2 pouces) de la flottaison en charge
d’été, doivent étre munis d’un clapet de non-retour au droit
du bordé extérieur. Sauf dispositions contraires du paragra-
phe 1, ce clapet peut tre supprimé si I’épaisseur du tuyau-
tage est suffisante.

4) Les dalots desservant des saperstructures ou des
roufles qui ne sont pas munis de portes répondant aux
prescriptions de la régle 12, doivent déboucher 4 Pextérieur
du navire.

5) Tous les clapets et autres dispositifs fixés sur [a
coque exigés par la présente régle doivent &tre en acier, en
bronze ou en tout autre matériau ductile approuvé. Ni la
fente ordinaire ni tout auire matériau similaire ne sont
acceptables. Tous les tuyaux visés par la présente régle
doivent &tre en acier ow en tout autre matériau équivalent
répondant aux exigences de I’Administration,

REGLE 23

Hublots

1) Les hublots donnant sous le pont de franc-bord
ou sur les locaux situés A Pintérieur de superstructures
fermées doivent &tre pourvus 3 Pintérieur de contre-hublots
efficaces solidement fixés par des charniéres de telle fagon
quw'ils puissent étre fermés d’une fagon efficace et assujettis
étanches.

2) En aucun cas le can inférieur des hublots ne doit
se trouver au-dessous d’une ligne paralléle au livet du pont
de franc-bord et dont le point le plus bas est situé soit &
2,5 pourcent de la largeur (B) soit &4 500 millimetres
(19 1/2 pouces) au-dessus de la flottaison en charge, la
plus grande des deux valeurs devant &tre choisie. )

3) Les hublots et leurs verres il en est prévu ainsi
que les contre-hublots doivent &re d'une construction
robuste et approuvée. A
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REGLE 24
Sabords de décharge

1) Lorsque des pavois se trouvant sur les parties
exposées du pont de franc-bord ou des ponts des supers-
tructures forment des puits, des dispositions largement
suffisantes doivent &tre prises pour évacuer rapidement
I'eau des ponts et en assurer I’écoulement. Sous réserve des

~ dispositions des paragraphes 2 et 3 de la présente régle, Ia -

section minimale des sabords de décharge (A) a prévoir de
chaque bord et dans chaque puits sur le pont de franc-bord
doit étre celle donnée par les formules ci-aprés, dans les
cas oll la tonture, dans la région du puits, est égale ou
supérieure a la tonture normale. La section minimale pour
chaque puits sur le pont des superstructures doit étre égale
3 la'moitié de la section donnée par ces mémes formules.
Lorsque la longueur de pavois 1 dans le puits est inférieure
ou égale a 20 metres ’

A = 0,77 4 0035 1 (métres carrés)
Lorsque e est supérieur & 20 métres

A = 0,07 1 (métres carrés)

Dans ces formules, il n’est pas nécessaire de donner 2
1 une valewr supérieure 4 0,7 L.

Si le pavois a une hauteur moyenne supérieure a 1,2
métre, la section requise doit &tre . augmentée 4 raison de
0,004 métre carré par métre de longueur du puits pour
chaque différence de hauteur de 0,1 maetre. Si le pavois a
une hauteur moyenne inférieure 4 0,0 métre, la section
requise peut &tre diminuée a raison de 0,04 carré par me-
tre de longueur de puits pour chaque différence de hauteur
de 0,1 métre.
Lorsque la longneur du pavois 1 dans Je puits inférieure
ou égale a 66 pieds ,

A =T7% 4+ 0,1151 (pieds carrés)
Lorsque 1 dépasse 66 pieds

A=0231 (pieds carrés)

. Dans ces formules il est pas nécessaire de donner a
1 une valeur supérieure a 0,7 L.

Si le pavois a une hauteur moyenne supérieure 3,9
pieds, la section requise doit étre augmentée i raison de
0,04 pied carré par pied de longueur du puits pour chaque
différence de hauteur de 1 pied. Si le pavois a une hauteur
moyenne inférieure A 3 pieds, la section requise peut &tre
diminuée de 0,04 .pied carré par pied de Iongueur pow
chaque différence de hauteur de 1 pied. '

2) Sur les navires sans tonture la session calcuiée sera
augmentée de 50 pour cent. Lorsque la tonture est inférieu-
re 4 la normale, ce pourcentage s'obtient par interpolation.

3) Sur les navires pourvus d’un trunk qui ne répondent
pas aux prescriptions de 1a régle 36 1) e) ou qui possédent
des surbaux latéraux d’écoutille s’étendant de facon conti-
nue ou presque continue entre des superstructures déta-
chées, la section minimale des ouvertures des sabords de
décharge est déterminée comme indiqué dans le tableau
ci-aprés :

Largeur des &coutilles ou des
trunks par rapport & la fargeur
du navire :

Section des sabords de décharge
par rapport 2 l1a surface totale
des pavois

40 % ou moink ‘2_0 %
75 % ou plus 10 %

Pour les largeurs intermédiaires, la section des sabords
de décharge s’obtient par interpolation linéaire.
4) Dans le cas de navires ayant une superstructure

-ouverte 4 Pune de ses extrémités ou 2 ses deux extrémités,

des mesures adéquates approuvées par 1’Administration

: . - " a .
doivent &tre prises pour évacuer l'cau pouvant s’introduire
a lintériewr de cette superstructure.

5) Les seuils inférieurs des sabords de décharge doi-
vent &tre aussi prés que possible du pont. Les deux tiers de
la’ section exigée pour les sabords de décharge doivent se
trouver dang la moitié du puits la plus proche du point le

_plus bas de la courbe de tonture,

6) Toutes les ouvertures de.ce type pratiquées dans
les pavois doivent &tre protégées par des tringles ou des
borres expacées d’environ 230 milligramme 9 (pour-
Si les sabords de décharge sont munis de volets bat-
tants, un jeu suffisant doit &tre prévu pour empécher tout
coingage. Les axes ou gonds des charniéres doivent éire en
matériau non corrodable. Si les volets battants sont munis
de dispositifs d’assujettissement, ces dispositifs doivent &tre
d’un type approuvé. :

REGLE 25
Protection de I'équipage

1) La résistance des cloisons des roufles prévus pour
le logement de I’équipage doit répondre aux exigences de
P Administration, :

2) Des rambardes ou des pavois efficaces doivent
Etre installés dans toutes les parties exposées du pont de
franc-bord et des ponts de superstructures. Les pavois ou
rambardes doivent avoir au moins un métre (39 1/2 pou-
ces) au-dessus du pont. Toutefois, lorsque cette hauteur
rigquerait de géper les mancewvres normales du navire,
PAdministration peut approuver une hauteur moindre si
elle rendue qu'une protection suffisante est ainsi assurée.

3) La hauteur libre sous la filitre la plus basse ne doit
&tre supérieure 4 230 millimatres (9 pouces). L’écartement
entre les autres filiéres ne doit pas étre supérieur a 380
millimétres (15 pouces). Sur les navires ayant des gouttiéres
arrondies, les rambardes doivent étre placées sur les par-
ties horizontales du pont.

4) Des passerelles, des filidres, passages sous pont, ou
autres dispositifs satisfaisants doivent &tre prévu pour la
protection de P'équipage dans ses allées et venues entre les
locaux qu’il habite, les entrées de la salle des machines ot
tout autre local utilisé pour Pexploitation normale du navi-

- re,

. J) La cargaison en pontée de tout navire doit &tre
arrinée de telle sorte que toutes les ouvertures au droit de
la cargaison qui donnent accés aux locaux de Véquipage,
é’la salle des machines et & tous les autres locaux de
l’egmpage, utilisés pour Pexploitation normale du navire
puissent étre convenablement fermées et assujetties pour
empécher toute admission d’ean. Une protection efficace
de I'équipage sous forme de garde-corps ou de filidres doit
Etre prévus au-dessus de la cargaison en pontée s'il n’existe
pas de passage convenable sur le pont du navire ou en
dessous. '

REGLE 26

Conditions spéciales d’assignation des navires de type
« A > Encaissements des machines

1) Les encaissements des machines des navires de type
€ A > tels qu'ils sont définis dans la régle 27 doivent étre
protégés par une dunette fermée, un chitean d’une hauteur
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au moing égale 4 la hauteur normale, ou par un roufle de
méme hautewr et d'une résistance équivalente : toutefois,
les encaissements peuvent &tre exposés, 8’il n"existe aucune
ouverture donnant directement accés du répondant aux
conditions de la régle 12 peut toutefois étre autorisée dans
la cloison d*un tel encaissement sous réserve qwelle donne
accés & un cas ou couloir construit aussi solidement que
le tambour et séparé de la descente aux machines par une

deuxiéme porte étanche aux intempéries en acier ou tout

avtre matériau équivalent.

Passerelle et accés

2) Une passerelle permanente de construction efficace
et d*une résistance suffisante doit &tre installée sur les navi-
res de types « A » de P'avant & Parridre au niveau de pont
des superstructures, entre la dunette et le chiteau milieu
ou un roufle §'il en existe ; des moyens d’accds équivalents
peuvent étre prévus pour remplir le réle de la passerelle
comme, par exemple, des passages au-dessous du pont.

Ailleurs et sur les navires du type « A » sans chéteau
milieu, des aménagements seront prévus A la satisfaction
de I’Administration pour la sécurité de Iéquipage dans
ses déplacements vers toutes les autres parties du navire
utilisées pour V'exploitation normale de ce dernier.

3) Un navire du type ¢ A », de plus de 150 metres
(492 pieds) de long et congu pour avoir des compafti’ment_s
vides quand il est chargé 2 Ia ligne de charge d’été, doit
pouvoir résister a l'encaissement de I'un quel\conque de
ces compartiments vides, supposé perméable a 95 pour
cent, et Tester A flot dans un état d’équilibre jugé satisfai-
sant par ’Administration. Dans un npavire de ce type de
225 metres (738 pieds) de long, la tranche des machines
doit &tre traitée comme un compartiment envahissable, mais
avec une perméabilité de 85 pour cent.

A titre d’indication pour Administrations, les condi-
tions suivantes peuvent étre tenues pour satisfaisantes :
a).la flottaison finale apr2s envahissement est située au-

dessous du bord inférieur de toute ouverture pat

laquelle un envahissement progressif pourrait avoir
lieu ;

b) La gite maximale due & l'envahissement dissymétrique
est de 'ordre de 15 ;

©) La hauteur métacentrique aprés envahissement est
positive. :

4) On assignera A un navire du type « A » un franc-
bord de base qui ne sera pas inférieur & celui qui figure
dans la table A de la regle 28.

Type « B »

5) Tous les navires qui ne satisfont pas aux prescrip-
tions des paragraphes 2 et 3 de la présente régle sont
considérés comme appartenant au type « B ».

6) Aux navires du type <« B » dont les écoutilles
situées dans les emplacements de la catégorie 1 sont
munies de panneaux conformes aux dispositions de la régle
15 7) oude la régle 16, sauf dispositions contraires des
paragraphes 7 & 10 inclus de la présente regle, il sera
assigné des francs-bords conformes % ceux du tableau B
(régle 28). o _ N

7) Aux navires du type « B » de plus de 100 métres

(328 pieds) de long il pourra étre assigné un franc-bord .

inférieur a celui prévno au paragraphe 6.de la présente

régle, 4 condition que P’Administration considére que,
«compte tenu du montant de la réduction : ' :

a) les meswres prises pour la protection. de I'équipe-
ment sont satisfaisantes

b) Les dispositifs de décharge sont adéquarts ;

c) les écoutilles situées dans les emplacements des
catégories 1 et 2 sont prévues de panneaux répondant aux
prescriptions de la régle 16 et sont” suffisamment solides ;
un soin spécial doit &étre apporté aux dispositions prises
pour 'étanchéité de V’assujettissement ;

d) le navire chargé & la ligne de charge dété restera
a flot dans un état d’équilibre satisfaisant aprés envahisse-
ment d'un compartiment avarié isolé quelcongue 4 ’excep-
tion de Ia tranche des machines ; la perméabilité de ce .

‘compartiment sera prise égale & 95 pour cent;

e) si le pavire a plus de 225 métres (738 pieds) de
long, la tranche des machines doit &tre traitée comme un
compartiment envahissable avec toutefois une perméabilité
de 85 pour cent. ' :

A titre d’indication pour I’ Administration, il est précisé
quaux fins d’application des paragraphes 7 d) et €), les
conditions prévues au paragraphe 3 alinéas a), b) et ¢) pea-
vent &tre considérées comme satisfaisantes,

Les calculs pourront étre fondés sur les principales
hypothéses suivantes :

—— la hautcur de la bréche est égale au creux du na-
vire

— la profondeur de la bréche n’est pas supéricure a
- B/5;

— aucune cloison transversale principale n’est endom-

magée ;

— la hauteur du centre de gravité au-dessus de Ia
ligne d’eau zéro est évaluée en prenant pour hypothése ua
chargement homogene des cales et une quantité des liquides
et approvisionnement consommables égales & 50 pour cent
de la capacité maximale.

8) Pour le calcul des francs-bords des navires du type
« B » qui satisfont aux dispositions du paragraphe 7 de la
présente régle, on ne diminuera pas la valeur indiquée an
tablean B de la régle 28 de plus de 60 pour cent de la
différence des valeurs indiquées aux tableaux B et A pour
ies navires de 1a longueur considérée.

9) La diminution mentionnée au paragraphe 8 peut
étre augmentée jusqu’a concurrence de 100 pour cent de
la différence entre les valeurs indiquéss aux tables B et A
de la régle 28 si le navire satisfait aux dispositions des
régles 26 1), 2), 3), 5) et 6) commme s’il était un navire du
type « A » et satisfait en outre aux dispositions du para-
graphe 7, alinéas a) & d) inclus de la présente régle, sovs
réserve de remplacer dans 1’alinéa d) I'envahissement d*un
seul compartiment avarié quelconque par l'envahissement
de deux compartiments quelcongues adjacents dans les sens
longitudinal, non compris la tranche des machines: De plus,
tout navire de ce type de plus de 225 métres (738 pieds)
de long, chargé & la ligne de charge d’été doit rester a flot
dans un état d’équilibre satisfaisant aprés envahissement de
la seule tranche des machines, la perméabilité de celle-ci
étant présumée &tre de 85 pour cent.

10) Aux navires du type « B » dont les panneaux
d’écoutilles situés dans des emplacements de la catégorie
1 sont conformes aux dispositions de la régle 15, 4 I'excep-
tion toutefois du paragraphe 7 de ladite rigle, il est assigné
un franc-bord calculé d’aprés les valeurs indiquées 3 Ia
table de base B de l1a régle 28 majorée des valeurs figu-

rant au tableau_ suivant :
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Augmentation du franc-bord par rapport au franc-bord de base pour les ravires du type « B » doat les panneaux
_ d’écoutille ne sont pas conformes avx dispositions des régles 15 7) ou 16

Longueur Augmentation Longueur Augmentation Longueur Augmentation

du du du du du du
navire franc-bord navire franc-bord navire franc-bord
{(metres) - (millimétres) {métres) (millimétres) . (métres) (millimétres)
108 et au- '
dessous 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
iit 57 - 142 191 173 297
112 59 143 196 - 174 299
113 62 144 “201 - 175 301
114 64 v 145 206 176 304
115 68 : 146 210 177 306
116 .70 147 215 178 308
117 73 - . 148 . 219 179 311
118 76 149 224 . 180 313
119 80 . 150 228 181 315
120 84 : i51 232 182 318
121 87 152 , 236 183 320
o122 91 153 240 184 322
123 - 95 154 244 : 185 325
124 99 155 . 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 . 254 188 332
127 112 158 258 i8¢ 334
128 116 159 261 190 T - 336
129 121 160 - 264 191 339
130 126 161 - 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 . 163 273 194 346
123 _ 142 164 275 195 348
134 147 " 165 278 . 196 350
135 . 153 166 28G 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Pour les longueurs intermédiaires, les francs - bords s’obtiennent par interpolation linéaire.
Les francs-bords des navires d’une longueur supérieure & 200 métres seront fixés par I’Administration.

Auvgmentation du franc-bord par rapport au framc-bord de base pour les navires du type « B » dont les panneaux
d’écontille ne sont pas conformes aux dispositions des régles 15 7) ou 16

Longuenr Augmentation Longueur Augmentation

du dun ~ du du
navire franc-bord navire franc-bord
(pieds) {pouces) (pieds) (pouces)
350 et au-dessous 2,0 - 510 9,6
360 23 - 520 10,0
370 2,6 530 10,4
380 2,9 540 10,7
. 390 : 3,3 550 11,0

400 ' 3,7 560 11,4
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Longueur Augmentation Longueur Augmentation

du da : du ' du
navire franc-bord navire franc-bord
(pieds) {pouces) (pieds) (pouces) ..
410 4,2 i 570 11,8
420 4,7 ) 580 ' 12,1
430 52 590 ‘ 12,5
440 ’ 5.8 600 - 12,8
450 6,4 610 . 13,1
! - - 460 7,0 620 13,4
470 1,6 630 . 13,6
480 8,2 . 640 13,9
490 8,7 650 14,1

500 92 660 S 143

Pour les longueurs intermédiaires, les francs - bords s’obtiennent par interpolation linéaire.

Les francs-bords des navires d'une longueur supéricure & 660 pieds seront fixés par I’Administration.

11) Le franc-bord d’une allége, d’un chaland ou de tout autre navire non auto - propulsé, doit étre conforme
aux dispositions des présentes régles. Tountefois, les régles 25, 26 2) et 3) et 39 ne sont pas applicables aux chalands
s’ils n’ont pas d’équipage. Ceux-ci, s’ils ont seulement de petites ouvertures d’accés sur le pont de franc-bord fermées
par des panncaux étanches aux intempéries, en acier ou en matérian équivalent, munis de garnitures étanches, pour-
ront bénéficier de francs-bords inférieurs de 25 pour cent a ceux calculés conformément aux présentes régles.

Régle 28
Tables des francs-bords de base
ﬁavires du type c A »
1) Le franc - bord de base pour les navires du type < A » est déterminé d’aprés )a table suivante :
' ' TABLE A

Table de franc-bord des navires du (ype « A »

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du du du

‘navire navire o : navire

(métres) (millimetres) {meétres) (millimétres) (meétres) (mijlimétres)
24 200 59 559 94 1044
25 208 60 - 573 95 1059
26 217 61 ' 587 96 1074
27 225 62 . 600 97 1089
28 - 233 63 ‘ 613 ' 98 1105
29 242 64 626 99 1120
30 250 65 639 100 1135
31 258 66 653 ' 101 - 1151
32 267 67 666 102 - 1166
33 275 68 680 103 1181
34 ’ 283 69 693 Ny 104 - 1196
35 292 70 _ 706 105 1212
36 ‘ 300 71 720 106 . 1228
37 . 308 T2 733 107 1244
38 _— 316 73 746 108 1260
a9 325 74 760 109 . 1276
40 . 334 : 15 773 110 . 1293

! 41 o 344 - 76 786 111 -. 1309
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Longneur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du du du -
Davire navire - ~ navire
(matres) {millimétres) (métres) (millimétres) {meétres) (millimétres)
42 354 77 800 112 1326
43 364 78 814 113 1342
44 374 79 828 114 1359
45 385 80 841 115 1376
46 396 81 855 116 1392
47 408 82 869 117 1409
48 420 83 883 118 1426
49 432 .84 897 119 1442
50 443 85 911 120 1459 -
51 455 86 926 121 1476
52 467 87 940 122 1494
53 478 88 955 - 123 1511
54 490 89 969 124 1528
55 503 90 984 125 1546
56 516 91 999 126 1563
37 530 92 1014 127 1580
58 544 93 1029 128 1598
129 1615 - . 174 2320 219 2784
130 1632 175 2332 220 2792
131 1650 176 2345 221 2801
132 1667 177 2357 222 2809
133 1684 178 2369 223 2817
134 1702 179 2381 224 2825
135. - 1719 180 2393 225 2833
136 1736 " 181 2405 226 2841
137 1753 182 2416 227 2849
138 1770 183 2428 228 2857
139 1787 184 2440 229 2865
140 1803 185 2451 230 2872
141 1820 186 2463 231 2880
142 1837 187 2474 232 2888
143 1853 188 2486 233 2895
144 1870 189 2497 234 2903
145 1886 190 2508 235 2910
’ : 146 1903 191 2519 236 2918
147 1919 192 2330 237 2925
148 1935 193 2541 238 2932
149 1952 194 2552 239 2939
150 1968 - 195 2562 240 2946
151, 1984 196 2572 241 . 2953
152 2000 197 2582 242 2959
153 2016 198 2592 243 2966
154 2032 199 2602 244 2973
155 2048 200 2612 245 2979
156 2064 201 2622 246 2986
157 2080 202 2632 247 2993
158 2096 203 2641 248 3000
159 2111 204 2650 249 3006
160 2126 205 2659 250 3012
161 2141 206. 2669 251 3018
162 2155 207 2678 252 3024
163 2169 - 208 2687 233 3030
164 2184 209 2696 254 3036
165 2198 210 2705 255 3042
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Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord

Franc-bord Longuoeur

du . : du du

navire . ) : navire . navire

(métres) {millimétres) (métres) (millimeétres) . (matres) {millimetres)
166 2212 211 2714 256 3048
167 2226 212 2723 257 . 3054
168 2240 213 2732 258 3060
169 2254 214 2741 259 3066

T 170 2268 ' 215 2749 . 260 3072
171 2281 216 2758 261 3078
172 2294 217 2767 262 3084
173 2307 . 218 2775 263 3089
264 _ 3095 298 3254 332 3363
265 3101 299 3258 333 3366
266 3106 300 3262 334 : 3368
267 3112 301 3266 335 3371
268 3117 302 3270 336 3373 ,
269 3123 303 3274 337 3375
270 3128 304 3278 338 3378
271 3133 305 3281 339 3380
272 ) 3138 306 3285 340 3382
273 3143 307 3288 341 3385
274 3148 308 3292 342 3387
275 3153 309 3295 343 _ 3389
276 ‘ 3158 : 310 3298 344 3392
277 3163 311 3302 345 3394
278 3167 312 3305 346 3396
279 ) 3172 313 3308 347 3399
280 3176 314 3312 348 3401
281 3181 315 3315 ' 349 3403
282 3185 316 3318 350 3406
283 3189 317 3322 351 3408
284 3194 - 318 3325 352 3410
285 . 3198 319 3328 353 3412
286 3202 320 ' 3331 354 3414
287 3207 321 3334 355 . 3416
288 3211 322 3337 356 3418 .
289 3215 323 3339 357 3420 o
290 3220 324 3342 358 3422 '

291 3224 : 325 3345 359 3423
292 3228 326 3347 360 - 3425
293 3233 327 3350 361 3427
294 3237 328 3353 362 3428
295 3241 o 329 3355 363 3430
296 3246 330 3358 364 . 3432

297 3250 331 3361 365 3433

Pour les navires de longueur intermédiaire, les francs-bords s’obtierinent par interpolation linéaire.
Les francs-bords des navires d’une longueur supérieure & 365 métres seront fixés par I’Administratio:.,
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TABLE A

Table de franc-bord des navires du fype « A »

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du 7 ' du _ du
navire navire navire
(pieds) (pouces) _ (pieds) - {pouces) (pieds) - {pouces)
80 8,0 460 - 71,1 ' 840 120,1
90 8,9 470 73,1 850 120,7
100 9,8 480 75,1 860 1214
110 10,8 ' 490 77.1 | 870 . 122,1
120 11,9 . 500 79,0 880 1227
130 13,0 - - 510 80,9 890 1234
140 14,2 520 82,7 900 124,0
150 15,5 530 84,5 210 - 124,6
160 16,9 340 ' 86,3 920 125,2
170 18,3 550 88,0 930 125,7
180 i 19,8 560 89,6 940 126,2
© 190 21,3 570 91,1 ' 950 126,7
200 22,9 580 92,6 960 1272
210 o 24,5 590 94,1 - 970 127,7
220 26,2 600 : 95,5 980 128,1
230 27,8 610 96,9 990 128,6
240 , 29,5 620 98,3 1000 129,0
250 31,1 630 : 99,6 1010 1294
260 32,8 640 100,9 : 1020 129,9
270 34,6 650 102,1 1030 130,3
280 36,3 660 103,3 1040 130,7
250 38,0 670 104,4 1050 131,0
300 39,7 680 105,5 1060 131,4
310 - 414 690 106,6 1070 131,7
320 43,2 700 107,7 1080 132,0
330 45,0 710 108,7 1090 1323
340 ’ 46,9 720 109,7 1100 132,6
350 48,8 730 110,7 1110 1329
360 50,7 ‘ 740 _ 111,7 1120 1332
370 52,7 750 : 112,6 1130 133,5
380 54,7 760 ' 113,5 1140 133,8
390 56,8 770 - 1144 1150 134,0
400 58,8 T80 1153 1160 134,3
410 60,9 - 790 116,1 1170 134,5
420 62,9 800 117,0 1180 134,7
430 , 65,0 810 117,8 1190 - 1350
440 67,0 820 : 118,6 1200 135,2
450 69,1 830 1193 |

Pour les longueurs intermédiaires, les francs-bords s’obtiennent par interpolation linéaire.
Les francs-bords des navires d*une longueur supérieure & 1200 pieds seront fixés par I’Administration.
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Navires du type « B »
2) Le franc-bord de base pour les navires du type « B> est déterminé d’aprés la table suivante :
| TABLE B

Table de franc-bord des mesures du fype « B »

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du ' du : du
navire navire - navire
(métres) (miliimétres) (metres) © (millimétres) {matres) (miitimétres)
24 200 59 559 94 1154
25 208 60 573 95 1172
26 _ 217 61 - 587 96 1190
27 225 . 62 601 97 1209
28 233 - 03 615 g8 1229
29 242 64 629 99 ' 1250
30 250 : 65 . 644 100 1271
31 _ - 258 66 659 101 1293
32 267 67 674 102 1315
33 a 275 - 68 689 - 103 1337
34 283 - 69 : 705 104 1359
35 292 70 721 105. 1380
36 300 71 738 106 1401
37 _ - 308 72 754 107 . 1421
38 316 13 S 769 108 1440
39 325 74 784 109 1459
40 334 . 75 800 110 1479
41 344 76 816 111 , 1500
42 354 77 _ 833 112 1521
43 364 78 850 113 1543
44 374 79 868 il4 1565
45 385 80 887 115 . 1587
46 : 396 81 905 116 1609
47 ’ 408 82 923 117 1630 -
48 S 420 83 942 118 1651
49 432 84 . 960 119 1671
50 443 85 978 120 1690
51 - . 455 86 996 121 1709
52 467 87 - 1015 122 1729
53 7 478 88 1034 123 1750
54 490 ]9 1054 124 1771
55 ; 503 90 - 1075 - 125 1793
56 ’ 516 91 - 1096 - 126 18i5
57 ’ 530 92 . 1116 127 1837
58 T 544 93 : 1135 128" 1859
129 1880 174 2795 219 3570
130 1901 175 2815 220 3586
131 1921 176 2835 221 3601
132 1940 177 - 2855 222 . 3615
133 1959 178 2875 223 3630
134 1979 : 179 2895 224 3645
i35 2000 180 2915 225 3660
136 2021 181 2933 : 226 , 3675
137 2043 " 182 2952 227 3690
138 2065 183 - 2970 228 3705
139 2087 ' 184 : 2988 229 3720
140 _ 2109 185 3007 230 3735

141 2130 186 3025 231 3750
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Franc-bord

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur
du ' da ' du
navire navire navire
(métres) (millimétres) (métres) (millimétres) (meétres) (millimétres)
142 - 2151 187 . 3044 232 3765
143 2171 188 : 3062 233 3780
144 . 2190 189 3080 234 3795
145 2209 190 3098 235 3808
146 2229 151 "~ 3116 236 3821
147 2250 192 3134 237 3835
148 2271 193 3151 238 3849
149 2293 194 3167 239 3864
150 2315 195 3185 240 3880
151 2334 196 3202 241 3893
152 2354 197 3219 242 3906
153 2375 198 3235 243 3920
© 7154 2396 199 3249 244 3034
155 2418 200 3264 245 3949
156 2440 201 3280 246 3965
157 2460 202 3296 247 3978
158 2480 203 3313 248 3992
159 2500 204 3330 249 4005
160 2520 205 3347 250 4018
161 2540 206 3363 251 4032
162 2560 207 3380 252 4045
163 2580 208 3397 253 4058
164 2600 209 3413 254 4072
165 2620 210 3430 255 4085
166 2640 211 3445 256 4098
167 2660 212 3460 257" 4112
168 2680 213 3475 258 4125
169 2698 214 3490 259 4139
170 2716 215 3505 260 4152
171 2735 . -216 3520 261 4165
172 2754 217 3537 262 4177
173 27174 218 3554 263 4189
264 4201 298 4607 332 4975
265 4214 299 4618 333 . 4985
266 4227 300 4630 334 4995
267 4240 301 4642 335 5005
268 4252 302 - 4654 - © 336 5015
269 4264 - 303 4665 337 5025
270 4276 304 4676 338 5035
271 4289 . 305 4686 339 5045
272 4302 306 4695 340 5055
273 4315 307 4704 341 5065
274 4327 308 4714 342 5075
275 4339 309 4725 343 5086
276 4350 310 4736 344 5097
277 - 4362 311 4748 345 5108
278 4373 312 4757 346 5119
279 4385 313 4768 347 5130
280 4397 314 4779 348 5140
281 4408 315 4790 349 5150
282 4420 316 4801 350 5160
283 4432 317 4812 351 5170
284 4443 318 4823 352 5180
285 44335 319 4834 353 5150
286 4467 320 4844 354 5200
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" Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord - Longueur Franc-bord

du du du

navire navire navire '

(métres) (millimétres) (meétres) (millimétres) (métres) (millimétres) -
287 4478 321 : 4855 355 5210
288 4490 322 ! 4866 356 5220
289 4502 323 4878 357 5230
290 4513 324 4890 358 5240
291 4525 325 4899 359 5250
292 4537 326 4909 360 5260
293 4548 - 327 4920 361 5268
294 ~ 4560 328 4931 _ 362 5276
295 4572 329 4943 363 5285
296 4583 330 4955 364 5294
297 4595 331 4965 365 5303

Pour les longueurs intermédiaires, les francs-bords s’obtiennent par interpolation linéaire.
" Les francs-bords des navires d’une Iongueur supérieure 4 365 métres seront fixés par I’Administration.

TABLE B
Table de franc-bord des navires du {ype « B »

Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur Franc-bord
du do ‘ du
navire navire ‘ navire
(pieds) (pouces) {pieds) {pouces) (pieds) (pouces)
80 8,0 ' 460 83,1 840 161,2
90 - 8,9 470 85,6 850 162,8
100 9,8 480 88,1 860 164,3
110 10,8 490 %0,6 870 165,9
120 _ 11,9 500 93,1 880 1674
130 , 13,0 510 95,6 890 168,9 -
140 ‘ 14,2 520 98,1 900 170,4 e
150 15,5 530 : 100,6 910 171,8
160 169 540 . 103,0 920 173,3
170 - ' 18,3 -550 1054 ) 930 ) 174,7
180 19,8 560 -107,7 940 176,1
190 21,3 570 ‘ 110,0 950 177,5
200 - o 22,3 580 - 1123 960 178,9
210 24,7 590 - 114,6 970 180,3
220 26,6 600 116,8 9280 181,7
230 T 28,5 610 . 119,0 990 1831
240 30,4 620 21,1 1000 1844
250 , 32,4 630 . 123,2 1010 185,8
260 34,4 640 . 1253 1020 187,2
o 270 36,5 650 1273 1030 - 188,5
i 280 38,7 : 660 _ 1293 1040 189.8
290 41,0 670 131,3 1050 191,0
300 43,3 680 133,3 1060 192,3
310 45,7 - 690 135,3 1070 193;5
3207 48,2 700 137,1 ) 1080 94,8
330 50,7 710 139,0 1090 196,1
340 53,2 720 140,% 1100 1973
350 . i 55,7 T30 . 142,7 1110 198;6

360 . 582 740 144,5 1120 199,9
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Franc-bord

Longueur - Franc-bord Longueur Franc-bord Longueur

du du du

navire navire navire

(pieds) (pouces) (pieds) (pouces) (pieds) (pouces)

370 60,7 " 750 146,3 1130 201,2
380 63,2 760 148,1 © 1140 2023
390 65,7 770 149,8 1150 203,5
400 . 68,2 780 151,5 1160 204,6
410 70,7 790 153,2 1170 205,8
420 73,2 800 154,8 1180 206,9
430 75,7 810 156,4 1150 208,1
440 78,2 820 158,0 1200 209,3
450 80,7 830 159,6 -

Pl

Pour les longueurs intermédiaires, les francs-bords s’obtiennent par interpolation linéaire.

Les ‘francs-bords des navires d*une longueur supérieure 3 1200 pieds seront fixés par ’administration.

REGLE 29

Corrections du. franc-bord des navires d’une longueur
inférieure ou égale a 100 métres (328 pieds)

Le franc-bord de base d’un navire de type ¢« B » de
longuenr L comprise entre 24 métres (79 pieds) et 100 mé-
tres (328 pieds) et dont la longueur effective (E) des su-
perstructures est inférievre ou égale 4 35 pour cent de la
longueur du navire doit &tre augmenté de la quantité sui-
vante : '

7,5 (100 — L) (0,35 — E) millimétres

L

ot L est [a longueur du navire en métres,

E est la longueur effective des superstructures en métre,
telle quelle est définie par la régle 35,
ou 0,09 (325 — L) 0,35 — E) pouces

L
ol L est la longueur du navire en pieds,

E est la longueur effective des superstructures en
pieds, telle qwelle est définie par la ragle 35.

REGLE 30
Correction pour le cfficient de remplissage

Lorsque le ceefficient de remplissage (C) est supérieur
; b .
a4 0,68, le franc-bord de base défini 2 la régle 28 corrigé

il y a liee conformément aux régles 27 8), 27-10) et 29
doit &tre multiplié par le facteur Cb + 0,68.

1,36
REGLE 31

Correction de creux
- 1) Lorsque D est supérieur &4 L, le franc-bord est aug-

15

menté de la valeur (D — L) R millimétres, ou R == L

15 ' 0,40

pour les longueurs égales ou supéricures a 120 métres, et

250 pour les longueurs égales ou supérieures 4 120 métres,

ou bien de la valeur suivante :

(D — L) R pouces, oit R est égal & L pour les longueurs
131,2

inférieures 4 393,6 pieds et & 3 pour les longueurs égales

ou supérieures & 393,6 pieds.

2) Lorsque D-est inférieur 4 L, aucune réduction n’est
prévue, sauf pour les navires qui possédent soit des supers-
tructures fermées couvrant ou moins une longueur égale 3
0,6 L au milieu de navire, soit un trunk complet, soit un
ensemble de superstructures fermés détachées et de trunks
s’étendant sans interruption de 'avant a l’arriére, auquel
cas' la réduction du franc-bord est déterminée suivant la
proportion prescrite au paragraphe 1 de la présente rgle.

3) Lorsque la bauteur d’une superstructure ou d’un
frunk est inférieure & la hauteur normale telle qu’elle est
définie par la régle 33, la réduction du franc-bord doit &tre
proportionnelle an rapport entre la hauteur réelle et la
hauteur normale.

REGLE 32

Correction pour la position de la ligne de pont
Lorsque le creux réel au bord supérieur de la marque
de la ligne de pont est supérieur ou inférieur a D, Ia diffé-

rence enire les creux est ajoutée au franc-bord ou en est
retranchée.

REGLE 33
Hauﬁeur normale des superstructures

La hauteur normale d’une superstructure est celle qui
figure sur le tablean suivant :

Hautéur normale (en métres)

L - : TOUTES AUTRES
(METRES) DEML DUNETIE Superstructures
30 ou au_dessous 0,%0 ) ' 1,80
75 1,20 1,80
125 ou au.dessus. : 1,30 2,30
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Hauteur normale (en pieds)

L TOUTES AUTRES
(PIEDS) DEMI.DUNETTE Superstructures
98,5 ou AU-dessous 3,0 5,9
246 3,9 59
410 ou auv_dessus 5,9 1,5

Pour des longueurs intermédiaires du navire, les hau-
teurs normales s’obtiennent par interpolation linéaire..

REGLE 34
Longueur des superstructures

1) Sauf dispositions prévues dans le paragraphe 2 de
la présente régle, la longueuwr d’une superstructure (S} est
la longueur moyenne de la partie de la superstructure qui
s’étend & Pintérieur de la longueur (L).

2) Lorsque la cloison d’extrémité d*une superstructure -

fermée présente une courbure convexe réguliere a4 partir
des murailles de cette superstructure , on peut considérer
que cette superstructure s’étend en longueur jusquw'd une
cloison plane équivalente, placée 4 une distance égale aux
deux tiers de la fléche vers I'avant ou vers larrigre de la
partie courbe de la cloison. La fléche maximale pouvani
étre prise en considération est égale & la moitié de la lar-
geur de la superstructure au point de raccordement de la
facade courbe avec la muraille de la superstructure.

REGLE 35

Longueur effective des supersiructures

1) Sauf dispositions prévues dans le paragraphe 2 de
la présente régle, la longueur effective (E) d’une superstruc-
ture fermée de hauteur normale est 1a longueur réelle de
cette superstructure.

2) Dans tous les cas ol une superstructure fermée de
hauteur normale, est en retrait par rapport aux murailles,
comme le permet la régle 3 10), la longueur effective est la
longueur modifiée dans le rapport b/Bs dans lequel :

< b » est la largeur de la superstructure au milieu de

sa longueur, et ,
-« Bs » est la largeur de npavire au milien de la lon-
gueur de 14 superstructure,

Lorsqu'une superstructure est en retrait sur ume cet-

taine partie de sa longueur, cette modification ne s’applique -

qu’a la partie en retrait.

3) Si la hauteur d’une superstructure fermée est infé-
rieure i la hauteur normale, sa longueur effective est égale
a sa longueur réelle réduite dans le rapport de sa hauteur
réelle A la hauteur normale. Si la hauteur est supéricure a
la hauteur normale, aucune majoration de la longueur
effective ne doit étre effectuée.

.4} La longueur effective d’une demi-dunette terminée
par une fagade intacte est égale & sa longueur réelle sans
qu’elle puisse dépasser 0,6 L. Si la cloison terminale n'est
pas intacte, la demi-dunette est considérée comme une
dunette de hauteur réduite. '

5) Les superstructures non fermées sont considérées
comme ayant une longneur effective nulle.

REGLE 36
Trunks

. 1) Un trunk ou toute autre construction similaire ne
s’étendant pas jusqu’aux murailles du navire est considéré
comme ecfficace sous réserve que les conditions suivantes
solent respectées :

a) il est an moins aussi solide gqu’une superstructore ;

b) les écoutilles sont situées sur le pont supérieur du
trunk ; les surbaux et panneaux d’écoutille satisfont aux
prescriptions des régles 13 & 16 incluse ; la gouttiere du
pont du trunk est assez large pour constituer passerelle
satisfaisante de rigidité convenable.

Cependant de petites ouvertures d’acés munies de
fermetures - étanches aux intempéries peuvent &tre autori-
sées sur le pont de frane-bord ;

c) une plate-forme permanente de manceuvre, s'éten-
dant de Tavant & lamriére et munje de rambardes, est
constituée par le pont supérieur du trunk ou par des trunks
détachés reliés aux superstructures par des passerelles
permanentes efficaces ;

N

d) les manches & air sont protégées par le trunk, par
des capots étanches ou tout avtre systéme équivalent ;

e) des rambardes sont placées sur les parties exposées
du pont de franc-bord au droit du trunk sur av moins la
moitié de ia longueur de ces parties exposées ; '

f) les encaissements des machines sont protégés par
le trunk, par une superstructure de hauteur au moins égale
a la hauteur normale ou par un roufle de. méme hauteur et
de solidité équivalente ;

g} la largeur du trunk est au moins égale & 60 pour
cent de la largeur du navire ;

h) la Iongueur du trunk est au moins égale 4 0,6 L

8%l n’ya pas de superstructure.

2) La longueur effective d’un trunk efficace est égale
a sa longueur totale réduite dans le rapport de sa largeur
moyenne 3 B. :

3) La hauteur normale d’un trunk est la hauteur nor-
male d'une superstructure autre qu’une demi-dunette.

4) Lorsque la hauteur d’'un trunk est infériewre 4 la
normale, sa longueur effective est réduite dans le rapport
de la hauteur réelle 3 la hauteur normale. Lorsque la hau-
teur des surbaux d’écoutille sur le pont supérieur du truak
est infériewre & la hauteur prescrite & la régle 151), la
hauteur du trunk est réduite de la différence entre la hau-
teur réelle et la hauteur prescrite des surbaux d’écoutille.

REGLE 37
Déduction pour superstructures et trunks .

1) Lorsque la longueur effective des superstructures
et des trunks est égale & L, la réduction du franc-bord est
de 350 millimétres pour un navire de 24 méatres de long,
de 860 millimétres pour un navire de 85 métres de long et
de 1070 miilimétres pour un navire de 122 métres de long
et au-dessus (14 pouces pour 79 pieds, 34 pouces pour
279 pieds et 42 pouces pour 400 pieds et au-dessus) ;
pour les longueurs intermédiaires, les corrections s’obtien-
nent par interpolation linéaire.

2) Lorsque la longueur effective totale des superstruc-
tures et trunks est inférieure & L, la réduction correspond
au pourcentage indiqué dans un des deux tableaux suivants:
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Pourcentage de réduction pour les navires du type. « A »
. _ -
Longueur totale effective des superstructures
, et des trunks :
010,1L}0,2L}0,3L}0,4L}0,5L}0,6L}0,7L}0,8L}0,9L}1,0L
ourcentage .
e réduction
pour tous . )
les types de ol 7 | 14| 21| 31| 41| 52| 63 |75,5|87,7| 100
superstruc-
tures
. ]
_ Pour les longueurs intermédiaires de superstructures les pourcentages s’obtiennent par interpolation linéaire.
} Poi:rcentage de réduction pour.les navires du type « B »
Longueur totale effective des superstructures
Lignel - et des trunks N -
T % 15,1L10,2L10,3L}0,4L{0,5L{0,6L{0,7L}0,8L}0,9L| L
Navires avec. . |
I gaillard et |0 | 5 10 | 15 |23,5] 32 | 46 | 63 |75,3 87,71100
sans chidteau
détaché
Navires avec : .
II |gaillard et [0 | 6,3]12,7] 19 |27,5 36 | 46 | 63 75,3}87,7]100
avec chateau
détaché

Pour les longueurs intermédiaires de superstructures
les pourcentages s’obtiennent par interpolation linéaire.

3) Pour les navires du type «B» ‘

a) Lorsque la longueur effective d*un chateau est infé-
rieure a 0,2 L, les pourcentages sont obtenus par interpola-
tion linéaire entre les lignes I et I1.

: b) Lorsque la longueur effective d’un gaillard est supé-
rieure 4 0,4 1, les pourcentages sont tirés de la ligne II.

¢) Lorsque la longueur effective d’un gaillard est infé-
riewre & (0,07 L, les pourcentages ci-dessus sont diminués
de la quantité suivante :
(0,07 L —9)
5 —m
0,07 L
dans laguelle f est Ia tongneur effective du gaillard.

REGLE 38

Tonture
Observations générales

1) La tonture se mesure 4 partic du livrer du pont
jusqu’a une ligne de ‘référence tracée parallélément 2 la

.

flottaison prévue passant par le point d’intersection de la
perpendiculaire miliew avec la ligne de tonture,

2) Sur les navires prévus pour naviguer avec une quille
inclinée, la tonture peut &tre mesurée par rapport 4 une

- ligne de référence paralléle 3 la flottaison en charge prévue.

3) Sur les navires a pont découvert et sur les navires
ayant des superstructures détachées, Ia tonture se mesure
au point de franc-bord,

4) Sur les. navires dont les hauts ont des formes
inabituelles comportant un talus ou un décrochement, la
tonture est évaluée d’aprés le creux équivalent an milieu
du navire.

3) Sur les navires ayant une superstructure de hauteur
normale s’étendant sur toute la longueur du pont de franc-
bord, la tonture est mesuré an pont de la superstructure. Si
la hauteur est supéricure 3 la hauteur normale, la plus
faible différence (Z) entre la hauteur réelle et 1a hauteur
normale est ajoutée 4 chacune des ordonnées extrémes. De
méme, les ordonnées intermédiaires situées-a L./6 et L/3 de
chaque perpendiculaire sont augmentées respectivement de
0,444 Z et de 0,111 Z.
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6) Lorsque le pont supéricur d’une superstructure
fermée a au moins la méme tonture que la partie cxposée
du pont de franc-bord il n’est pas tenu compte de la tonte-
re de la partie couverte du pont de franc-bord. .

7} Lorsqu'une duneite ou un gaillard fermés ont
une hauteur normale et une tonture plus importante
que celle du pont de franc-bord, ou lorsque leur hau-

teur est supérieure a la hauteur normale, 6n augmen-—
te la tonture du pont de franc-bord de lag maniére in-
diquée au paragraphe 12 de la présente régle.

Courbe de tonture normale

8) Les ordonnées de la courbe c_ie tonture normale
sont données dans le tableau suivant :

Courbe de foniure normale
(I. en meétres)

; Ord e :
Position {en mg??iggtres)!Coefficienta
Perpendiculaire arriére 25 % + 10) 1
[Moitié J1/6 L a partir de la pp.ARJ11,1 ( L + 10) 3
Arriérell/3 L a partir de la pp.AR} 2,8 + 10) 3
Milieu ' ' 1
, Milieu 7 0 i
Moitié |1/3 L a partir de 1la pp.AV] 5,6 (L + 10) 3
. , ; 3 _ i
Avant {1/6 L i partir de la pp.AV| 22,2 L + 10) 3
_ . | | 5
perpendicualire avant 50 L+ 19 1
) Courbe de tonture normale ”
(L en pieds) .
Position . Ordonnées Coefficienfa
_ ' (en pouces) .
Perpendiculaire arriére 10,1L + 10 1
Moitié }1/6 L & partir de la pp.AR}O,0444L+ 4,44 3
Arriére|1/3 L a partir de la pp.AR|0,0I11L+ 1,11 3
|Milieu 0 1
| Milieu {0 1
Moitié {1/3 L & partir de la pp.AV|0,222L + 2,22 3
Avant |1/6 L a partir de la pp.AV| 0,0888 + 8,88 3
Perpendiculaire avant 0,2L + 20 1

Mesure des écarts par rapport & la courbe
de tonture normale

9) Lorsque la ligne de tonture différe de la ligne
de fonture normale, les gquatre ordonnées de chacune
des courbes des moitiés avant et arrigre multipliées
par les coefficients correspondants donnés a la dernié-

re colonne du tableau du paragraphe 8. Le huitiéme
de la différence entre la somme des produits ainsi obte-
nus el celle 'des produits correspondants aux valeurs
normales, détermine Uinsuffisance ou I'excés de tontu-
re des moitiés avant et arriére. La. moyenne arithmé-
tigue des valeurs ainsi obienues détermine l'insuffi-
sance ou l'excés de tonfure du pont. .

-
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10) Lorsqu'il y a excés de tonture la moitié arriére
et insuffisance de tonture dans la moitié avant aucune
réduction de franc-bord n'est accordée pour Yexcés de
tonture de la partie arriére et il n’est tenu compte que
de Yinsuffisance de tonture de la partie avant.

11) Lorsqu'il v a excés de tonture dans la moitié
avant et que l'insuffisance de tonture dans la moitie
arriére ne dépasse pas 25 pour cent de la tonture nor-

male, on prend en considération I'excés de tonture

lorsque l'insuffisance de tonture de la moitié arriére
est supérieure &4 50 pour cent de la tonture normale, il
n'est pas tenu compte de l'excés de tonture & l'avant;
lorsque la tonture & l'arriére se situe entre 50 pour
cent et 75 pour cent de la valeur normale, des correc-
tions intermédiaires peuvent etre admises pour I'excés
de tonture a l'avant.

12} Lorsqu'un supplément de tonture est accordé
pour une dunette ou un gaillard,.il convient d'utiliser
la formule suivante :

s = 1 v L dans laguelle :

3 L _
supplément de tonture 4 déduire de Vinsuffisance
de tonture ou & ajouter & l'excés de tonture ;

y = différence entre la hauteur réelle et la hauteur
normale de la superstructure &
ligne de tonfure ;

L’ = longueur moyenne de la partie fermée de la du-
nette ou du gaillard, sans dépasser 05 L ;

L = longueur du navire définie a4 la régle 3 1) de la
présente. Annexe.

La- formule ci-dessus donne une courbe ayani la
forme d'une parabole fangente & la courbe de tonture
réelle du pont de franc-bord et coupant l'ordonnée
extrédme en un point situé au-dessous du pont de su-
perstructure, 4 une distance de ce pont égale & la hau-
teur normale d'une superstructure. Le pont de super-
structure ne doit en aucun point se trouver 3 une
hauteur au-dessus de cette courbe plus faible que la
hauteur normale de superstructure. Cette courbe doit
étre utilisée pour la déiermination de la ligne de ton-
ture des moitiés avant et arriére du navire.

g8 =

Correctwn, pour gécarts par rapport & la ligne
‘de tonture normale -

13) La correction pour la tonture est égale a l'in-
suffisance ou & l'excés de tonture (voir paragraphe 9
a 11 de la présente régle), multiplié par le facteur
075 - S

2L

S étant la longueur totale des superstmctures'

fermees
Augmentation pour insuffisgnce de tonture

14) Lorsgue la tonture est meindre que la tonture
normale, la correction pour insuffisance de tonture
(voir paragraphe 13 de'la présente régle) s'ajoute au
franc-bord.

Déduction pour excés de tonture

15) Dans les navires dont la superstructure fermée
couvre 0,1 L en avant du milisu et 0,1 L en arriére du

Pextrémité de la

milien, la correction pour excés de tonture calculée
d'aprés les dispositions du paragraphe I de la présen-
te régle, est déduite du franc-bord ; dans les navires
dont aucune superstructure fermée ne couvre le mi-
Jlieu, le franc-bord ne subit aucune déduction ; lors-
qu'une superstructure fermée couvre moins de 0,1 L
en avant du milieu et moins de 0,1 L en arriére du mi-
lieu, la déduction s’obtient par interpolation linéaire.
La déduction maximum pour excés de tonture est de
125 millimétres par 100 métres de longueur (1/2 pouce
par 100 pieds de longueur).

Regle 39
Hauteur minimale d'étrave

1} La hauteur d’étrave est définie comme la dis-
tance verticale au droit de la perpendiculaire avant,
entre la flottaison correspondant au franc-bord d'été
assigné ef a l'assiette prévue et le livret en bord du
pont découvert. Cette hauteur ne doit pas étre infé-
rieure aux valeurs données par les formules suivantes :
pour les navires de moins de 250 métres de longueur

56 L L 1,36
(1-—) millimétres ;
500 C + 0,68
b
pour les navires d'une longueur égale ou supérieure
& 250 méires :
1,36

7000 millimétres ;
C + 0,88
b

L est Ia Jongueur du navire en métres et
C est le coefficient de remplissage dont la

b
valeur ne doit pas étre prlse infeérieure
& 0,68,
ou bien,
pour les navires de moins de 820 pieds de longueur :
0,672 L L 1,38
(1 - ) —m————— POUCESs ;
1640 C 4 068
_ b
pour les navires de 820 pieds au minimum :
275,6 1,36
pouces
C + 0,68
b . ,

L est la longueur du navire en pieds et
C est le coefficient de remplissage dont la
b wvaleur ne doit pas étre prise inférieure &
0,88

2) Lorsque la hauteur d'étrave prévue au paragra-
vhe 1 de la présente régle est obtenue grace & la ton-
ture, celle-ci doit sétendre sur 15 pour ce€it au moins
de la longueur du navire mesuré & partir de la perpen-
diculaire gvant. Lorsgu’elle est obienue grace & l'exis-
tance d'une superstructure, cette dermiére doit s’éten-
dre de 'étrave & un point au moins situé & 7 pour cent
de L en arriére de la perpendiculaire avant, et doit sa-
tisfaire aux conditions suivantes : .
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a) sur les navires d'une longueur inférieure ou
. égale & 100 métres (328 pieds) il doit étre fermé con-
formément aux dispositions de la régle 3 10) ;

b) sur les navires d'une longueur supérieure a 100
métres (328 pieds), il n’est pas nécessaire qu'il soit
conforme aux dispositions de la régle 3 10) mais il doit

étre muni de dispositifs de fermeture donnant satisfac- .

tion & I'Administration.

3) L'Administration peut accorder des dérogations
lorsque des conditions exceptionnelles d'exploitation
du navire ne lui permettent pas de se conformer aux
dispositions des paragraphes 1 et 2 de la présente ré-
gle.

Régle 40

Francs-bords minimaux
Franc-bord d'été

1) le franc-bord minimal d'été est le franc-bord
tiré des tableaux appropriés de la régle 28 assorii des
corrections mentionnées dans la régle 27 dans la me-
sure ol elle s'applique, les régles 29, 30, 32, 37 et 38 et,
§'il v a lieu, la régle 39 de la présente Annexe.

2) le franc-bord en eau salée, calculé conforme-
meni au paragraphe 1 de la présente régle, mais sans
la correction paur la position de la ligne de pont pré-
vue & la régle 32, ne doit pas étre inférieur a 50 milli-
métres (2 pouces). Pour les navires dont les écoutillles
situées sur les parties exposées du pont de franc-bord
sont munies de panneaux ne répondant pas aux pres-
criptions des régles 15 7}, 16 ou 26, ce franc-bord ne
doit pas étre inférieur & 150 millimeétres (8 pouces).

Franc-bord tropical

3) Le franc-bord minimal dans la zone tropicale -

s'obtient en déduisant du franc-bord d’'été 1/48 éme du
tirant d'eau d’'été mesuré & partir du dessus de quille
jusgu'au centre de I'anneau de la margue de franc-bord.

4) Le franc-bord en eau salée, calculé conformé-
ment au paragraphe 1 de la présente régle, mais sans
la correction pour la position de la ligne de pont prévue
4 la régle 32 ne doit pas étre inférieur 4 50 millimeétres
(2 pouces}, pour les navires dont les écoutilles situées
dans les emplacements de la catégorie 1 sont munies
de panneaux ne répondant pas aux prescriptions des
régles 15 7), 16 ou 26, ce franc-bord ne doit pas étre in-
férieur a 150 millimétres (6 pouces).

Franc-bord d hiver

5) Le franc-bord minimal d’hiver s'obtient en ajou-
tant au franc-bord d'été 1/488me du tirant d’eau d'été
mesureé depuis le dessus de quille jusqu'au centre de
l'anneau de la marque de franc-hord.

Franc-bord d’'hiver dans ' Atlantique nord

6) Le franc-bord minimal des navires ne dépassant
pas 100 métres (328 pieds) de longueur qui naviguent,
pendant la péricde saisonniére d’hiver, dans une par-

tie guelconque de la région définie a la régle 52 de 'an-
nexe II est égal au franc-bord d'hiver augmenté de 50

‘milliméires (2 pouces). Pour les auires navires, il est

égal au franc-bord g hiver.

Franc-bord en equ douce

7} Le franc-bord minimal en eau douce de densité
égale a 1 s'obtient en déduisant du franc-bord minimal
en eau salée la valeur suivante :

re :
centimétres (pouces) ou
40 T

A = déplacement en eau salée, en tonnes a la
- flottaison en charge d'été ;

T = tonne par centimétres {ou par pouce)
d'immersion en eau salée, & la flottaison en
charge d’été.

8} Lorsque le déplacement & la flottaison en charge
d'été ne peut étre déterminé de fagon certaine, la dé-
duction doit étre sgale & 1/48¢ du tirant d'eau d’été
mesuré depuis le dessus de quille jusgqu’au centre de
I'anneau de la margue de franc-bord.

CHAPITRE TV

Prescriptions particuliéres aux navires auxquels
est assigné un franc-bord pour transport de bois
en pontée

Reégle 41
Champ d'application du présent chapitre

"Les régles 42 a 45 incluse s'appliquent uniguement
aux navires auxquels sont assignés des francs-bords
pour transport de bois.

Regle 42
Définitions

1) Chargement de bois en pontée, L'expression
« chargement de bois en pontée » signifie un charge-
ment de bois transporté sur une partie non couverte
d'un pont de franc-bord ou d'un pont de superstructu-
re.Cette expression ne comprend ni les chargements de
pulpe de bois ni les chargements similaires.

2) Ligne de charge pour transport de bois en pon-
tée. Un chargement de bois en pontée peut étre consi-
deré comme donnant au navire une certaine flottabilité
supplémentaire et une meilleure défense contre la mer.
C’est pourquoi les navires transportant de chargements
de bois en pontée peuvent étre autorisés & bénéficier
d'un franc-bord réduit calculé comme indiqué & la re-

gle 45 et marqué suivant les dispositions de la régle
6 3) et 4). Toutefois, pour que cette ligne de charge
spéciale puisse étre attribuée et utilisée, il est néces-
saire que la pontée en bois remplisse un certain nem-
bre de conditions indigquées & certaines conditions de
construction indiquées a la régle 43.
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Reégle 43
Construction du navire
Supenstructure

1) Le navire doit avoir un gaillard doni la hauteur
s0it au moins égale & la hauteur normale et la lon-

. gueur au moins égale a4 0,07 L. De plus, tout navire

dont la longueur est inférieure & 100 métres (328 pieds)
doit avoir a l'arriére une dunette ayant au moins la
hauteur normale ou une demi-dunette surmontée d'un
roufle ou d'un capot solide en acier, I'ensemble afttei-
gnant au moins cette méme hauteur totale.

Baollasts de double fond

2) Les ballasts de double fond situés dans la demi
longueur du nawvire au milieu doivent avoir un cloison-
nement longitudinal convenable étanche.

Pavois

3} Le navire doit étre muni, soit de pavois fixes
d’mine hauteur au moins égale a4 1 meétre (39 1/2 pou-
ces}, spécialement renforcés 4 la partie supérieure,
supportés par de solides jambettes fixées au pont et
pourvus des sabords de décharge nécessaires, soit de
rambardes efficaces de méme hauteur et de construc-
tion particuliérement robuste.

Régle 44
Arrimage
WGérgralités
1) Les ouvertures dans le pont exposé sur lesquel-
les la pontée est arrimée doivent étre soigneusement

fermées et assujetties. Les manches a air doivent étre -

efficacement protégées.

2) Les chargements de bois en pontée doivent s'é-
tendre au moins sur toute la longueur disponible, c’'est-
a-dire la longueur totale du ou ces puits entre supers-
tructures. S'il n'y a pas de superstructures a l'extrémi-
té arriére. La pontée doit s'étendre jusqu’a l'exirémité
arriére de 1'écoutille située le plus en arriére. La pontée.
doit &tre arrimée aussi solidement que possible au
moeins jusqu’a une hauteur égale & la hauteur normale
d’une superstructure.

3) A bord d'un navire naviguant en hiver dans une
zone d’hiver périodique, la hauteur de la pontée au-
dessus du pont exposé ne doit pas dépasser un tiers de:
la plus grande largeur.

4} Le chargement de bois en ponté doif étre arrimeé
de fagon compacte, amarré et assujetti. I1 ne doit géner
en aucune fagon la navigation et Vexploitation du na-
vire.

Montants

5) Lorsgue la nature du bois exige V'installation de
montants, ces derniers doivent avoir une résistance ap-
propriée comtpe tenu de la largeur du navire ; leur
€cartement doit étre en rapport avec la longueur et le
type du bois transporté, mais ne doit dépasser 3 meétres
(9,8 pieds). De robustes corniéres ou des Sabots métal-
liques efficacement fixée a la tole gouttiére ou tout au-
tre dispositif efficace doivent étre prévus pour mainte-
nir les montants.
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Saisines

8) la pontée doit étre efficacement fixée sur toute
sa longueur par des saisines traversiéres indépendan-
tes les unes des autres, et dont I'écartement ne dépasse
pas 3 métres (9,8 pieds). Les pitons & ceil prévus pour
ces saisines doivent éire efficacement fixés au carreau
ou & la tdle gouttiére & des intervalles de 3 metres
(9,8 pieds) au maximum. La distance entre une cloison
d'extrémité de superstructures et le premier piton & oeil
ne doit pas dépasser 2 maétres (6,6 pieds). Des pitons &
il et des saisines doivent étre prévus a 0,6 métre
(23 1/2 pouces) et 1,5 metre (4,9 pieds) des extrémités
de la pontée lorsqu’il n'y a pas de cloison.

7) Les saisines doivent étre constituées par une
chaine a4 mailles serrées d'au moins 19 millimétres

- (3/4 pouce) ou par un filin d'acier de nrésistance égui-

valente ; elles doivent éire pourvues de crocs & échap-
pement et de ridoirs toujours accessibles. Une courte.
chaine & mailles longues doit étre prévue pour les sai-
sines en filin d’'acier afin d’en régler la longueur.

8) Lorsque la longueur des piéces de bois est infé-
rieure a 3,6 méres (11,8 pieds), l'écartement des saisi-
nes doit étre réduit ou d'autres dispositions appro-
priées doivent étre prises en fonction de cetfe lon-
zueur. '

9} Tous les dispositifs exigés pour la fixation des
saisines doivent avoir une résistance qui corresponde
& celle de ces saisines.

Stabilité

10) Une marge suffisanie de stabilité doit étre pré-
vue pour tous les stades du voyage, compte tenu des
augmentations de poids, telles que celles qui résultent
d’'une absorption d’eau par la cargaison et du givrage,
ainsi gque des pertes de poids provenant de la consom-
mation du combustible et des approvisionnements.

‘Protection de l'équipage, accés & la tranche
des machines etc,

11} En sus des prescriptions de la régle 25 5) de la
présente Annexe, des garde-corps ou des fillieres de-
sécurité établis avec un écartement vertical maximum
de 33 cm (13 pouces) doiventi étre installés de chague
coté de la pontée jusqu’a une hauteur d'au moins un
meétre (39 pouces) au-dessus de la cargaison.

Appareils & gouverner

12) Les gppareils 4 gouverner doivent étre effica-
cement profégés contre tout dommage provogqué par
la cargaison et étre accessibles dans toute la mesure
du possible, Des dispositions efficaces doivent étre pri-
ses pour permettre de gouverner en cas d'avarie des
appareils 4 gouverner principaux,

Reégle 45
Calcul du franc-bord

1) Les francs-bords minimaux d'été calculés sui-
vant les prescriptions des régles 27 5), 8) et 11}, 28, 20,
30, 31, 32, 37 et 38. Toutefois, il v a Heu de remplacer
les pourcentages donnés dans la régle 37 par les sui-
vants : ) .
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Longueur effective totale des superstructures
!0 fo,1iLi0,2L50,3L}0,4L}0,5L}0,6L}0,7L}0,8L}0,9L}1,0L -
Déduction '
pour tous
{les types -
de super- 201 31 421530 64)]70)] 76} 82| 881 94| 100
gtructures * '
{en pour-
Eéentage)

.

Pour les longueurs intermeédiaires des superstriuc-
tures, les pourcentages s'obtienment par interpolation
lingéaire.

2} Le franc-bord d'hiver pour transport de bois en
pontée s'obtient en ajoutant au franc-hord d’été pour
transport de bois 1/36e du tirant d’eau correspondant
compté 4 partir du dessus de quille.

37 Les francs-bords d'hiver pour transport de bois
dans 1'Atlantique nord sont les mémes que les francs-
hords d’hiver dans 1'Atlantiqgue nord prescrits & la
régle 40 6). :

4) Le franc-hord tropical pour transport de bois
s'obtient en déduisant du franc-bord d'été pour trans-
port de bois 1/48e du tirant d’eau correspondant, comp-
té a partir du dessus de quille.

5) Le franc-bord en eau douce pour transport de
bois s'obtient par application des prescriptions de la
régle 40,71, 4 partir du franc-bord d’été des navires
transportant du bois en pontée.

ANNEXE 11
ZONES, REGIONS ET PERIODIQUES SAISONNIERES

Les zones et régions définies dans la présente An-
nexe satisfont en général aux critéres suivants :

Zone d'été — 10 pour cent au maximum de
vents atteingnant ou dépassant
la force 8 de l'échelle Beaufort
(34 neeuds).

Zone tropicale — 1 pour cent au maximum de
vents atfeignant ou dépassant
la force 8 de l'échelle Beaufort
(34 nceuds) : une tempéte tropi-
cale au maximum par période
décennale sur une superficie de
59 au carre, ceci dans n'importe
quel mois de I'année.

Toutefois, pour des raisons pratiques, il a été jugé
possible de les assocuplir dans certaines régions parti-
culiéres..

Une carte des zones et régions définies ci-aprés est
jointe a la présente Annexe & titre indicatif.

Régle 48

Zones et régions périodiques d’hiver de I'hémispheé-
re nord

|

1) Zones périodiques d'hiver I et II de U'Atlanfique
nord
a) La zone périodique d'hiver I de I'Atlantigque nord
a les limites suivantes : )
le méridien 50° W. de la cofe du Groenland au pa-
ralléle 45° N., ce paralléle jusgu’au méridien 15 W, ce
méridien jusqu'au paralléle 60 N., ce paralléle jus-
gu'au méridien de Greenwich, ce méridien vers le nord.
Périodes saisonniéres :

HIVER : 18 octobre — 15 avril

ETE : 16 avril — 15 octobre

b) La limite sud de la zone périodique d’hiver II de
I’ Atlantique nord est ainsi définie :

" le méridien 68° 30' W. de la cote des Etats-Unis au
paralléle 400 N., la loxodromie jusqu’'zu point de lati-
tude 36v N. et de longitude 73 W, le paralléle 360 N.
jusqu'au méridien 25° W, la loxodromie jusqu'au cap
Torinana. )

Sont exclues de cette zone la zone périodique d’hiver
1 de ’Atlantique nord et la partie de la mer Baltique située

au-dela du parallele du Skaw dans le Skagerrak.

Périodes saisonniéres :

HIVER : ler novembre — 31 mars
ETE : ler avrit ~-- 31 octobre.
2) Région périodigue d’hiver de I'Atlantique nord
Les limites de la région périodique d’hiver de I'Atlan-
tique nord sont ainsi définies :
le méridien 68° 30° N. de la cdte des Etats-Unis au
paraliéle 40¢ N., la loxodromie jusqu’au point d’intersec-

‘tion le plus sud du méridien 61+ W. avec la c6te du Cana-

da ; les cétes est du Canada et des Etats-Unis,
Périodes saisonniéres :

— Pour les navires d'une longuewr supérieure 4 100
metres (328 pieds) :
HIVER : 16 décembre — 15 février

ETE :16 février — 15 décembre

— Pour les navires d'une longuewr égale ou
inférieure & 100 métres (328 pieds): ;

HIVER : ler novembre — 31 mars

ETE : ler avril — 31 octobre
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3) Zone périodique d‘f:iver du Paciﬁque nord -~
La limite sud de la zone périodique d’hiver du pacifi-
que nord est ainsi définie :

le paralléle 50° N. de la cbic est de 'URSS a la cbte
ouest de Sakhaline ;. la cbte ouest de Sakhaline jusqu’a
Vextrémité sud des iles Kouriles, la loxodromie jusqu’a
Wakhanai, fle d’'Hokkaido, Japon ; les cotes est et sud de
I'ile d’Hokkaido jusqwau méridien 145° E.; ce méridien
jusqu’au paralléle 35° N - Ce parallelc jusqu'au méridien
150° W., Ia loxodromie jusqu’a la pointe sud de Plle de
Dall dans ['Alaska.

Périodes saisonnidres
HIVER : 16 octobre — 15 avril
ETE : 16 avril
REGLE 47

Zone périodique d’hiver de I'hémisphére sud

— 15 octobre

La limite nord de la zome périodique d’hiver de
Fhémisphére sud est ainsi définie :

la loxodromic du cap Tres Puntas sur la cote est du
continent américain au point de latitude 34¢ 8. et de longi- -

tude 50° W.; le’ paralléle 34+ S. jusqu’au méridien 17° E.,
Ja Joxodromie jusqu’au point de latitude 35¢ 10’ S et 1de
longitude 20° E. ; la loxodromie jusqu’au point de Tatitude
35°30°S. et de longitude 118°E.; la loxcdromie de ce
point jusqu’au cap Grim sur la céte nord-ouest de Tasma-
nie jusqu’a Yextrémité sud de I'ile de Bruny ; les loxodro-
mies tracées successivement jusqu’a Black Rock Point dans
Vile Stewart av point de latitude 47 S. et de longitude
170° E. et, de 13, an point latitude 33 S. et de longitude
170° W ; le paralléle 33° S, jusqu'a la cHte ouest du conti-
nent américain. :

Périodes saisonniéres :
HIVER :
ETE : 16 octobre — 15 avril

REGLE 48

Zone tropicale

16 avril — 15 octobre

1) Limite nord de la zone tropicale

La limite nord de la zone tropicale est ainsi définie :

le parralitle 13° N> de Ia cbte est du continent améri-
cain au méridien 60* W. ; la loxodromie jusqu’aw point de
latitude 10° N. et de longitude 58° W_; le parallele 10° N.
jusqu’au méridien 20° W., ce méridien vers le nord jus-
qu’au paraliéle 30° N.; ce parallele jusqu'a la cote ouest
d’Afrique ; le paralléle 8 N. de la cbte est d’Afrique jus-
qu’au méridien 70° E.; ce méridien vers le nord jusqu’au
paralléle 13° N. ; ce paralléle jusqu’a la cdte ouest de

I'Inde ; la cdte sud de I'Inde jusqu’au point de latitu-
de 10° 30" N. sur la cOte est ; Ia loxodromie jusqu’au point
de latitude 9¢ N. et de longitude 82 E. , le méridien 82° E.
jusqu’au paralléle 80 N. ; ce paralléle jusqu’a la cbte ouest
de Malaisie ; les cbtes du sud-est asiatique au point de
latitude 10° N. sur la céie est du Viet-nam ; le paralldle
10° N. jusqu’a la longitude 145¢ E.; le méridien 145¢ E.
jusqu’a la latitude 13° N.; le parallele 13¢ N. jusqu’a la
cbte ouest du continent américain.

Saigon est considéré comme étant & la limite de la
zone fropicale et de la zone prériodique tropicale.

2y Limife sud de la zone tropicale

La limite sud de la zone tropicale est ainsi définie :
la loxodromie du Port de Santos, Brésil, jusqu’a lin-

. tersection du méridien 40 W. et du tropique du Capricor-

ne; le tropique de Capricorne jusqu'a la cbte ouest de
I'Afrique ; le parallele 20° S. de la cOte est de I’Afrique
a la cdte ouest de Madagascar; les cltes ouest
et nord de Madagascar jusqu'au méridien 50° E.;
ce méridien vers le nord jusqu'au parallele 10 S
ce parallele jusqu'an méridien 98° E.; la loxodromie
jusquw’a Port Darwin, Australie ; les cOtes de VAustralie et
de 'Ile Wessel vers Dest jusqu'au cap Wessel ; le paraliéle
11e S, jusqu’a la cdte ouest du cap York ; le paraligle 11°
S. de la cbte est du cap York jusqu’au méridien 150° W. ;
la loxodromie jusqu'au peint de latitude 26° S. et de Iong’-
tude 75° W. ; la loxodromie jusqu’a la cdte ouest du conti-
nent américain au point de latitude 30° S.

Coquimbo et Santos sont considérés comme étant &
la limite de la zone tropicale et de Ia zone d’été.

3} Régions comprises dans la zone tropicale

Les régions suivantes sont considérées comme appar-
tenant 4 la zone tropicale : |

a) Ie canal du Suez, la mer Rouge et le golfe d’Aden,
entre Port-Said et le méridien 45° E. ;

Aden et Berbera sont considérés comme étant-&1a
limite de la zone tropicale et de la zone penodlque tropicale.
b) le golfn, Persique jusqu’au méridien 59 E
c¢) la région délimitée par le parallgle 22¢ S. & partir de la
cbte est de I’Australie jusqu’aux récifs de la Grande-Barrig-
re, puis par ces récifs jlusqu au point de latitude 11° S.. La
hmxte nord de cette région coincide avec la limite sud de
la zone tropicale.

REGLE 49

Régions périodiques tropicales
Sont classées régions périodiques troplcales
1} Dans I' Atlantique nord

La région limitée :

au nord par loxodromie du cap Catoche, Yucaten, au cap
San Antonio, Cuba, Ia nord de Cuba jusqu’au point de
latitude 20 N., le paralléle 20° N. jusqu’au méridien
200 W.

4 'onest, par la cote du continent américain ;

au sud et a4 Vest, par la limite nord de 1a zone tropi-
cale.

Périodes saisonniéres :

TROPICALE : ler novembre — 15 juillet
ETE : 16 juillet — 31 octobre
2y Dans la mer d’ Arabie '
- La région limitée ;

a-Pouest par la cote de IAfrique, le méridien

450 E. dans le golfe d’Aden, la ¢cdte sud de I’Arabie et le
méridien 59¢ E. dans le golfe d’Oman -

an nord et & Pest par les cdtes du Pakistan et de 1'Inde ;
au sud par la limite nord de la zone tropicale.
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- Périodes saisonniéres : -

TROPICALE : ler septembre — 31 mai

ETE :ler juim  — 31 aoit

-3) Dans le golfe du Bengale

" Le golfe du Bengale au nord de la limite septentrionale
de la zone tropicale.
Périodes saisonnidres :

TROPICALE :
ETE

ler décembre — 30 avril

: ler. mai — 30 novembre

4) Dans le sud de U'océan Indien
a) La région limitée :

au nord et 4 P'ouest par la limite sud de ia zone tropicale
at la cdte est de Madagascar ;

au sud, par le parallélé 20°8. ¢

i l'est, par la loxodromie reliant le pomt de latitude
20°S. et de longitude 50° E. au point de latitude 15°8S.
et de longitude 51 30" E.; et par le méridien 51° 30 E.
jusqu’au parallele 10 S.

Périodes saisonniéres :
TROPICALE : ler avril — 30 novembre
ETE

b) La région limitée :

: ler déceml?re — 31 mars

au nord par la limite sud de la zone tropicale ;
& Dlest par la cote de 'Australie ;

au sud par le paralléle 15°S. du méridien 51° 30" E au
méridien 120> E. et ce méridien ]usqu’a la cbte de P'Aus-
tralie ;

a Uouest par Ie méridien 51 30’ E.

Périodes saisonniéres :
TROPICALE :
ETE

- 30 novembre
— 30 avril

ler ‘mai

: ler décembre

5) Dans la mer de Chine
La région limitée :

a 'ouest et au nord par les cotes du Viet-nam et de
Chine, du point de latitude 10 N. jusqu’a Hong-Kong ;

4 l'est par la loxodromie de Hong-Kong au port de
Sual (ile de Lugon) et par la cOte ouest des fles de Lugon
Samar et Leytc jusqu’au parallgle 10¢ N.;

au sud par le paralléle 10° N.

Hong-Kong et Sua!l sont considérés comme étant a la
limite de la zone périodique tropicale et de la zone d’été.
Périodes saisonniéres : y

TROPICALE : 21 janvier
ETE

— 30 avril
: ler mai — 20 janvier

6) Dans le Pacifique nord
a) La région limitée :

au nord par le parallele 25° N, ;

a T'ouest par le méridien 160° E ;
a.u sud par le parallele 13° N, ;

a lest par le méridien 130¢ N.

Périodes saisonniéres :

TROPICALE : ler avrii — 31 octobre

ETE s ler novem_bre — 31 mars -

b) La région limitée :

au nord et a l'est par la cote ouest du continent américain ;
a l'ouest par le méridien 123 W. de la cbte ouest du conti-
nent américain au parallele 33 N. et par la loxodromie
tracée du point de latitude 33° N. et de longitude 123° W.
jusqu'au point de latitude 13° N. et de longitude 105> W.; '
au sud par le parallégle 132 N,

- Périodes saisonniéres :

TROPICALE

ler novembre

: ler mars — 30 juin, et
— 30 novembre
ETE : Ter juillet — 31 octobre, et -
, ler décembre — 28/29 février
7y Dans Ie Pacifique sud

a) Le golfe de Carpenterie au sud du paraligle 11 S
Périodes saisonniéres :

TROPICALE : ler avril
ETE

b) La région limitée :

— 30 novembre

: ler décembre — 31 mars

" au nord et & ’est par Ia limite sud de la zone tropicale ;

au sud, par le tropique du Capricorne de la cOte est
de UAustralic jusquau méridien 150° W. par ce méridien

-jusqu’au paralléle 200 S.; et par ce paralitle jusqu’a son

point d’intersection avec la limite sud de la zone tropicale ;
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3 I'ouest, par la limite de la région située & V'intérieur
de la Grande-Barriére australienne et par la chte est de
I’Australie.

Périodes saisonniéres :

ier avril — 30 novembre

TROPICALE :
ETE : ler décembre — 31 mars
REGLE 50

Zones d’été

Les autres régions constituent les zones d’été.

Est toutefois région périodigue  d’hiver powr les
navires d'une longueur égale ou inférieure & 100 meétres
{328 pieds) la région limitée :

au nord et & 1’ouest par la cite est des Etats-Unis ;

a l'est par le méridien 68~ 30° W. a partir de son point
d'intersection avec la cote est des Etats-Unis jusqu’au
paralléle .40° N., et par la loxodromie jusqu’au point de
latitude 36° N, et de longitude 73 W, ;

au sud par le parallkle 36° N

Péniodes saisonniéres :

HIVER : ler novembre — 31 mars
ETE : ler avril — 31 octobre
REGLE 51

Mers fermées

1) Mer Baltique

Cetie mei, jusqu’au parallele du Skaw dans le Ska-
gerrak, est compris,dans les zones d’été.

Toutefois, pbur les mnavires d'une longueur égale
ou inférieure 4 100 meétres (328 pieds), elle est une région
périodique d’hiver.

Périodes saisonniéres ;

HIVER : ler novembre — 31 mars /

ETE : ler avril —— 31 octobre

2) Mer Noire
Cette mer est comprise dans les zones d’été.
Toutefoxs, pour les navires d’une longueur égale ou
inférieure & 100 metres (328 pieds), la partle de cette mer

située au nord du parailele 44¢ N., est une région périodi-
que d’hiver.

4

Périodes saisonnieres :

HIVER : ler décembre 28/29 février

ETE : ler mars — 30 novembre

3) Méditerranée
Cette mer est comprise dans les zones d’été.

Est toutefois région périodique d’hiver pour les navires
d’une longueur égale ou inférievre 4 100 métres (328
pieds) Ia région limitée :

au nord et & 'ouest par les cdtes de France et d’Espa-
goe et par le méridien 3° E de la cite de 1'Espagne au
paralléle 40 N

au sud par ce paralléle du méridien 3° E. 4 la c6ie -
ouest de la Sardaigne ;

a l'est par les cOtes ouest et nord de la Sardaigne de la
latitutde 40¢ N. au méridien 9° E. par ce méridien de la
cbte nord de la Sardaigne & la cote sud de la Corse, par
les cotes ouest et nord de la Corse jusqu’au point de longi-
tude 9¢ E., et par la loxodroniie de ce point au cap Sicié.

Périodes saisonniéres :
HIVER :

ETE
4) Mer du Japon

16 décembre — 15 mars

: 16 mars — 15 décembre

Cette mer au sud du parailele 50° N est comprise
dans les zones d’été.

Est toutefois région périodique d’hiver pour les navires
d’une longuenr égale ou inférieure 4 100 métres (238 pieds)
Ia région comprise entre le paralléle 50¢ N. et Ja loxodro-

‘mie joignant le point de latitude 38° N. sur Ia clte est de

Corée au point de latitude 43° 12° N. sur la cbte ouest
d’Hokkaido, Japon.

Périodes saisonnieres

HIVER : ler décembre — 28/29 février
ETE : ler mars — 30 novembre
REGLE 52

Ligne de charge d'kiver dans I' Atlantique nord

La région de 'Atlantique nord mentionnée i la régle
40 6) (Annexe I) comprend :

a} La partic de la zone périodique d’hiver II de
PAtlantique nord située entre les méridiens 15° W. et 50°
W.; .

b) Pensemble de la zone périodigue d’hiver I de
I’ Atlantique nord ; les iles Shetland sont considérées comme
£tant situées 2 la limite.
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ANNEXE III

CERTIFICATS
CERTIFICAT INTERNATIONAL DE FRANC-BORD

(1966)

(Sceau Officiel}

internationale de 1966 sur les lignes de charge, au nom
du ‘Gouvernement de
“(Nom officiel complet du pays)
par (titre officiel complet de Pagent ou lorganisme
reconnu compétent en vertu des dispositions de ln
Covention internationale de 1966 sur les lignes de

Délivré en vertu des dispositions de la Convention 'charge)_
o Longueur (L) _-
Nom. du Numéro ou Port d'imma- | mesurée confor-
navire lettres triculation mément aux
' ' distinctifs | ' dispositions

de 1l'article 2 8)

¥ranc-bord assigné
a titre de :
* (navire neuf
( -
(navire existant

*

Franc-bord mesuré & partir de Ja ligne de pont

Rayer les mentions inutiles

Fyﬁe du navire
" (Type « A »
(Type < B »
{
{(Type « B » & franc-bord
(réduit
( 7 .
{Type « B » & franc-bord
(augmenté

Tropical == {pouces) {T)
Eté ——— oo {pouces) (E)
Hiver nm {pouces) (H}
Hiver dans —— mm {pouces)
rAtlantique nord {HAN)
Bois-tropical ———— mm {pouces) (BT)
Bois-été mm (pouces) (BE)
Bois-hiver =m {pouces) (BH) -
BTD
—-—:—_’
BT =
BE
BH |
;
BHAN
i

Bois-hiver dans wm (pouces)
U Atlantique nord (HAN)
Emplacement de la ligne de charge

, wn (pouces) au-dessus de (E)

Le bord supérieur de la ligne

passant par le cenire de 'anneau

mm (pouces) au-dessous de (E)

mm (pouces) au-dessous de (E)

mn (pouces} au-dessus de (BE)

mu (pouces) au-dessus de (E)

mm (pouces) au-dessous de (BE)

mm {pouces) au-dessous de (BE)

Note : Les francs-bords et les lignes de charge qui ne
sont pas applicables n'ont pas & étre mentionnés
sur le certificat. ‘

Réduction en eau douce pour tous les francs-
. bords autres que les francs-bords pour ifrans-

port de bois mm (pouces),

Le bord supérieur de la marque de la ligne de pont a
partir de laguelle ces francs-bords somi mesurés se

trouve a

en abord.

=m (pouces) du pont
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Date de la. visite initiale ou périodique

Il est certifié que ce navire a é&té visité et que les
francs-bords ci~dessus marqués, conformément aux dis-
positions de la Convention internationale de 1968 sur
les lignes de charge.

Le présent certificat est valable jusgu'au
sous réserve es inspections périodigues prévues a
l'article 14 1) ¢ de la Convention.

Délivré &

(lieu de délivrance du certificat)

le 19

{date} {signature du fonctionnaire
. ' ou agent qui dslivre le
. certificat)
) et/ou
: (Cachet de l'autorité qui
délivre le certificat)

Si le certificat est signé, ajouter la mention suivan-
te : Le soussigné certifie étre diment habilité par ledit
Gouvernement & délivrer le présent certificat.

(signature)

Notes : 1) Lorsqu'un nawvire part d'un port situé sur
‘une rivieére ou dans les eaux intérieures, il est
permis d'augmenter son chargement d'une
quantité correspondante au poids du combusti-
ble et de toute autre matiére consommable né-
cessaire & ses besoins pendant le trajet entre le

point de départ-et la mer.

2) Quand un navire se déplace en eau douce
de densité égale a um, la ligne de charge appro-
priée peut éire immergée a une profondeur
_correspondant & la correction pour eau douce
indigquée ci-dessus. Quand la densité de l'eau
n'est pas égale a un, la correction est propor-
tionnelle a4 la différence entre 1,025 et la densi-
té réelle.

Verso du certificat

Il est certifié que linspection périodique prévue &

l'article 14 1) ©) de la Convention a permis d’établir que
le présent navire S&tlsfalt aux pr%cnptmns de la Con-
ventjon.

Al P le o .
(lieu et date de la visite)
Signature et/ou cachet de 1'autorité qui a
déiivreé le certificat

A e, le ... .. i rasaa e
(lieu et date de la visite?
Signature et/ou cachet de 1'autorité gui a
deélivré le certificat

A le o '

(lisu et date de la visite)
Signature et/ou cachet de H'autorité qui a
délivré le certificat

A e i i
(lieu et da,te de la visite)
Signature et/ou cachet de 'autorité qui a
délivré le certificat
Le navire satisfaisant entiérement aux prescrip-
tions de la Convention, la validité du présent certificat
est, en application de l'article 19 2}, prorogée jusqu'an

(Hew) . (date)
Signature et/ou cachet de I'autorité qui a
delivreé le certificat

CERTIFICAT INTERNATIONAL D’EXEMPTION
POUR LE FRANC-BORD

(Sceau officiel)

Delivré en vertu des dispositions de la Convention in-
ternationale de 1966 sur les lignes de charge au nom
du Gouvernement de

{(Nom officiel complet du pays)

par ........ (Titre officiel complet de l'agent de V'orga-
nisme reconhu compétent en vertu des dispositions de
la Convention susnentionnge) ......................

Nom du navire | Numéro

ou lettres -
distinctifs

Port d'
jmmatriculation

Il est certifi¢ que le navire ci-dessus désigné est
exempté, en application des dispositions de l'article 6
2) article 6 4} * de la Convention internationale de 1966
sur les lignes de charge, des prescriptions de larticle
§ 2) sont les suivantes : ‘ * Rayer la mention inutile.

...................................................
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Le voyage pour lequel l'exemption est accordée en
application des dispositions de 'article 6 4) est le sui-
vant :

Conditions éventuelles auxguelles est subordonné

Voctroi de I'exemption accordée en vertu de l'article
6 2) ou de l'article 86 4) :

Le présent certificat est valable jusqu'au.......... :

“..... SOUS Yéserve, le cas échéant, des inspections pé-
riodiques prévues a l'article 14 1) ¢} de la Convention.
DEHVIE & .. v i sttt e i e -

{date de la délivrance)

{signature du fonctionnaire/
ou de l'agent qui délivre
le certificat)

et/ou
(cachet de l'autorité qui
délivre le certificat}

Si le certificat est signé, ajouter la mention suivante :
Le soussigné certifle étre dument habilité par le Gou-
vernement cité en titre 4 délivrer le présent certificat.
B (signafui‘e)
Verso du certificat

Il est certifié que le navire remplit f:oujours les
conditions imposées lors de l'octroi de 'exemption

(date)

Signature et/ou cachet de l'autorité qun a delivre
le certificat

(liew)

(date}

Signature et/ou cachet de lautorité qui a délivré
le cartificat

(lieuw)

A e le oo
(liew) (date) ‘
Signalture et/ou cachet de lautonte qui a délivré
le certificat
A e e e oo
(lieuw) {date)

- Signature et/cu cachet de Vautorité qui a délivré
le certificat

Le navire remplissant toujours les conditions im-
posées lors de l'octroi de Texemption, la wvalidité du

présent certificat est, en application de l'article 19 4) a)
de la Convention, prolongée jusgqu’au .............. .

(date)

Signature et/cu cachet de Vautorité qui a délivré
le certificat.

Convention internationale de 1568
sur les lignes de charge

PROCES-VERBAL DE RECTIFICATION

Attendu qu'une Convention internationale de 1886
sur les lignes de charge a été signée & Londres le 5 avril
1966 et a été déposée auprés de 'Organisation intergou-
vernementale consultative de la navigation maritime ;

Attendu que certaines erreurs affectant le texte
anglais et le texte francais ont été découvertes dans le
texte original signé de ladite Convention et de ses An-
nexes ; .

Attendu que tous les Gouvernements qui ont signé
ladite Convention, ou y ont adhéré, ont accepté que ces
erreurs soient corrigées comme il est dit ci-dessous :

 TEXTE ANGLAIS

Dans les ANNEXES & la Convention, les titres sui-
vants : « Chapter I », « Chapter II », « Chapter III », et
Chapter IV » sont imprimés en lebtres ma.s;uscules

ANNEXE I
Régle 3, paragraphe (10), alinga (a) :
La? tl:a.it d'union dans le mot « guarter-deck » est
supprimé.
Régle 6, paragraphe (8) :

Le titre de 1a figure 1 est remplaceé par :
« Deck Line ».

Le titre de la figure 2 est remplacé par :
Load Line Mark and lines to be used with this mar

Le titre de la figure 3 est i‘emplacé par :
« Timber Load Line Mark and lines to be used with this
mark ».

Le titre de la figure 4 est remplacé par :
« Load Line Mark on sailing ships and lines to be used
with this mark ».

Régle 10 :

Dans le titre de cette régle le mot « master » est
imprimeé avec un ~ M » majuscule.
Régle 15 :

Dans le titre de cette régle le mot « weathertight »
est imprimeé avec un « W » majuscule.

Reégle 18, paragraphe (3) :

Dans la deuxiéme phrase, le mot « they» est rem-
placeé par « it ».
Régle 24, paragraphe (1), texte en retrait :

Dans la premiére formule, les parenthéses sont
supprimeées avant et aprés les mots « square metres »;
et une virgule est ajoutée a la fin de la ligne,
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Dans la deuxiéme formule, les parenthéses sont
- supprimees avant et aprés les mots « square metres »
et un point est ajouté 4 la fin de la ligne.

Dans le membre de phrase qui précéde les deuxieé-
me, troisiéme et quatriéme formules le mot « Where »
est imprimé avec un « w » minuscule.

i L'expression « 0.004 sguare metre » qui apparait &
deux reprises est remplacé par « 0.004 square metres ».
Dans la troisiéme formule, les parenthéses  sont
supprimeées avant et aprés les mots « square feet », et
une virgule ajoutée a la fin de la ligne.

Dans la quatriéme formule, les parenthéses sont
supprimées avant et aprés les mots « square feet, et un
point ajouté a la fin de la ligne.

CHAPITRE HI
Reégle 27, paragraphe (3) :

Le mot « The » au début des alinéas (a}, (b) et (¢)
est imprimeé avec un « t » minuscule, et le point 4 la fin
des alinéas (a) et (b) est remplacé par un point-virgu-
le.

Regle 27, paragraphe (9) :

Les mots « paragraph 7 (a) » sont remplacés par
_« paragraph (7) (a) ».

Regle 27, paragraphe (10) :

Le mot « Regulations » dans le titre des tables est
remplacé par « Regulation ».

TEXTE FRANCAIS
ANNEXE 1

Régle 2 1)

Remplacer les mots « gabares » par « alléges, cha-
lands »,

Reégle 3 5) a)

Dans la premiére phrase, insérer les mots « en
abord » aprés « au livet »,

Regle 5 _

Aux figures 1 et 2, remplacer respectivement
« 25 mm », « 230 mm.», « 300 mm », « 450 mm » et
« 540 mm » par «25 mm (1) », « 230 mm (8") »,

« 300 mm. (12") », « 450 mm. (18") » et « 540 mm (21"} ».
Régle 6 4) b)

Remplacer les'mots « d'une ligne marquée BH » par
« dune bande marquée BH ». '

Reégle 15 7)

Pans la deuxiéme phrase, remplacer les mots « in-
férieures 4 0,0022 fois » par « supérieures & 0,0022 fois ».

Regle 17 2)
Dans la premiére phrase, biffer le mof =« portant ».
Régle 22 1)

Dans la troisiéme phrase, remplacer les mots « l’eig—
témité intérieure du tuyau de décharge » par « l'extré-
mité du tuyau de décharge & l'intérieur du navire ».
Régle 23 1}

Remplacer les mots « de contre-hublots efficaces
solidement fixés par des charniéres de. telle fagon qu'ils
puissent étre fermsés d'une facon efficace et assujettis
étanches » par « de contre-hublots solidement fixés par
des charnieres de maniére qu'ils puissent étre fermés
efficacement et assujettis de fagon étanche ».

Ré_gze 27 3) bJ
Remplacer « 15° » par « 15 degrés ».
Regle 29

Dans la définition de E, remplacer le mot « supers-
tructures » par « superstructures » 4 deux endroits.

Regle 38 1)

- Remplacer les mots « la flottaison prévue » par « la
quille ». o

Régle 39 1)

Dans la premiére phrase, remplacer le mot « décou-
vert » par « exposgé ».

Régle 40 2)

Dans la deuxiéme phrase, remplacer les mots « sur
les parties exposées du franc-bord » par - dans les em-
placements de la catégorie 1 ».

Reégle 40 8)

Remplacer les mots « ne dépassent pas 100 meétres
(328 pieds) de longueur » par « d'une longueur infe-
Tigure ou égale 4 100 métres (328 pieds) ».

Reégle 41 .
A la fin de la phrase, ajouter les mots « en pontée »,

Régle 44 11)
Remplacer « 33 cm » par « 330 millimétres »,

Régle 45 1)

Remplacer les mots « les francs-bords minimaux
d'éte calculés » par « le franc-bord minimal d'été est
calculé »,

ANNEXE 11

Regle 46 3)

Dans la premiére phrase, remplaesr les mots « des.
iles Kouriles » par « du Cap Kril'on ».

Je, soussigné, Colin Goad, Secrétaire général de
I'Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime, agissant au nom de 1'Organisation
dépositaire de la Convention internationale de 1986 sur
les lignes de charge, déclare donc par les présentes que
ladite Convention et ses Annexes sont reputées modi-
fiées par les corrections ci-dessus et devront désormais
étre ainsi lues. .

En foi de quoi, j'ai signé le présent procés-verbhal au
siége de 1'Organisation le cing mai 1969 en un seul
exemplaire original rédigé dans les langues anglaise et
frangaise, lequel sera conservé aux archives de I'Orga-
nisation avec 'exemplaire original signé de la Conven-
tion internationale de 1966 sur les lignes de charge.

Une copie certifiée conforme du présent procés-ver-
bal sera communiguée & chacun des Gouvernements
qui ont signé ladite Convention ou y ont adhéré.

Colin Goad
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Convention internationale de 1966
sur les lignes de charge

PROCES-VERBAL DE RECTIFICATION

Attendu qu'une Convention internationale de 1968
sur les lignes de charge a été signée & Londres le 5
avril 1986 et a &té déposée auprés de 1'Organisation in-

tergouvernementale consultative de la navigation ma- |

ritime ;
Attendu que certaines erreurs affectant le texte an-
glais et le texte francais ont été découvertes ‘dans le

texte original signé de ladite Convention et de ses An-
nexes ;

) Attendu que tous les Gouvernements qui ont signé
ladite Convention, ou v ont adhéré, ont accepté que ces
erreurs soient corrigées comume il est dif ci-dessous :

_ ‘ TEXTE ANGLAIS
Article 28 (1)

Dans la premiére phrase, suppnmer le mot « the »
avant « States »,
ANNEXE I

Regwlatmn 2(2)
Insérer le mot « mcluswe » BPTES « 41-45 »,

Regulatwn 5 .

Aux figures 1 et 2, remplacer respectivement «1” »,
«8”», «12” 5, « 13" » ot « 21” » par « 26 mm (17) »,
= 230 mm {97) », « 300 mm (127) », «450 mm (18”) » et
« 540 mm (12") »,

Regulation 6 (4) (F)
Remplacer les mots « The Fresh Water Timber

Load Line in the Tropical Zone » par « The Troplcal :

Fresh Water Timber Load Line ».

Regulation 15 (5)
Dans la premiére phrase, insérer le mot « of »
avant « 24 metres » et « 100 metres ».

Regulation 15 (6)
Dans la derniére phrase,
< shall be » par « are »,

Regulation 27 (3)
Dans la premiére phrase, remplacer les mots « her

remplacer les mots

surmer load waterline » par « its summer load water--

line ».
Dans la deuxiéme phrase, insérer le mot «if »
avant « over 225 metres ».

Regulation 27 (3) (b}
* .Remplacer « 15° » par « 15 degrees »,

‘Regulation 27 (7) (d)
Remplacer les mots « her summer load waterline »
par « its summer load waterline ».

Regulation 27 (7) (e) .
Insérer le mot « if » avant « over 225 metres ».

Regulation 27 (9)

Dans la derniére phrase, remplacer les mots « her
summer load waterline » par « its summer load water-
line ».

Regulation 38 (1)
Supprimer le mot « at - avant « a,mldshlps »,
Regulation 44 (11)

Remplacer « 33 centimetfres » par « 330 millime-
tres ».

Regulation 45 (1)

Remplacer les mots « freeboards are » par free—
board shall be ». :
ANNEXE II'

Regulation 46 (3)
Dans la premiére phrase, remplacer le mot « Kurl—
lion » par « Cape Kril'on ».

Le mot « Administrations », gui figure dans la note
au bas des.tables, est remplacé par « Administration ».

Reégle 28, paragraphes (1) et (2} :
Le mot « Administrations » qui figure dans la note
au bas des tables est remplacé par « Administration ».

Reégle 29 :
Le mot « type » est imprimé avec un «T » majus-
cule.

Dans la premiére formule, une virgule est ajoutée
apres les mots « in metres » dans la définition de L, et
un point-virgule aprés les mots « Regulation 35 » dans
la définition de E.

Dans la deuxiéme formule, une virgule est ajoutée
aprés les mots « in feet » dans la définition de L.

Regle 31, paragraphe (1) :

Les deux points sont supprimeés -aprés le mot « or ».
Reégle 37, paragraphe (2) :

Dans le titre des deux tableaux, le mot « type » est
imprimé avec un « T » majuscule.

Dans le premier tableaw, « 75.5 » est remplacé par

"« T5.3 ».

Régle 37, paragraphe (3) :
Le mot « type » est imprimé a,vec un « T » majus-
cule.

Régle 368, paragraphe (12) :

Le mot « Where », aprés la formule, est imprims
avec un « w » minuscule ; dans les définitions de « s »,
« ¥ » ot « L », le point est remplacé par une virgule,

Régle 3¢, paragraphe (1) :
Le mot « Or » endre la troisiéme et la quatriéme
formule est imprimé avec un « 0 » minuscule.

Regle 40, pamgmphe (4} :
Les mots « Regulation 34 » soni remp]a,ces par « Re-
gulation 32 ».

Reégle 40, pamgmphe 8 :

Une virgule est ajoutée aprés les expressions « in
length » et « seasonal period », et la virgule est suppri-
mée aprés « {Annexe II) »,

Regle 40, paragraphe (7) :

Une virgule est a]outee 4 la fin de la définition du
signe A. :
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- ANNEXE IT

CHART OF ZONES AND SEASONAL AREAS

A la pointe sud-ouest de 1'Australie, « 35°30'N » est
remplacé par « 35°30°S ».

ANNEXE 111

INTERNATIONAL LOAD LINE CERTIFICATE (1066):

Une virgule est ajoutée avant le membre de phra-
se : « under the authority of the Government of »,

Un point est ajouté aprés la phrase « *Delete wha-
tever is inapplicable ».

Le trait d'union aprés le mot « Timber » dans les
expressions « Timber-tropical », « Timber-summer »,
« Timber-winter » et « Timber-winter North Atlantic »
st supprime.

Dans le paragraphe concernant la réduction en eau
douce, les mots « For timber freeboard » sont rempla-
cés par « For timber freeboards ».

Aprés «lIssued at .......... », les mots « place »,

‘« date », ~ signature » et « seal » sont imprimés avec

une majuscule.

INTERNATIONAL LOAD LINE EXEMPTION
CERTIFICATE

Dans le tableau, les mots « ship », « number » €t
« leiters » sont imprimés avec une ma.u}uscule

Les mots « Article 6 (2) Article 6 (4) », dans le pa-
ragraphe qui suit le tableau, sont remplaces par : < Ar-
ticle 6 {2) / Article 6 (4} »,

Les expressions « (date of issue) » et « (seal of
issuing authority) » sont imprimées comme suit : « {Da~
te of issue) » et « Seal of issuing autherity) ».

TEXTE FRANCAIS

Article 27, paragraphe 2) :
La virgule aprés le mot « adhéré » est supprimee.

ANNEXE 1

Reégle &, paragraphe 3) : _

Une virgule est ajoutée aprss le mot « supplémen-
‘taire ». .
Reégle 6, paragraphe 4), clinéa ¢) :

Les lettres « BHNA » soni remplacées par « BHAN. »

Reégle 12, paragraphe 2) :

Le mot « situés » est remplacé par « situées », et le
- mot « doivent » par « doit ».
Regle 15, paragraphe 5) ;

La virgule aprés les mots « catégorie 2 »
primee.

est sup-

Reégle 15, paragraphe 10} :
Las mots « {six pouces) » sont remplacés par « (6
pouces) ».

Reégle 15, paragraphe 13) :
Les mots « 1,5 métres » sont remplacés par « 1,5
métre ».
Régle 18, paragraphe 2) :
Le mot « protégés » est remplacé par « protegees »,

Régle 21, paragraphe 1) :

La virgule aprés le mot « bordé » est supprimee, et
le mot « celle » est remplacé par « celles ».

Regle 22, paragraphe 1) :

Dans la premiére phrase, la vlrgule apreés le mot
« extérieur » est supprimsée;

Reégle 24, paragraphe 1), texte en retrait :

‘Dans la premiere formule, les parenthéses avani et
aprés les mots « métres carnés » sont supprimées, et
une virgule est ajoutée 4 la fin de la ligne.

Le mot « Lorsque » entre la premiére et la deuxid-
me formule est imprimé avec un « 1 » minuscule.

Dens la deuxiéme formule, les parenthéses avant
et aprés les mots « métres carrés » sont supprimées, et
un point est ajouté a la fin de la ligne.

Les mots « 0,04 métre carré » sont remplacés par
« 0004 meétre carrd ».

Dans la troisiéme formule, les parentheses avent et
aprés les mots « pieds carrés » sont supprimées, et une
virgule est ajoutée a la fin de la ligne. :

Le mot « Lorsque » entre la troisiéme et la quatris-
me formule est imprimé avec un «1 » minuscule,

Dans la quatriéme formule, les parenthéses avant
et aprés les mots « pieds carrés » sont supprunees ef
un point est ajouté a la fin de la ligne.

Reégle 27, paragraphe 87 :

Dans la derniére phrase, une virgule est ajoutée
apres les mots « ligne de charge d’été ».

Regle 29 :

Dans la premiére définition de E, la virgule aprss
les mots « régle 35 » est remplacée par un point-virgule.

Régle 37, paragraphe 2} :

Dans le premier tableau, le chiffre « 75 5 » est rem-
placé par « 75,3 ».

Regle 38, paragraphe 12J) :

Les points-virgules a la fin des définitions de « s -.'
« ¥y » et « L » sont remplacées par des v1r°’ules

Regle 38, paragraphe 15) :

Dans la premiére phrase, la virgule aprés le mot
« régle » est supprimsée.

Régle 39, paragraphe 1) : :

Pans la quatridme formule, un point-virgule est
ajouté aprés le mot « pouces » et un point a la fin du
‘paragraphe.

Régle 39, paragraphe 2} :

A V'alinéa a) le mot « il » est remplacé par « elle »,
et le mot « fermé » par « fermée ».

A Talinéa b) le mot « gu'il » est remplacé par
« qu'elle », « il » par « elle », ét « muni » par «munie ».

Régle 40, paragraphe 1 :

Le membre de phrase « les régles 29, 30, 32, 37 ot
38 » est remplaceé par « les régles 29, 30, 31, 32, 37 ef 38 ».
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Reégle 40, paragraphe 7) :

Le mot « oit » aprés le mot « {(pouces) » est reporté
au début de la ligne suivante. '

CHAPITRE IV

Les mots « Chapitre IV » ainsi gue le titre du chapi-

tre sont unprlmes en majuscules.

ANNEXE II

Regle 46, puragraphe 2) :
« B8°30'N. » est remplacé par « 68°30'W. ».
Régle 49, paragraphe 6), alinéa al :
« 130°N. » est remplacé par « 130°W. ».
Reégle 49, paragraphe 7), alinéa a) :
Le mot « Carpenterie » est remplace par « Carpen-
tarie ».
Reégle 51, paragraphe 2) :
La virgule aprés « 44°N, » est supprimée.

CARTE DES ZONES PERMANENTES
ET PERIODIQUES

A la pointe sud-cusest de I’Australie, « 35°3¢0'N » est
remplacé par « 35930'S »,

ANNEXE III

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE FRANC-BORD-
(1966)

Le mot « Nom » dans l'expression « (Nom officiel
comptlet du pays) » est imprimé avec un «n » minus-
cule.

Le mot « de » est ajouté aprés les mots « de 'agent
ou ».

Un point est ajouté aprés l’expressio‘n « Rayer les
mentions inutiles ».

Le trait d'union aprés le mot « Bois »* dans les ex-

pressions « Bois-trapical », « Bois-été », «Bois-hiver » et

« Bois-hiver dans I’Atlantique nord » est supprimé.

Lles mots « ou agent » sont remplacés par « ou de
T'agent ».

Le mot « Cachet - est imprimé avec un « ¢ » minus-
cule, .

CERTIFICAT INTERNATIONAL D'EXEMPTION
POUR LE FRANC-BORD

Les mots « Nom » et « Titre » sont imprimés respec-
tivement avec un « n » et un « t » minuscules.

Les mots « l'articie 6 2) article 6 4) » ont été impri-
més comme suit : « article 6 2) /article 6 4) ».

Le mot « Le » est ajouté avant « ........ 18.... ».

Supprimer la barre oblique entre les mots « fonction- -

naire » et « ou ».

La phrase « Le soussigné certifie étre dument habi-
lité par le Gouvernement cité en titre & délivrer le pré-
sent certificat » est remplacée par « Le soussigné certi-
fie étre diment hahbilité par ledit Gouvernement & d8li-
vrer le présent certificat »

Le mot « {Signature) » est imprimé avec u.n «5»
minuscule.

Je, soussigneé, Colin Goad, Secrétaire général do
I'Organisation intergouvernementale consultative de la
nayvigation maritime, agissant au nom de 1'Crganisa-
tion dépositaire de la Convention internationale de
1966 sur les lignes de charge, déclare donc par les preé-
sentes que ladite Convention et ses Annexes sont répu-
tées modifis¢es par les corrections ci-dessus et devroni
désormalis étre ainsi lues.

En foi de quoi, j’ai signé le présent procés-verbal
au siége de 'Organisation le trente janvier 1869 en un
seul exemplaire original rédigé dans les langues anglai-
se et francaise, lequel sera conservé aux, archives de
I'Organisation avec 'exemplaire original signé de la
Convention internationale de 1966 sur les lignes de
charge.

Une copie certifice conforme du présent procés-ver-
bal sera communiguée a chacun des Gouvernements
qui ont signé ladite Convention ou y ont adhéré.

Colin Goad.

DECRET N° 89-168 du 7 novembre 1989 ordonnant la
publication de la Convention Internationale de 1969
sur le jaugeage des navires, adoptée le 23 juin 1969
& Londres par 'Organisation Maritime Internationale.

LE PRESIDENT DE LA REFUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affaires étrangéres et de.
la coopération,

Vula constrtunon spécialement en ses articles 15 et
43 ;

Vu la loi ne 89-06 du 2 wmai 1989 autorisant la rati-
fication de la convention iniernationale de 1969 sur le jau-
geage des navires, adoptée le 23 juin 1969 @ Londres pa
Porganisation maritime internationale,

DECRETE ;

Article premier — La convention internationale de
1969 sur le jaugeage des navires, adoptée le 23 juin 1969
4 Londres par 1'Organisation maritime internationale et

~dont les instruments de ratification ont été déposés le 19

juillet 1989 sera publiée an Jowrnal Officiel de 1a Républi-
que togolaise.

Art. 2 — Le ministre des affaires étrangéres et de la
coopération est chargé de l'exécution du présent décret
qui sera publié¢ au Journal Oﬁzcrel de la Repubhque togo-
laise.

Fait & Lomé, le 7 Novembre 1989

Général Gnassingbé EYADEMA

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1969 SUR
LE JAUGEAGE DES NAVIRES

Les Gouvernements contractants,

DESIREUX d’établir des principes et des régles uni-
formes relatifs 4 la détermination de la jauge des navires
effectuant des voyages internationaux ;

CONSIDERANT que le meilleur moyen de parvenir
a cette fin est de conclure une Convention ;
SONT CONVENUS des dispositions suivantes :



