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Art, .3 — La présente ordonnance sera exécutée comme loi
de 1a Républlque togolalse

. Lomc le 3 septembre 1969
 Gal. E. Eyadéma

PECRETS-

DECRET N° 69-162 du 27-8-69 agréam la société des alluniettes
d:: Bénin §.A. comme entreprise priovitaire,

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE

'Vru_ les- ordonnances n° 15 et 16 du 14 avril 1967 portant dési-
gnation dn président de la République, dissolution du comité. de

" réconciliation nationale et formation du gouvernement ;

Vu la loi n® 6510 du 21 juillet 1965 portant code des investis-
sements ;

Vu la requéte du 19 j'llll].cl 1968 de la société des allumettes
du Bénin ;

~ ‘Sur proposition de la commission des investissements ;

.Sur le rapport du ministre du commerce, de l'industrie, du
tounsme et du plan ;

Le conseil des ministres entendu,

DECRETE:

Article premier — Est agréée au régime d'entreprise priori-
taire, da Société. des Allumettes du Bénin (SAB) au capital sccial
de 1 million de francs CFA exploitant une usine d'ailumettes en
plastique.

Art, 2 — Cet agrément vaut pour l'achat des machines et
du matériel nécessaires au montage et au fonctionnement de
Fusine conformément aux dispositions de la loi n® 6s5-16 du
21 juillet 1965 portant code des investissements.

Art. 3. — Le matériel admis en franchise de droits et taxes
d’entrée en vertu des présentes dispositions ne pourra étre cédé
ou prété i titre gratuit on onéreux qu'aprés paiement des droits
et taxes au tarif de droit commun en vigueur au moment de la
cession ou du prét; la valeur & prendre en considération pour
l'application de ces droits et taxes sera celle du
la cession oun du pret '

Att, 4 -— En dehors des produits, matériaux, matériels, mar-
chandises et matériels d’équipement pouvant bénéficier d'exoné-
ration, prévus par les décrets n® 65-180 et n® 65-181 du 15 décem-
bre 1965, la commission des investissements se réserve le droit
d'arréter de commun accord avec la société, la liste d'autres
matiéres premidres ou produits non prévus dans les listes dressées
par les décrets ci-dessus et jugés indispensables au fonctionnement
de 1'entreprise.

Art. 5 — La société veillera 3 ce que son programme de
réalisation soit conforme.aux données essentielles qu'elle a four-
aics pour justifier sa demande d'agrément, faute de quoi, le
présent agrément lui sera retiré conformément aux dispositions
du code des investissements.

Art. 6 — Le présent décret, qui prend effet 4 partir de la-
date de s2 signature sera enregistré et publié an ]aarmd offtcrel :

de Ia chubl:quc togolaise.
I.omc, Ic 27 aofit 1969
" Gal. E. Eyadéma

jour de-

DECRET N° 69—163' die 27-8-69 poriant application du réglemenm
gém‘ra! d'exploitation des chemins de fer du Togo

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUF_.

" Vu Pordonnance n° 16 du 14 avril 1967

Vu le décret du 2 mars 1938 rendant applicable au Togo le
décret du 9 mai 1937 sur la police, Ia wmiireté et Pexploitation dex
chemins de fer en Afrique occidentale ;

Vu Parrété n° 215 du 12 avril 1938 promulguant au Togo le
décret ‘du 2 mars 1938 ;

‘Vu Tarrété n® 76 du 13 février 1945 rendant apphca}.\le au
réseau du chemin de fer du Togo le réglement général d’exploita-
tion en vigueur sur lzs réseaux de I'Afrique occidentale frangaise ;

Sur proposition du ministre des travaux publics ;

Le conseil des ministres entendw,

. DECRETE:

Article ‘préemier — Est approuvé le présent « réglement
général d'exploitation » des chemins de fer du Togo annexé au
présent décret.

Art. 2 — Pour tout accident tésultant d'une infraction aux
prescriptions du réglement, les agents du chemin de fer restent
sous 1'action de droit’ commun et les peines et amendes qu'ils
pourront encourir pour ¢e fait ne se confondront pas avec celles
qui lenr seront infligées par le service des chemins de fer.

Art. 3 — Toutes dispositions contraires au present réglement
général dexploxtat on sont abrogées.

Art. 4 — Le présent décret sera enregistré et publié au

Journal officiel de la Repubhque togolaise,

Lomé, le 27 aolit 1969
Gal. E. Eyadéma

INTRODUCTION
Le réglement général d’exploitafion se .compose de six titres :
Tire premier : Signaux
— Les atticles de ce titre vont du numéro © au numéro 21.
Tigre I : Circulation des trains et machines

— Les articles de ce titre vont du numéro 32 au numéro 148,

N Titre HIT ¢ Service des gafes
— Les articles de ce titre. vont du numére 149 av numéro
186, :
Titre IV : Service des trains
— Les articles de ce titre vont du numéro 187 au numéro
. 220,
Tire V : Service des mécaniciens et aide-mécaniciens
— Les articles de ce titre vont du numéro 223 au numéro
256. a
Titre VI : Service de 1a voie — Entretien et surveillance
) de la voie
— Les articles de ce titre vont du numéro 257 au numéro
200, ’

- Le' titre premier doit obligatoirement étre connu de tous des
agents dui service actif, Les fitres suivants. doivent étre .connus
de tous les agents pouvant avoir, 3 un instant donné, i utikiser
leurs prescnpt:ons -
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REGLEMENT GENERAL D'EXPLOITATION
TITRE PREMIER
Signanx

CHAPITRE PREMIER

Dispositions fondamsntales
Article premier — Les signaux constituent un langage de
convention précis au moyen duquel les agents des gares, de la
voie, des trains et des machines sont en communication les- uns

avec les autres pour la transmission des ordres ou avis concer-
nant la sécurité, la. régularité de la marche des trains.

Tout agent, quel que soit son grade, dmt obéissance passive
et immédiate aux signaux.

Art. 2 — Tout ordre transmis par un signal est absolu et
doit étre exécuté immédiatement.

L'inexécution ou ['inobservation des signaux, pouvant entrai-
ner les conséquences les plus funestes, constitue la faute la plus
grave dont un agent puisse se rendre coupable.

Art, 3 ~— Sur tous les points et A toute heure, les disposi-
tions doivent &tre prises comme 3i un tram non attendu devait
survenir.

Art. 4 — L'absence de tout signal indique que la voie est
libre. Tout signal qui se présente dans une position douteuse,
ou dont la lanterne est éteinte la nuit, doit étre considéré comme
étant dans la position fermée.

Sur les sections de ligne ol les feux verts et rouges des
carrés sont remplacés par des disposibifs réfléchissants, le méca-
nicien d'une locomotive ou d'un autorail dont le phare est éteint
devra considérer le signal carré comme se trouvant dans la posi-
tion de fermeture.

Art. 5 — Les signaux se divisent en signaux opttques et
signaux acoustiques.

CHAPITRE II
Signaux optiqaes
Dispositions générales

Art. 6 -— Les signaux optiques différent suivant qu ‘ils sont
de jour ou de nuit.

Les signaux de nuit doivent &tre employés

1®) du soir, quand le . jour baisse, jusqu’au jour, le soleil
étant levé ;

2%) pendant le jour, en méme temps que les signaux “de
jour, lorsque I'état de nlatmosphere ne permet pas dapercevon'
un homme & 1oo métres. Dans ce cas, conformément i l'article 27,
its sont doublés par des pétards.

Art. 7 — Les signaux optiques comprennent :
— les signaux mobiles,
— les signaux fixes, -

. — les signaux des trains ou des machines isolées,

§ 1.~ Signaux inobiles

Atk 8 — Les signaux mobiles comprennent des plaques, des
drapesux ou des guidons verts, jaunes ou rouges, le bras ou un
objet quelconque, des feux blancs, verts, jaunes ou rouges.

Ces signaux s'emploient : ]

1°) pour régler la marche des trains ou des machmcs

2*) dans {es manceuvies, - . oy
- s s'exécutent ¢ ' '

— le jour, au moyen de plaques, de drapeaux ou de guidons
verts, jaunes ou rouges ;

— la nuit, au moyen de lanternes pouvant donner 2 volonté,
soit un feu vert, blanc ou rouge, soit, dans les maacuvres, un
feu blanc ou rouge. -

Sauf dans les manceuvres, les feux peuvent étre remplacés
par des dispositifs réfléchissants de méme couleur.

Les feux de couleur blanche ne sont utilisés que dans les
cas prévus aux articles 8, 12, 19, 20 et 192.
1°) — Marche des trains ou machines

Art, 0 — Signanx de jour — Le drapeau roulé ou dans son
fourreau, le drapean ou guidon vert, e bras étendu horizontale-
ment dans la direction suivie par le train, indique que la voie

_est libte,

La plaque jaune ou le drapeau jaune déployé ou le guidon
jaune, commandent le ralentissement. Ils indiquent que le méca-

nicien doit réduire immédiatement sa vitesse de fagon 4 ne pas
dépasser les vitesses prévues 4 L'article 28,

Le drapeau rouge déployé commande l'arrét immédiat, a
défaut de drapean rouge, l'arrét est commandé soit en agitant
vivement un objet quelconque, de haut en bas et de bas en haut,
soit en levant les bras de toute leur hauteur.

Sigmanx de nuit — Le feu vert au repos indique que la voie
est libre.

— le feu jaune au repos commande le ralentissement

— le feu rouge, ou toute lumiére vivement agitée de haut
en bas et de bas en haut, commande {’arsét immédiat.

Art. 10 — Les drapeaux et feux rouges sont employés en
particulier par les chefs de train et serre-freins, pour commander
I'arét au mécanicien,

Dans ce cas particulier, les signaux sont faits, si besoin est,
aux agents de la voie rencontrés, qui doivent immédiatement les
répéter au mécanicien.

Art. 11 — Les agents chargés de faire les signaux peuvent
étre remplacés :

— le jour, par un drapeau on un guidon ;
~- la nuit, par une lanterne ou un dispositif réfléchissant.

Le drapeau rouge déployé, le guidon rouge ou le feu rouge,
lorsqu’ils sont placés i l'intérieur d'une voie, commandent l'arrét
immédiat 3 tout train ou toute machine se présentant sur cette
voie.

Le drapeau rouge déployé, le gunidon rouge ou le feu rouge,
lorsqu'ils sont placés 4 Tintérieur et immédiatement 3 droite
d’une voie, dans le sens de la marche d'un train ou d'uae
machine, commandent latret immédiat 4 ce train ou a cette
machine.

La plague jaune ou le drapeau jaune déployé, le guidon jau-

.ne ou le feu jaune, dorsqu'ils sont placés 4 lintérieur et immé-
,diatement 4 droite d'une voie dans le sens de lz matche d'un train

ou d'une machine, commandent e .radentrssement
cette machine.

—

i ce train on i

Le drapeau roulé, le guidon vert ou le few vert, lorsqu’ils
sont placés & l'extérieur et immédiatement & droite d'une voie,
dans le sens de la marche d'un train ou d'une machine, indiquent
le point ol la vitesse normale peut étre reprise.

2°) — Mounvements dans les manwnvres

. Art; 12— Les mouvements de machines de tous types remor-
quant ou non des véhicules sont commandes au. moyen des:
sngnaux suivants : : . g
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— 1& joir :

un drapeau roulé tenu verticalement & bout de bras au-dessus
de la téte ot un bras tenu vertical ordonne de tifef ;

un drapau toulé ou le bras balancé horizontalement vers le
bas du corps, ordonne de refouler ;

un drapeau rouge déployé ou un ob]et quelconque agité de
haut en bas et de bas en haut ou les bras leves de toute leur
hauteur commandent ['drrét immédiat ; : -

un drapeau roulé ou le bras présenté horizontalement avec
un léger mouvement d'oscillation vertical ordonne de ralentir,

— la nuit :

une lanterne A feu blanc, tenue i bout de bras au-dessus
de la téte ordonne de tirer;

une lanterne i feu blanc balancée horizontalement, orfdonné
de refouler ; .

la présentation du feu blanc avec un léger mouvement
d’oscillement vertical otdonne de ralentir;

A

une lanterne 4 feu rouge présentée au mécanicien ou un
feu quelconque agité vivement de haut en bas et de bas en haut,
commande ['arrét. S

En ce i concerne les ordres « Tirez » et « Refonlez », le -

mouvement correspondant est déterminé comrne suit :

— lorsqu'il s'agit d’'une machine attelée a I'extrémité d'une
rame de véhicules, la machine « Tire » quand, dans le sens du
mouvement, elle précéde les véhicules, ¢lle «Refoulen quand elle
suit les véhicules ; i :

— lorsq'il s'agit d'une machine HLP ou d'une machine
intercalée entre les véhicules, « Tirez » commande au mécanicien

de s'éloigrier de I'agent qui fait le signal, « Refoulez » commande

au mécdnicien de §'én rapprocher.

§ 2 — Signanx fixes ;

Art. 13 — Les signaux fixes sofit placés sur le coté droit de
Ja voie dans de sens de la marche des trains ou machines vers le

Iy

point & protéger.
+ Les signaux fixes de la voie sont :

1°) les signaux avancés 2 plaque ronde peinte en rouge

s'ddressant aux trding ou métchines circulant sur les voies princi-

pales ;

A

2"y dés signitx d'artet ahsolit 3 plaque cirrée peinte én
damiiet roiipé et blant stdiessant ux trins ot machines cir-
culant sur les voies principales et les voies de service;

© 3°) ks signaux de ralentissement 3 pliqué ronde peinte en
jauné s'adiessdnt aux traifis oii machines circulant sur les voies
principales ;

4°) les sipiidux divers.
") — Sig:ia'kx avancés @ plague vonde peinte en rouge

“Art. 14 — Le signal avancé est constitué par une plaque
ronde et dont 'une des faces — celle qui, dans la pos1tlon perpen-

diculaire i la voie, se présente aux trains ou machines se dirigeant™

vers le poznt annoncé — est pemte et rouge et entourée d'une
borduré blanche, tandis que I'adtre est peidite en gris,

Ce “signal est employe pour anoncer & distance minimum

de 500 métres.les signaux d'arrét absolu protégeant les gares et -

les autres points ol les trains peuvent rencontrer des obstacles.

Ce signil n'est pas mancuviable. II presente tOujOlII"S sa
face rouge perpend:cnla:ze & la void et doit &tré considéré tomme
éthnt-en position de fetrieture. Btant mdhi d'in didpositif tEHE
chissant, il n’est pas éclairé la nuit. Son appiéche peuf: &tré

signalé par trois mirlitons, cotportdnt successivement trois ban-
des, deux bandes et une bande obliques moires sur fond blanc,

et places 4 450, 300 et 150 métres en avant de chaque signal
d'avertissement.

Lorsqu’un mécanicien rencontre un signal avancé, il doit se
rendre immédiatement maitre de la vitesse de son train par tous
les moyens mis 4 sa disposition et ne s'avancer qu'i une vitesse
suffisamment’ réduite pour &tre en mesure de s'arréter 4 temps
dans Ia partie de voie en wvue s’il se présente un obstacle, au
signal d’arrét absolu si celui-ci est fermé, ainsi qu'au signal
mobile d'arrét absolu. qui peut lui étre présenté.

2°) — Signaux d'arrét absoln & plague carrée peinte
en damier rouge et blanc

Art, 15 —— Les signanx d'arrét absolu couvrent & petite dis-

“tance les gares et tous les autres points tels que les aiguilles

prises en pointe qui exigent une protection particuliére.

Les plaques-carrées de ces signaux sont peintes en damier

.rouge et blanc sur la face qui, dans la position perpendiculaire

a da voie, se présente aux trains ou aux machines se dirigeant
vers le point 4 protéger et en blanc sur I'autre face.

La nuit, ils préseatent aux trains ou aux machines se diri-
geant vers le point 4 protéger un feu vert quand ils sont effacés .
ou un feu rouge gquand ils sont fermés,

Le signal effacé parallélement & la voie le jour, ou présentant
un feu vert la nuit, indique que la voie est libre.

Le signal présentant le jour, le damier rouge et blanc
perpendiculairement 4 la voie, ou, Ja nujt, un fen rouge, com-
mande l'arrét absolu. Il ne peut &tre franchi tant qu'il commande
{'arrét sauf dans le cas prévu par le déuxitme alinéa de
I'article 83,

Toutefois, sur les sections de ligne ol les feux rouges et
verts des' careés sont remplacés par des dispositifs réfléchissants,
Ia nuit, ils presentent aux trains ou aux machines se dirigeant
vers le point 2 protéger, un dispositif réfléchissant de couleur
verte quand ils sont effacés et de couleur rouge quand ils sont
fermés. Le signal effacé présentifit un dispositif de couleur
verte, la quit, indique qué la voie est libre.

Le signal présentant un dispositif de couleur rouge, la nuit,
commande 1'arrét absolu.

Ces - signaux giti sont normalement én position de fermeture
ne doivent étre effacds que pour permettre l'entrée des trains
attendus, si rien ne s'y_oppose par ailleurs, et notammernt si la
voie principale est libre de tout obstacle. Iis doivent étre fermés
dés qu'ils ont été franchis.

3°) ~— Signanx de raleniiesement d
peinte en jaune

4 plague mrzde

Art. 16 — Les signaux fixes de ralentissement i plaque
peinte en jauné peuvent &tre employéé 4u lien des signaux
mobiles prévus aux articles 8, 9 et 11 lorsque le ralentissement
est motivé par une cause permanente et d’une durée prolongée.

La nuit, les signaux fixes de ralentissement présentent un feu
ou dispositif réfléchissast jaune aux trains ou machines auxquels
ils doivent commander le ralentissetrient.

Le Signal présentant sa face jaune perpendlcudaue a la voie
Ie jour, ou son feu ou dispositif réfléchissant jaune Ja nuit,
commande le ralentissement dans les corditions prévies par
I'article 28,

Un drapeau roulé, ou un guidon vert le jour;, duw uUn fen
vert ou dtsposxtxf réfléchissant la nuit, indiquent au nrécanicien
le point & partir duquel la marche notmale peut dtre reprise.
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4°y — Signanx divers
‘Art. 17 — A) Les signaux qui ne sont pas en service portent
deux planchettes blanches disposées en croix de Saint-André.

Les cocardes'sont placées en posmon d’ouverture ou démon- .

tées. Les signaux non en service ne sont pas éclaités la nuit,

B) — En plus de ces signaux fixes, une instriction du
directeur définit fles signaux T.ILV. (Tableaux Indicateurs de
Vitesse), les signaux annonciateurs de courbes 4 faible rayon,
les signaux d'embranchement de pleine voie, des signaux de
passages 4 niveau, les signaux de points rail-route, les signaux
de halte.

§ 3 — Signaux des trains on des machines isolées

Art. 18 — Le jour, les trains ou machines circulant isolé-
"ment, doivent porter sur la face arritre du detnier véhicule un
signal de queue constitué par une ‘plaque de quene (plaque circu-
laire rouge & bordure blanche}.

Art. 19 — Pendant [a nuit, en dehors des gares, toute machi-
ne circulant isolément doit montrer, au moins un few blanc 4
Lavant, ¢'est-d-dire dans le sens de lla marche, et un feu rouge 4
1'arriére.

Sur les sections de ligne on les feux rouge et vert des carrés
sont remplacés par des dispositifs réfiéchissants, le feu blanc 2
I'avant est constitué par au moins un phare électrique puissant.

Dans les gares, toute machine circulant pour le service doit
montrer un feu blanc A l'avant et un feu blanc i l'arriére.

Art., 20 — La nuit, tout train en marche ou en stationne-
inent doit montrer an moins un feu blanc i l'avant.

Tout train en marche ou en stationnement doit montrer A
I'arridre, sauf les cas ci-aprés spécifiés : deux feux rouges placés
aux angles supéricurs du dernier véhicule.

. Ces deux signaux de c6té présentent toujours des feux
blancs vers {'avant du train, ils ne sont pas obligatoires dans Je
cas des trains égers.

Les dispositions concernant les signaux des trains en marche
ou en stationnement ne s'appliquent pas aux trams ou part:es
de trains en mancuvre daas les gares.

CHAPITRE III
Signanx acoustiques

Art. 21 — Les signaux acoustiques.sont les suivants :
1°) da voix, 7

2°) l'avertisseur de la machine,

3°) le sifflet de poche,

4°}) le comet des agents de train,

5*) les signaux détonnants ou pétards.

§ I — Voix

Art. 22 — La voix  ne semploxe pour les sxgnaux que dans
les manceuvres. .

Les ‘mouvements de machines remorquant ou non des voi-
tures ou wagons peuvent étre commandés au moyen de la voix
par les mots « Tirez-» -ou « Refoulez ».

La direction des mouvements ainsi commandés est déterminée
par la position de la machine dans les conditions ptévues par
l'article 12.

-L'agent qui doit commander 2 la voix des mouvements de
machiae doit donc se rend:e prea.lablcment compte de- la position
de 12 ‘machine par rapport 3 I3 fame..
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§ 2 — Avertissenr de la machine

Art., 23 — Les mécaniciens communiguent au moyen de
I'avertisseur avec les agents des trains, des gares ou de la voie,
de la maniére suivante :

Un coup d'avertisseur prolongé appelle Pattention et annonce
la mise en mouvement ;

Deux coups d'avertisseur brefs et saccadés commandent de
serrer les freins

Plusieurs coups d’avertisseur saccadés — trois au minimum
-— commandent de serrer les freins jusqu'd refus tout en évitant
'l"enrayage ;

Un coup d’avertisseur bref commande de desserrer les
freins ;

Quatre coups d'avertisseur prolongés rappellent un agent
détaché pour protéger un train ou une machine & l'artét en pleine
voie. :

Art. 24 — En route, les mécaniciens doivent faire usage
de l'avertisseur pour commandef 'attention dans les cas suivants :

[y

1°) 4 l'approche des gares et des passages i niveau;

2°) au franchissement d'un signal d’avertissement d'une
gare ;

3°) & l'approche des courbes i visibilité réduite :
4°) toutes les fois que la voie ne leur parait pas libre et,

"

en particalier s'ils apercoivent i proximité une ou plu51eurs
personnes ;

5°) 4 toute rencontre de signaux de chantier en pleine voie.

§ 3 — Siffler de poche

Art. 25 — L’ordre de départ d'un frain est donné au chet
de train par le chef de gare, au moyen d'un coup de sifflet de
poche donné i proximité du fourgon de téte. Le mécanicien doit

attendre le signal du chef de train avant de se mettre en marche.

Le méme coup de sifflet de poche donné 2 proximité d'une
machine isolée devant se mettré en route, donne l'ordre de
pattir.

Lorsqu'un train qui vient de se metire en marche doit étre

.aussi arrété pour une cause quelconque, le chef de gare en

donne le signal par des coups de sifflet saccadés, ce signal est
répété par le chef de train au moyen de son cornet,

Le mécanicien doit, dans ce dernier cas, obéir aux coups
de sifflet du chef de gare dés qu'il les entend, alors méme que
le chef de train ne les aurait pas encore confirmés comme il
vient d'étre dit.

Ces ‘sifflets servent aussi 3 transmettre les commandements
aux mécaniciens lors des manceuvres.

Deux coups de sifflet prolongés signifient « Tiréz ». -

Trois coups de sifflet prolongés signifient « Refoulez ».

Quatre coups de sifflet prolongés signifient « Ralentissez ».

Plusicurs coups de sifflet saccadés signifient « Arrétez ».

§ 4 ~ Cormert des agents de train

Art. 26 — Lorsque 1'ordre de départ d'un train a été donné
au chef de train par le chef de gare au moyen d'un coup de

- sifflet de poche, le chef de train commande 2 son tour au méca-

nicien la mise en marche au moyen d'un coup de cornet.
Un coup de cornet ordonne egalement la mise en marche
d'un train arrété en pleine voié pour une raison quelcongue,

Lorsqu'un train est en mouvement, plusxeurs coups brefs de
cornet commandeﬂt Vareét. )
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Chaque coup de cormet peut Etre :ernplace pat un coup
long d'une sonnerie électrique pour les convois munis de ce
dispositif.

-8 5 — Signaux détonanis of pétards

Art. 27 — Les agents de da voie, de l'exploitation, de la
traction, sont munis de signaux détonants ou pétards.

Ces signaux sont employés de jour comme de nuit pour
compléter les signaux optiques mobiles commandant [‘arrét
quand ceux-ci ne peuvent étre apercus 4 une distance d’au moins
100 métres, ou, la nuit, lorsque les signaux ne peuvent rester
éclairés.

Dans ces deux cas, on doit placer deux pétards au moins,
et-trois par temps humide, dont un sur chaque rail, 2 25 oun
30 métres d’intervalle et & 150 métres en avant du signal optique
qu’ils complétent. -

Des pétards peuvent étre exceptionnellement employés isolé-
ment, c'est-i-dire sans signal mobile darrét, pour protéger un
obstacle, lorsqu'il est matériellement impossible 2 Dlagent de
tester sur place pour présenter le signal mobile d’arrét.

La détonation d'un ou plusieurs pétards impose zu méca-

nicien l'obligation de se rendre immédiatement maitre’ de la
vitesse de son train par tous les moyens 4 sa disposition et ne
plus s'avancer qw'3 une vitesse suffisamment réduite pour étre
en mesure de s'arréter dans la partic de voie en vue, sl se
présente un obstacle ou un signal commandant l'aerét. Si a
partir du diew de l'explosion, aprés un parcours d'au moins
1.500 métres, il ne se présente ni obstacle nj signal commandant
l'arrét, le mécanicien peut reprendre sa vitesse normale,

Dés que la cause qui a fait placer des pétards a cessé

d’exister les agents de la voie, de l'exploitation ou de la traction
doivent enlever les pétards quand ils sont 3 méme de le faire.

CHAPITRE 1V
Distance d'application des signanx
§ I — Signaux de ralenticsement

Art, 28 — En régle générale — Les signaux de ralentisse-
ment en pleine voie_doivent étre faits & cing cents métres au
moins du point ofi le ralentissement doit étre obtenu.

Tout mécanicien qui apergoit un signal de ralentissement
doit immédiatement réduire sa rvn‘.'esse de fagon & ne pas dépasser
un maximum de :

— 30 kilométres 4 Theure s'il s'agit d'un train léger ou
d'un train express entiérement muni du frein continn, d'un
autorail ou d'une draisine ; -

. — 20 kilométres 4 l'heure pour tous les autres trains.

Le point ou le ralentissement doit finir est indigué par un
drapeau roulé ou un gunidon vert le jour et par un feu vert (ou
dispositif réfléchissant) la nuit,

Le mécanicien peut reprendre sa marche normale a partir
de ce point.

§ 2 — Signanx d'arvét

Art. 29 — En régle general — Les signaux d’arrét en pleine
voie .doivent ‘étre faits 4 mille métres au moins du point 3

protéger (en particulier s'il s’agit de la couverture du dernier °

véhicule d'un train arrété).

Cette distance peut étre modifiée en vertu d'instructions
spec:ailes du directeur sans toutefois qu'elle pmsse gétte inféricure
4 'cinq cents métres. ‘

‘Hormis les c¢is prévus par Ies :églmnents les s:gnaux
d’atrét doivent étre faits en atriéte et en dvant.

CHAPITREV = .
-Mesures & ordre

Art, 30 — Tout agent qui s'apergoit que la voie n'est pas
complétement libre doit s'assurer que les signaux réglementaires
sont faits pour protéger l'obstacle et les faire lui-méme en cas
de besoin.

Tout agent chargé de faire un signal ne peut quitter son
poste que quand il en a requ l'ordre formel, dprés avoir placé
des mgnau*{ a vue, doublés s'il y a lieu des signaux détenants,
et s'étre assaré qu'ils ae seront pas déplacés ou éteints.

Art, 31 — Tous les agents du service actif doivent &tze
porteurs d'un exemplaire du présent titre réglement général.

TITRE I

Circulation des trains et des machines

CHAPITRE PREMIER
Dispositions générales

Art, 32 — Le directeur peut prendre toutes les mesutes que
les circonstances peuvent exiger, pour assurer la sécurité et la
régularité du service.

Il pent déléguer ses pouvoirs par écrit 4 un ou plusieurs
agents dinigeants .de {exploitation, désignés dans les articles
ci-aprés par l'expression « chef .du mouvement ».

Art. 33 — Les ordres adressés au personnel des gares et

des trains et les ordres concernant la circulation des trains de
toute nature deivent étre vus et signés du chef du mouvement.

Azt 34 — Toutefois, un ordre de service du directeur peut -

désigner pour toute la ligne ou pour chaque section en particulier,
un agent, dénommé agent spécial de fa” voie unique qui est
chargé de la surveillaince de l'application du présent réglement
et qui doit prendre toutes les mesures compatibles avec le dit
réglement dans la section qui lui est dévolue. Il est responsable
notamment de lz commande des trains facultatifs et spéciaux.

Art. 35 — Tous les ordres écrits et les bulletins qui doivent
&re remis, dans les cas prévus au présent réglement, par les
agents de gare aux agents des trains et réciproquement doivent,
sans exception, &tre signés lis'blement immédiatement zu-dessous
de l'indication de sa qualité par 'agent qui les délivre.

CHAPITRE II
Nature dev trains

Art, 36 — Les trains, au point de vue de leur mise en
marche, se divisent en":

1°) trains réguliers ;
2°) trains faculiatifs ;
3°) trains spéciaux ;
4°Y trains de service ;
5°) trains circulant sur demande de voie libre,

Dans les textes réglementaires relatifs aux signaux ou & la
circulation des trains, le terme « Train » s’applique non seule-
ment aux trains proprement dits, mais également aux machines
H.L.P.,, aux autorails, aux locotracteurs, anx draisines non dérail-
lables etc... - ~

Art, 37 — Un train régulier est un train dont la marche
est prévune au diveet de la marche des trains et dont la circu'ation
est prévue 3 l'avance par les documents relatifs A la_'march'e des
trains.

Ark, 38 — Un train facultatif est un train dont Ia marche
est prévue ‘atl livret de fa marche des trains, mais dont la mise
en circulation n'a lieu que smvant les’ besoms du serwce et
qui doit étre annoncée réglementairement. T

/.
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- Art. 39 — Un train spécial est un train 4 marche tracée
dans chaque cas particulier, ne figurant pas au livret de la
marche des trains faisant en principe i'objet” d'un ordre de
mouvement et devant étre annoncé réguliérement.

Art. 40 — Un train circulant sur demande de voie libre
est un train mis en marche exceptionnelilement, non réguliZrement
annoncé et devant s'arréter 4 toutes les gares, pouvant avoir un
horaire approximatif, mais ne comportant pas d'ordre normal
de circulation, par rapport aux trains i marche tracée et n'ayant
pas suite ni: croisements, ni garages au sens réglementaire de
ces mots.

Art, 41 — Les trains de service sonf ceux qui sont mis a
la disposition des services du c¢hemin de fer pour leurs besoins
communs ou spéciaux,

Les mesures de séourité 4 prendre pour ta mise en marche
de ces trains sont indiquées dans les articles 56 et 57 ci-aprés.

Art. 42 -~ Les trains réguliers, facultatifs, et les -trains
spédiaux se divisent en :

1°) autorails -

2°) trains de voyageurs

3°} trains mixtes

4°) trains de marchandises.

CHAPITRE IiI

Composition et formasion des trains

Art. 43 — Des ordres de service du directeur fixent, sous

réserve des régles générales ci-aprés, da composition et e freinage
des trains de voyageurs, de marchandises et des trains mixtes,
en tenant compte de leur vitesse, de la puissance des machines,
du profil et du tracé de la ligne.

Art. 44 — 11 devra toujours y avoir, en téte de chaque
train, entre la machine et la premiére voiture contenant des
voyageurs, un véhicule ne contenant pas de voyageurs, sauf si
la premiére voiture est métallique.

Art. 45 — Les machines doivent toujours étre placées en
téte des trains. Il ne peut &tre dérogé 4 cette d:spomtmn que
dans les cas suivants :

1°) manceuvres exécutées soit dans le voisinage des gares,
soit dans les gares mémes;

2°) distribution et reprise du matériel sur les voles situées
en dehors des gares ;

3") mouvement, entre une gare et un poiat ol le passage en
téte n'est pas possible, des trains de service pour transports de
matériaux ; .. ‘

4} secours 4 donner aux trains de toutes natures ;

5°) pousse entre deux gares, par suite d'un profil plus dur,
pour éviter en service normal le fractionnement des trains ;

6) cicculation de trains Jourds composés de mabemel homo-
géne (train de minerai, par exemple). -

Dans ces divers cas, la vitesse de marche d’un train poussé
par une machine ne doit pas dépasser 25 kilométres 4 I'heure.

Art, 46 — Up réglement spécial aux transports des matiéres
explosives, inflammables, dangereuses, vénéneuses on infectes fixe
Jes dispositions 4 prendre pour linclusion dans les trains des
véhicules contenant ces matiéres.

Art. 47 — Les wagons chargés de rails ou de toutes piéces
de dimensions exceptionnelles rentrant dans la composition des

trains transportant des voyageurs, doivent ére placés le plus loin
possxble des wvoitures contenant des voyageurs

JArt, 48 — Toute ci:culatlon de trains ou de machmes, en

-dehors des trains réguliers, ne pourra avoir lien que sut’ lauton- ‘

. - § I — Trains facultatifs

sation du -chef du mouvement ou, le cas échéant, de I'agent
spécial de Ja voie unique.

Art. 49 — Cette autorisation n'est pas nécessaire dans le
cas de secours ow de circulation de trains sur demandes de voie
libre, conformément aux dispositions de 'article 25 ci-aprés.

CHAPITRE 1V
Amnonce de la mise en marche des trains

Art, so — Un train facultatif doit étre annoncé i l'avance
par dépéche,

Art. 51 — Aucun train facultatif ne pourra étre mis en
marche tant que lagent spécial de la .vbie unique n'aura pas

passé aux gares originaires de ces trains une dépéche d'autorisa-

tion de miise en route:

. Cette autorisation ne sera donnée par l'agent spécial de la
voie unique de la ligne intéressée que quand les dépéches de
commande €t les accusés de réception ci-aprés auront €té passés :

Dépéchke : « Agent spécial voie unique 2 {gare origine du
train) qui fera suivre de poste em poste jusqu'a (gare terminug
du train}) qui accusera réception agent spécial de la voie unique
et chef de gare origine du train. Agent spécial de la vole anique
a gares, chefs de districts, chefs de brigades :

« Prenez note que le train facultatif o »....... aura bien
liew le ..o, e .. (jour et date) entre -
.................... et ... it es ... (Eventuellement
et retour) ».

§ 2 — Trains spécianx

Art. 52 — Un train spécial ou réglé par un ordre du jour du
monvement (OJM) doit étre annoncé i l’avance par dépéche et
mise en marche en application de larticle sT mais avec le texte
de la dépéche de commande que voidi :

a) Trains spéciaux prézfm par OJM :

« Prenez note que le train spcc:al ptévu par OJM n° ... .=
du L.aceviieenenesaesscaura lien le oL
(jour et date) entre .................. et
(éventuellement et retour) ».

b) Artres trainy spéciaux :

« Prenez note qu'un train spécial circulera le .............. '

(jour et date) entre .................. ef i i
(éventuellement et retour) i une vitesse de ...... km/h dans
les conditions et horaires ¢i-aprés : (heure de départ et d'arrivée,
arréts dans des gares mtermedxa:res, croisements et dépassements
prévus) ».

Art. 53 — Dés réception des dépéches prévues aux articles 51
et 52,..la gare terminus du train facultatif ou spécial donne
immédiatement aprés réception de la dépéche, l‘accuse de récep-
tion suivant :

€ DE e i e (nom de la gare) & agent
spécial de la voie unique et gare origine du train — Regu par
fil ommnibus la dépéche ci-aprés arrivant de poste en poste (répéter
textuellement la dépéche) ».

Au recu de cette dépéche, T'agent spécial de Ia voie unique,
aprés s'étre assuré que celleci est la méme que celle expédiée,

peut autoriser, si rien ne s’y oppose par ailleurs, la mise en route .

du train anooncé par la dépéche suivante :
« Agent spec1a1 de la voie unique 4 ... .........iiae. .

.................................................... (gare origine du tm-m)
autorise mise en route du (train facultatif, spécnal draisine),

. objet de l'annonce p° lnedu e, et R »
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Art, 54 — Lors de la passation d’une anaonce d'un train
facultatif on spécial, les gares sont avisées par fil omnibus de
gare en gare. ) _

Au cas ol des gares intermédiaires ne peuvent étre touchées,
le fait doit étre signalé i l'agent spécial de la voie unique, qui
suspend l'expédition du train annoncé jusqu’a ¢e que toutes les
gares solent avisées (voir cependant article 35).

§ 3 — Trains circulant sur demande de voie libre

Art. 55 — Exceptionnellement, une gare peut expédier un
train non annoncé en se conformant rigoureusement aux pres-
criptions suivantes :

1°) Le chef de la. gate de départ indique sur le journal du
train et sur le-bulletin mod. oox RGE remis au chef de train
et au mécanicien que le train n'est pas réguliérement annoncé
et qu'il doit s'arréter 4 toutes les gares. Le chef de train §'assure,
avant de répercuter l'ordre de départ au mécanicien, que cette
prescription a été remplie.

2°) Le train s'arréte 4 chaque gare pour y prendre, par
bullet, cor RGE remis au chef de train et au mécanicien, 1'ordre
de continuer jusqu’a la gare suivante.

Cet ordre n'est donné par le chef de gare qu'aprés qu'il
s'est assuré par I'échange des dépéches prévues i l'article 61
ci-aprés que la voie est libre jusqu'd da gare suivante.

Cefte prescription est impérative, par suite, aucun train non
téguliérement annoncé ne peut étre expédié dans le cas ou les
communications par fil sont défectueuses ou interrompues.

Mais il faut de plus assurer I'arrét des trains de sens con-
traire dans les gares on ils doivent croiser cette circulation
imprévue. A cet effet, le chef de la gare de croisement 4 laquelle
la voie est demandée pour un train circulant sur demande de
voie libre doit, avant de l'accorder, prendre les mesures utiles
pour retenir on arréter et retenir le ou lles trains de sens contraire.

Lorsqu'il s'agit d'un train de service ou d'une machine de
secours, il sera fait application par ailleurs des dispositions
prévues par les articles 65 & 69 et les articles 116 2 121.

-8 4 — Traivks & charger en pleine volie —-
Tratns de service

Art. 56 — Les trains A4 charger en pleine vo'e, les trains
de service sont annoncés et on leur itinéraire prévu jusqu'au liew
oir ils doivent travailler, comme les trains spéciaux.

Quand ces trains doivent s'arréter pour charger ou décharger
entre deux gares, les heures pendant lesquelles ils pourront
occuper la voie, les points et les heures de garage seront autant
que possible prévus par le chef du gouvernement, ou le cas échéant,
Iagent spécial.

Art. 57 — Toutes les fois qu'un train de service sera autorisé
4 circuler, il sera placé sous la responsabilité d'un agent qui
l'accompagnera constamment et sans l'ordre duquel aucun mou-
vement ne pourra avoir lieu, .

Cet agent recevra le titre de chef de transport.’

CHAPITRE V
‘Expédition des trains
Demande de voie
§ 1. — Trains séguliers
Art. 58 — Quinze minutes au plus 46t et cing minutes au
- plus tard avant Theure fixée pour le dépaft ou le passage d'un
tra-m. régulier, le chef de gare doit demander la voie 3 Ia
prenviére gare en avant par la dépéche ci-aprds :
« Gare A (gare expéditrice} i gare B (premiére gare en
avant) — Puis-je envoyer ‘train o> ..z, . ?

A laguelle la premiére gare en avant répond, si tien ne s'y

oppose :

« Pouvez envoyer train n® ...... ».
Aussitdt aprés fe départ du train, le chef de gare annonce

par la dépéche : : )

« Gare A 4 gare B : traia n°....... parti & ...... heures
...... minutes ».

Quand le train pour lequel la voie a été demandée est
parvenu compiet 4 [a gare B, la gare B passe la dépéche suivante :

« Gare B 4 gare A : train n® .. ..., parvenu complet
a ... heures ........ minutes ». '

Un train est parvenu complet lorsqu'il est arrivé porteur
des signaux de queue réglementaires.

Les chefs de gares, avant de passer la dépéche précitée,
doivent avoir acquis la certitude ‘que le train est parvenu complet.

Lorsque le train attendun doit franchir une gare sans arrét,
I'échange des dépéches de demande de voie doit étre réglé
dans les conditions telles que le chef de gare puisse recevoir voie
libre de la gare suivante et efface le signal d'arrét absolu devant
le train attendu sans risque d'arréter ce train.

Art. 59 — En cas dinterruption des communications par
fil, les trains réguliers sont expédiés dans I'prdre prévu au livret
de marche. .

Le chef de train et le mécanicien seront prévenus par bulletin
modéle 001 de l'interruption, et le train contimuera sa marche
jusquau signal d'areét absolu de la gare suivante qui devra étre
fermé. Il ne pourra se mettre en marche qu'aprés mise 4 voie
libre de ce signal ou réception d'un bulletin modéle oo1 l'auto-
risant & franchir ce signal fermé dans les conditions fixées par

e 2° afinéa de larticle 83,

Art, 60 — 8i, d'aprés son horaire, un train ne doit pas
s'arréter dans toutes les gares situées sur son parcours, les chefs
des gares ol il ne doit pas y avoir d'arrét doivent néanmoins
demander la voie au poste suivaat,

Cetie demande devra étre faite assez a4 temps pour que le
train puissé étre arrété s'il est nécessaire, C'est-i-dire, si le chef
de gare a été informé que la voie n'est pas libre ou si les com-
munications par fil sont ‘nterrompues. Le chef de train et le
mécanicien seront prévenus des causes de l'arrét et ils se confoe-
meront aux instructions données par le présent réglement général
suivant le motif qui aura interrompu leur marche,

Si, au contraire, la voic est libre, le chef de gare se place
d l'avance sur le quai et fait le signal indiqué i I'article 9 du
réglement sur les signaux,

Ce sera seulement 4 la vue de ce signal que le mécanicien,
qui aura suffisamment ralenti, pourra reprendre sa marche.

§ 2. — Tw_'ains facultatifs ow spéciaux

Art. 61 — Quinze minutes au plus t6t et cing minutes
avant Theure fixée pour le départ ou le passage d'un train
facultatif ou spécial régulidrement annoncé, le chef de gare
doit demander la voie & la premidre gare en avaont par Ia
dépéche cl.aprés :

Dépéche : « Gare A (gare expéditrice) i gare B (premiére
gare en avant) — Dernier frain recu de B est train n” ... ...
Puis-je envoyer train facultatif n° ...... (ou spéeial) ? ».

A laquelle la premidre gare en avant répond :

Premier cas : Le train expédié de B 4 A est bien celui
désigné par gare A : « Dernier train expédié de B & A est
bien train n° ...... Pouvez envoyer train facuitatif ne
(ou train mpécial) ». :

Deuxléme c¢as : Le dernier train expédié de B 3 A n'est
pag celui désigné par A : ¢ Dernier train expédié de- B &4 A

w'est pas frain ne...... rpa.is bien train ne....... (dernier train
expédié). Pourrez expédier train facultatifne ..... . (ou train
spécial) aprés arrivée du train n* ...... +++.-{dernier train

-expédié) ».
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Arf. 62 — Chaque gare annoncera le départ du train
spécial ou facultatif par la dépéche suivante transmise a la
premiére gare en avant :

Dépéche : « Train facultatif ne.... (ou train
parti & heures minutes ».

Art. 63 — 5i les communications par fil sonf interrompues,
les trains facultatifs ou spéciaux régulidrement annoncés sont
considérés comme réguliers et expédiés dans l'ordre prévu,
par le livret de marche ou leg avis donnés conformément aux
prescriptions de l'article 59.

spécial)

§ 3. — Trains circulant sur demande de voie libre

Art. 64 — La voie est demandée dans les mémes condi-
tions que pour un train facultatif ou spécial mais dans le
texte des dépéches, l'expression <« train facultatif ou spécial »
est remplacée par « train circulant aux conditions de l'artlcle
55 »,

§ 4. — Trains &e service

Art. 60 — Leg trains de service, 4 partir du moment oit
ils cessent de circuler en {rains spéciaux sur demande de voie
libre ne devront étre expédiés que 5 'fls peuvent étre de retour
a la gare expéditrice ou garés a la premiére gare en avant
vingt minutes an meins avant I'neure normale de départ du
premier train- circulant entre ces gares.

Art. 66 — Awvant de laisser engager la. voie par un train
de service, le chef de gare doit échanger avec la premiére
gare vers laquelle se dirige le train de service leg dépéches
sulvantes :

Dépéche : « Gare A (gare expéditrice) & gare B (premidre
gare en avant). Dernier train regu de B est train n°
Puis.je laisser engager voie par train de service entre A et
B 7?7 ».

REPONSE :

: Le dernier train expédié de B & A est bien
« Pouvez laisser engager voie par train de

Premier casg
train n°
service ». )

Deuxidme cas : Le dernier train expédié de B 4 A n'est
pas celui indiqué par A : ¢ Dernier train expédié de B 4 A
n'est pas trainmn° ...... malg bien train n°...... Quand aurez
recgu train n° (dernier train expédié), pourrez laisser
engager voie par train de service entre B et A ».

Art. 67 — Avant de laisser engager par un train de service
la section de voie comprise entre deux gares, les chefg de ces

gares s'assureront que les signaux couvrant leur gare du

cHté opposé 4 la section de vole engagée sont & l'arrét, ils
planteront, en outire, un drapeau rouge au milieu de la voie
pour arréter tout tram qui pourra.it pénétrer sur la section
engagée,

Art. 68 — Lorsque le train de service est garé a la
premiére gare en avant ou est revenu & la gare de départ,
la gare qui.l’a regu ea avise la gare suivante par la dépéche
ci-aprés :

Dépéche : « Train de service & ...........covivenn voie
libre ».

Réponse : ¢ Pris note de l'arrivée du train de service &
gare de ... it e et de vole libre »,

Arg, 89— En cas d'interruption des communications par
fil, les trains de service ne pourront circuler que sur blocage
de canton et 4 la vitesse maximum de 25 km/h.

CHAPITRE VI

Désignation des voies pour la circulation des trains

Art. 70 — Les voieg se classent en deux catégorieg :
1) les voies principales qui sont les voles affectées & la

circulation des trains entre leg gares et.4 la traversée des -

gares, o encore leg voies affectées dang les gares 4 la récep-
tion ou au départ deg trains de voyageurs;

2} les voieg accessoires ou de service, qui sont les voies
a.utres que les voies principales, notamment les voles de
garagé, voies de manceuvre, voies de sf.ationnement des wagons
et voles de dépdt des machines. . .

Il y a dans les gares deux voles de eirculation principales ;
on nomme voie principale directe, la vole principale d'une gare
de voie unique présentant le tracé le plus favorable pour la
circulation et affectée normalement, en dehors des cas de
croisement ou de dépassement, & la circulation des trains dans
les deux sens.

On nomme voie principale d’évitement, la veie principale
d'une gare autre que la voie directe.

La voie directe et la voie d'évitement ne sont pas numé
rotées.

Les voies accessoires placées en dehors des voies princi
pales et & droite de ces voies dans le sens deg trains s'éloignant
de Yorigine de la ligne portent des numéros impairs. On donne
le n° 3 & celle qui est la plug rapprochée deg voies principales
et le n°® 5 4 la suivante et ainsi de suite.

Les voies accessoires placées en dehors des voles prmm-
pales et & la gauche de ces voies, portent des numéros pairs.
On donne le n° 4 a celle qui est la plus rapprochée des voies

- principales, le n° 6 & la suivante et ainsi de suite,

Toutes les voies d'une gare doivent étre numérotées sur
le plan.

CHAPITRE VIL

 Protection des voies
Art. 71 — Les wvoles principaleg doivernt, autant que

- possgible, étre maintenues libres.

Art. 72 — Les signaux d'arréf <bsolu des gares sont
normalement fermés. Toufefoig, sur les sections de ligne a
service temporaire et pendant la période de suspension de la
séeurité, les signaux carrés des gares temporaires sont mit
en position d'ouverture.

A la reprise de la sécurité, ces signaux d'arrét absolu
doivent éire replacés en position de fermeture.

Art. 73 — Aucune machine, voiture ou wagon ne doit
passer des voles accessoires sur les voies principales, ni
traverser celles.ci, sans 'autorisation du chef de gare ou des
agents délégués A la surveillance des mancuvres.

Cette prescription s'applique aux lorries.

Art. 74 — Aucun travail de npature a interrompre ou 2
géner la circullation sur les voies principales ou sur leg voies
accessoires nc peut étre effectué dans une gare ou en dedans
deg signaux d’arrét absolu sans entents préalable enfre le chef
de gare et l'agent chargé de diriger leg travaux.

Art. 75 — En vue d’assurer la régularité de la eirculation,
les voies principales doivent étre dégagées dix minutes au
moins avant lheure réglementaire d'arrivée de chacun des
traing circulant sur cette voie. Elle doit étre maintenue libre
a partir de ce moment jusqu'a l'arrivée du train attendu.

Dans le cas d'un train en retard ou d'un train circulant
en avance, et 4 la condifion gue le retard ou Yavance soit
connu de fagon précise, les manceuvres sur les voies principales
peuvent é&tre continuées jusqu'a dix minutes avant I'heure
prévue pour l'arrivée des traing en retard ou en avance.

En dehors des moments ot il est nécessaire, pour les

besoins du service, de les manceuvrer, les aiguilles placées sur

les voies principales doivent étre constamment maintenues
dans leur position normale, c’est-a.dire pour la circulation sur
les voles principales, conformément aux prescrlptmns de
Yarticle 180.

Pendant toute la durée de leur service, les gares sont
normalement couvertes par le maintien 4 larrét des signaux
d'arrét absclu.

Une fois la voie libre accordée, les signaux carrés d'arrét.
absolu peuvent étre effacés devant le train attendu si riem

“ne s'y oppose par ailleurs. .

Dans tous les cas, avant d'effacer le signal d'arrét absolu,

le chef de gare doit en outre s'assurer que lautré signal

d’arrét absolu est ferms$, que toutes les alguilles prises en
pointe par le frain. attendu sont bien disposéeg et, il ¥ & lleu,
verrouillées et cadenassées pour assurer la continuité de la
cireulatipn sur la voie prlmnpa.le de réceptlon qui doit étre
Iibre
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Art. 76 — Sur tous les points et & toute heure, les dispo-
sitlons dolvent &tre prises comme si un train non attendu
devait survenir.

‘En congéquence, toutes leg fois qu'une voie n’est pas libre,
elle doit &tre couverte par le signal carré d'arrét absolu mi
en position de fermeture.

Aucun mouvement, aucune maneceuvre de machines, voitu.
res oOu wagons, aucune réparation pouvant interrompre la
circulation ne doivent avoir lieu sur une voie principale sans
que le signal fixe darrét absolu ait été mis en position de
fermeture.

Les signaux d’arrét dowent étre maintenus jusqu’a ce que
Ia vole soit redevenue entierement libre.

Art. 77 — 81 l'obstacle qui occupe leg voies est un train
attendu par la gare qui est arrété 4 moins de 500 métres du
signal d’avertissement, ¢’est au chef de train a faire assurer
la protection du trajn, comme sil saglssmt, d'un arrét en
pleine voie,

Art. T8 — Les signavx d'arrét absolu doivent étre rem-

placés ou appuyés par des signaux faits & la main. dans les

cas suivants :

1*) lorsqu'ils ne fonctionnent pas;

2°) la nuit, si les Janternes ne peuvent rester allumées
(pour les signaux qui en restent munis) ;

3°) en cag de brouillard épais, si le signal d’arrét absolu
ne peut éire apercu A une distance d’an moins 100 meétres.
- En outre, tout obstacle qui engage une voie principale
caudeld du signal d’arrét absolu doit étre protége par des
signaux a main.

Dans toug ceg cas, le chef de gare doit envoyer un agent
pour faire &.la main deg signaux d'arrét 4 la distance régle-
mentaire (1.000 meétres) prévue par l'article 29.

Ces deux derniers alinéag ne s’appliquent pas au cas
prévu a lartiele 77.

CHAPI'I'RE VIII
Dépare des trains

Art. 79 — Aucun train, quelle que soit sa nature, ne doit
se metire en marche pour partir d’une gare avant que le
chef de gare ait donné le signal de départ et que le chef de
train l'ait répété,

Art. 80 — Lorsgu’un trein se gare sur un point situé en
dehors d'une gare, ou s'arréte sur la voie, le mécanicien ne
doit reprendre sa marche qu'aprés avoir regu le signal de
départ du chef de train ou du chef de transport.

CHAPITRE IX

Circulation des trains

Art, 81 — En principe, leg traing qui s'arrétent ou ne
s'arrétent pas en gare «doivent, lorsqu’fl ¥ a une voie d'évite.

ment et gqu'll »'y a pas de croisement, passer sur la voie

directe.

Art, 82 — Lorsqu’il y a croigsement, le train prioritaire &
marche plug repide ou — eén cas de croisement de deux trains
de la. méme catégorie - le train le plus lourd est recu sur la
vole principale directe et Ie traln moins rapide ou de moilns de
tonnage sur la vole d'évitement. )

L’ordre de priorité est fixé par les documents de fa marche
des traing.

Dang les cag de croisement sans arrét, la voie directe est
réservée pour le train passant sans arrét.

En cag de changement de croisement, si le train en retard
est parvenu A une gare avant gque le croisement y ait &té fixé
et =i ce train est entré sur vole principale directe, par
exception, le t{raln croigseur prioritaire ou non doit étre regu
sur la voie d’év:tement

§ l.. — Observation des signaux par l% a'ams

Art, 83 — Lorsqu'un train ou une mmhine rencontre un '

signal d'arrét :

1°) sl Parrét est commandé par un sighal carré d‘a.rrét‘

absolu, ce signal me doit pag 8tre franchi tant qu’ﬂ aat’

maintenu 4 Varrét, En conséquence, le premier tampon du
train ou de la machine dang le sens de la marche ne doit pas
dépagser ce wignal ;

2*) toutefois, en cas de @érangement deg installations et
pour Texécution de certaing mouvements exceptionnels, le.
meécanicien peut &tre autorisé par le chef de gare & franchir
le signal carré fermé par remise d’'un bulletin mod. 001 RGE

aingi congu : « Ordre est donné an train n® .............. de
franechir le signal earré n° ............ fermé, pour pénétrer
en gare de ....cviviianenanes »;

3¢} &'il g'agit d'un signal mobile (drapeau rouge déployé,
méme s'il est renversé sur la voie, feu rouge, objet quelconque

agité vivement 4 1a main ou agent élevant leg bras de toute-

Jeur hauteur), ou explosion d’'un pétard, le train doit s'arréter
immédiatement.

Dans ce cas, le chef de train doit, aussitét que le train
est arrétéd, se renseigner sur la cause du signal auprés de
Tagent qui I'a fait et, si les indications qu’il receit permettent

_au train d'avancer, il donne des instructions dans ce sens au

mécaniclen en lui fixant, s'il ¥y a lieu, la vitesse de marche
et le point en avant ou i1 doit s'arréter. §'il ne trouve aucun
agent pour le renseigmer et §il p'apergoit aucun obstacle
devant lui, le chef de train doit donner ordre au mécanicien
d’avancer avec prudence.

Lorsqu’apras avoir parcouru 1500 meétres dans ces condi.
tions, il n'apergoit auwcun autre signal, ni aucun obstacle,. il

peut autoriser le mécanicien i.reprendre sa vitesse normale
en redoublanf d'attention.

§ 2. — Espacement des trains

Art. 8¢ — L’espacement deg traing de méme sens est

assuré par le ca.ntpnnement téléphonique,

La ligne est @ivisée en cantons, limités par deux postes
de cantonnement.

Dang la plupart des cas, il n'y a4 qu'un seul train engagé
sur un canton. Lorsque deux frains se trouvent dang un méme
canton, le deuxiéme ne doit pas s'approcher 4 moing de 1.000
métres du premier.

~ Une instruction du directeur, sous forme de réglement,
fixe, pour chague ligne ou .section de ligne, les conditions sui.
vant lesquelles les frains sont cantonnés.

§ 3. — Retard des trains

Art, 85 — Tout retard de train est inscrit non seulement
sur le journal“du train mais sur le reg-lstre ‘mod. 002 RGE que
doit tenir toute gare,

Art. 86 — Tout retard €gal ou supéneur & 10 minutes
doit &étre annoncé de poste en poste, dans le sens de 1a marche

du train. Toute modification de cing minutes ou plus dansg le.
retard d'un train doit étre anncncée de poste en poste dans le

seng de 1a marche du train.

Art. BT — Sur les sections régulées, une instruction du
directeur peut ilimiter la transmission deg retards ou des
modifications de retards de gare de formatxon a4 gare de forma.
tion.

§ 4 — ﬂroisemeriis & changements de croisements
I’} — Croisements

1

Art, 88 — Lesg croisements réguliers des frains marchant -

en sens contraire sont indiqués par le livret de la marche des
traing.

Art. 88 — Lorsqu'un croisement doit s'effectuer dans une
gare les signa.ux carrés d’arrét absolu sont soit maintenus a
Parrét, soit mis & voie libre dans les conditions fixées par
T'article 75,

Immédiatement aprés avoir accordé la voie & un train
devant croiser un autre dans sa gare, le chef de gare dispose
leg alguilles de manidre & donner accés sur chacune des deux
voies, 11 place, en cutre, un @rapeau rouge le jour, une lanterne
présentant un-feu rduge [la ‘nuit aux- eodroifs ol 1es tra.lns
dowent s'arréter.

Art. 90 — Deux traing ne deivent jamais étre admis a
pénétrer eh gare que l'un aprds l’autrg. Les_trains doivent
s'arréter obligatoirement aux signaux carrés darrét absolu.



JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TOGOLAISE 545

177 Octobre 1969
Tls ne pourront ge remetire en marche gu'aprés mise &
vole Tlbre de ces signmaux, ou réception d'un bufletin mod.
001 RGE les autorisant & franchir ce signal fermé dans les
conditiong fixées par le deuxidme alinéa de T'article 83.

Art, 91 — Le chef de gare ne devra faire partir aucun des
deux traing wvant d’avoir communiqué avec les deux chefs
de train et signé le croisement sur le journal de train en
commencant par le train arrivé le dernier.

Art. 92 — Aucun train ne doit partir d'une gare ol un
train doit le eroiser, avant larrivée de ce train, sauf cas de
changement de croisement.

2°} +— Changements de croisements

Art. 93 — En cas de retard de Tun deg deux trains qui
devalent e croiser & sa gare, et 8'il juge qu'il a avantage &
reporter le croisement & la gare suivante, le chef de la igare
oil le croisement devrait g'effectuer se concertera avec le chef
de l1a premiére gare en avant co6té du train en retard et, s'il
regoit Massurance que le train en retard n'est pas pa.gsé a
cette gare, qu'il y sera arrété et retenu jusqu’a 1T’arrivée du
train marchant en sens contraire, ii donnera, §’il y a lieu,
3 ce dernier train, Tordre écrit et sigmé tiré du carnet 2 sou-
ches mod. 003 RGE, de confinuer jusqu'a cette gare pour y
croiser le train en retard.

14, le chef de gare pourra, a son tour, en prenant les
mémeg précautions, faire continuer le train jusqu’'a la premiére
gare sulvante, et ainsi de suite jusqu'a la gare oll le croisement
des deux trains pourra s'effectuer,

Art. 94 — Dans ces circonstances, les dépéches suivantes
seront échangées par les chefs de gare :

Premiére d6épéche : (adressée & la premiére gare suivante
B du coété du train en retard) : « Gare A & gare B. Reqsei-

gnez.mol sur train n® ... 00 ie i »

Réponse @ « Trainn® ........ en retard de .... minutes,
pas arrivé & B (ou en détresse & ...... ou garé pour cause
de t..eiiainaan - T Y ».

Deuxidme dépéche : « Gare A & gare B. Retenez train
n* ...... (train en retard), Je vous enverrai trainn® ...... ».

Réponse : ¢ Je retiendrai train n° ....... Expédiez traln
n® ...... . - .

Avant de faire cétte réponse, le chef de gare devra :

10} prendre les mesures réglementaires pour retenir ou
arréter et retenir le train da coté du train en retard;

2°) faire avertir le frain en retard du changement de
croisement tant gqu'il n’a pas encore quitté la gare voisine.

Troisiéme dépéche :

partida ............ heures ......, minutes ».

§ 5. — Dépassement des trains

Art 95 — Lorsqu'un train en retard est rejoint dans une
gare par un train de marche plus rapide allant dans le méme
sens, le chef de gare doit expédier ce dernier avant le train
3 marche moins rapide. -

Dang ce ¢as, le premier expédié sera annoncé par chague
gare 4 la premiére gare en avant par la dépéche suivante :

Dépéche ;: ¢ De .....vts .~ (gare expéditrice) & ........
(premiére gare en avant). Prenez note que le frain n° ......
passe hors tour devant train n° ...... garé ici pour cause
de retard ou én retard de ...... ».

En ocutre, le chef du train expédié hors tour sera avisé

par bulletin mod. 001 RGE de l'expédition hors four de son
train par le chef de gare & partir de laquelle s'effectue 1inter-
vergion. De méme, la gare 4 partir de laquelle le frain circule
4 nouveau dans son ordre régulier de marche en avise le chef
de train par bulletin mod. 001 RGE. -

Enifre ces deux pgares, si rien ne s'y oppose par ailleurs,
le train ne «doit pas &tre arrété dans les gares ou il n’a pas
d’'arrét prévu.

Art. 96 — Un train réguliérement gé.i‘é pour laisser passer
un autre train peut étre expédié hors tour dans les conditions
prévues par l'article 95 ci-dessus lorsque le chef de'gare a la

« Gare A & gdre B. Trainm® ...... ‘

certitude que le dernier train a un retard tel.qu'il permet au
premier de se rendre 4 la gare suilvante.

Dans ce cas, si le train expédié hors tour n’assure pas le
service des voyageurs, il.peut, dans les limites fixées par les
réglements, prendre de Tavance sur son horaire, mais, sauf sur
les lignes & circulation en avance, ne doit jamais prendre de
Pavance sur 1'horaire du train qui devait passer le premier.

- '§ 6. — Suppression des trains
Art. 97 — Lorsque, pour une cause quelcongue, un train

. régulier, facultatif ou spécial régulidérement annoncé ne pourra

&tre mis en marche ou s'arrétera dans une gare pour ne pas
continuer sa marche, le chef de gare qui devait expédier ce
train e supprimera.

Dans ce cas, la dépéche suivante sera transmise de gare
4 gare jusqu’d la gare ou la suppression doit cesser

Dépéche : « Gare de ...... (gare qui supprime le train),
faire suivre jusqu'a .... (gare ol la suppression doit cesser).
Prenez note que le train facultatif (ou spéeial) n* ...... qui
devait aveir lieu le {jour, date et mois) est supprimé de ....
«... (gare qui supprime} & ........ {gare ou la suppression
doit cesser ) »,

Cefte dépéche devra également €tre adressée, par les voies
les plus rapides, a4 Vagent spécial de 1a voie unique.

Art, 98 — Tous les chefs de train qui devaient croiser
le train supprimé recevront un avis de la suppression tiré du
carnet & souches mod. 001 RGE avee mention de la suppression,

faite sur la feuille de marche, par les chefs des gares ol les .
creisements étalent prévus.

Art. 99 — Les traing réguliers, facultatifs ou spéciaux
régulidrement annoncés qui ont été supprimés ne peuvent étre
remis en marche sur la section de ligne ol ilzs ont eté sup-
primés.

§ 7. — Arréts accidentels, détresse, secours, obstruction
. ou coupure de la voie, rupture d'attelage
Art, 100 — Sauf cas de force majeure, aucun train ne

doit s'arréter en dehors des arréts fixés par le livret de marche’
ou par des ordres spéciaux.

Chaque fois guun arrét prévu par un ordre spécial doit
avoir lieu, le méeanicien en est prévenu, au point d’arrét précé-
dent, par le chef de frain.

Le chef de train doit, en outre, donner plusieurs coups
saccades de son cormet 'd’appel en arrivant au point d'arrét
accidentel,

Art, 101 — En cas d'arrét non préva d'un train sur la
voie, le premier devoir d'un chef de train est de couvrir son
train & 1avant et & l'arriére par les signaux d’arrét faitg a la
distance réglementaire (article 29),

L’envol des agents chargés d’assurer les signaux & Yavant
et & larriére doit étre, autant que possible, simultané : =i 1e
chef de train ne peut faire couvrir en méme temps deg deux
cdtésg, i pourveira d’abord aux signaux & faire 4 Varriére.

Ce devoir doit étre immédiatement. accompli sans hésita-
tion et sams retard, quelque assurance gqu'on puisse avoir
qu’aucun train ne doit suivre.

Ces mesures prises,.le chef de train se concertera avec le
mécanicien sur le moyen de mettre, le plus promptement possi-

ble; le train en marche. -

Art, 102 — Un train ne doit pas rétrograder vers le point
d'olr il est parti, sauf leg trains de service dont la marche est
agsurée dang les conditions spéciales fixées par les articles 65
& 69 du présent réglement,

Toutefois, si cette mesure présente un intérét réel, le chef
de train peut demander au chef de la gare en arriére lauto-
risation de réirograder vers sa gare ; cette demande est faite
solt par écrit (bulletin mod. 001 RGE), soit par dépéche
ingerite sur un bulletin med. 001 RGE., Le chef de la gare en
arriere ne donnera cette autorisation gqu'aprés avoir pris les
mesures réglementaires de sécurité pour arréter et retenir les
trains et s'étre assuré au préalable gw’aucune draisine ou engin
dérglgwble ne ge trouve dans le canton occcupé par le train
arrété. ’

R R R
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12) — Détresse, secours

Art. 108 — Si le mécanicien estime qu’il pourra conduire
le train par parties & la gare suivante, le chef de train peut
autoriser le mécanicien par &crit’ (bulletin mod. 401 RGE) en
spéeifiant sur cette autorisation gue la machine doit revenir
au train abandonné et que celui-ci ne se laissera pousser par
aucun train ou machine survenant & Varriére.

"En régle générale, le chef de train doit rester avec le train
- ou la partie de train abandonnée sur la voie et toutes les fois
qu'il a donné un ordre par écrit au mécanicien de revenir vers
le train, 11 lui est expressément interdit de laisser pousser son
train par un autre train - ou une machine qui surviendrait
avant le retour de Ja machine attendue & l'avant,

8i le mécanicien porteur d'un ordre de revenir & son frain

se trouve dans l'impossibilité de le faire, il doit prévenir le.

-chef de train qui a signé l'ordre en lui renvoyant cet ordraz,
aprés avoir rempli la formule gui se frouve au verso et dans

laguelle il doit indiguer le point ol il se trouve. A partir du

moment ott le mécanicien donne cet avis, il ne peut, sous
aucun prétexte, revenir vers son train, Le chef de train peut
alorg laisser pousser la partie de train restée sur la voie, &
moing qu’il estime nécessaire de demander une machine de
secours, auquel cas il se conforme aux prescriptions contenues
dans les articles suivants.

Art.; 104 — Sj l'aide d'une machine de secours est néces-
saire pour remetire le train en marche, le mécanicien doit en
informer le chef de train qui prendra toutes les masures
propres 4 héater I'arrivée de cetfe machine.

La demande de secours pourra &tre faite, soit en avant, soit
en arriére, suivant les circonstances, mais jamais on ne doit
demander du secours dang les deux directions & la fois.

Art. 105 — La demande de secours sera ingerite
sur le mod. 004 RGE et transmise par fil ou 4 défaunt,

~

par exprés a la gare la plus proche.

Lorsque la détresse a lieu dans une gare, c’est au
chef de gare, avisé verbalement par le mécamicien,
qu’il appartient de demander le secours.

Art. 106 — Cette demande sera rédigée sous la
forme suivante : :

« Train n® ...... en détresse au kilométre . ....
par suitede ...... (indiquer la cause de la détresse)
demande machine de secours ou machine et wagon de
secours. au dépét de .. .... ».

Art. 107 — Lorsque la machine du train est en
état de marche, elle- doit étre chargée de porter la
demande de secours & la premiére gare en avant tou-
tes les fois que, d’aprés le point ol le train est arrété,
il y a avantage 4 prendre ce parti.

La machine expédiée dans ces conditions ne peut

prendre aucune avance sur la marche qu’aurait norma-
lement suivie le train, »

Art. 108 — §i la machine expédiée pour porter
la demande de secours doit revenir 3 son train, le
chef du train doit, comme dans le cas qui fait Tobjet
de I'article 103 ci-dessus, donner par écrit au mécani-
cien un ordre mod. 001 RGE lui prescrivant de revenir
& son train.

Art. 109 — Le chef de la gare ayant regu la

demande de secours la transmetira soug la formule-

suivante ;

(’Ifrain n°...... en détresse au kilométre ......
parsuitede ...... demande machine (ou machine et
wagon de secours) au dépdt de ... . ... Dernier train

(dans la direction de la deinande de secours) passé &
la gare est trainn° ...... 1. :

La demande sera transmise de gare  gare jusqu’a
la gare de secours.

S'il existe un fil direct, elle sera aussi transmise
par ce fil pour que le dépdt soit immédiatement pré-
venu, mais la machine de secours ne partira que
lorsque la demande transmise par fils omnibus sera
parvenue i la gare du dépdt. ~

Art. 110 — La demande étant lancée, le chef de
gare prévient par dépéche oun par un avis tiré du
carnet 4 souches mod. 001 RGE, le chef du train en
détresse en employant la formule suivante :

« Machine (ou machine et wagen) de secours
demandée & dépdt de ... ... ».

Art. 111 — Lorsqu’une demande de secours aura
été -adressée en avant, ¢’est-i-dire dans le seng de Ia
marche du train en détresse, ce train devra rester,
en principe, & l'arrét jusqu'a larrivée de la machine
de secours.

Cette régle n’aura d’exception que dans un des
quatre cas suivants :

Premier cas : Un train se trouve arrété i une
gare en avant pour croiser le train en détresse,

Le chef de la premiére gare en avant, si ce train
n’est pas justement dans sa gare, provogue un chan-
gement de croisement 4 son profit par téléphone soit -
meéme par écrit si le téléphone ne fonctionne pas.

Le train étant arrivé dans sa gare, il donne au
mécanicien Yordre écrit tiré du carnet a souches, mod.
001 RGE, d'aller chercher le train en détresse et
arréte dans sa gare la machine de secours ou toute
autre qui pourrait se présenter jusqu'a ce que le train
en détresse soit ramené dans sa gare. .

Deuxiéme cas : Un train est garé pour laisser
passer le train en détregse.

Le chef de gare ol se trouve ce train, voyant
passer la demande de secours, donne au mécanicien
V'ordre écrit, tiré du carnet & souches mod. 001 RGE,
d’aller chercher le train en détresse.

Cet ordre écrit porte la mention qu'il arrétera la
machine de secours ou toute autre qui pourrait se
présenter avamt que le train en détresse soit ramené
& sa gare.

Troisiéme cas : Le chef de la premiére gare en
‘avant, sachant qu'un train doit venir par V'arriére,

. peut, gl le juge avantageux, envoyer au chef de train

en détresse une dépéche ou un ordre écrit tiré du car-
net a souches mod. 001 RGE lui prescrivant de se
laisser pousser par le train en arriére. N

La dépéche ou I'ordre porte mentioh que la ma-
chine de secours ou toute autre survenant, sera -
retenue a la premiére gare en avant tant que le train
en détresse n'y sera pas arrivé.

Quatriéme cag : Si le train a la possibilité de
reprendre ga marche en avant par ses propres moyens,
le chef du train le fait savoir au chef de la premiére
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gare en avant par dépéche ou par un avis tiré du
carnet a souches mod. 001 RGE, dont il a convenable-
_ ment modifié les rubrigues.

Le chef de gare, s'il reconnait la mesure utile, lui -

ordonne par dépéche ou par ordre écrit, tiré du carnet
4 souches mod. 001 RGE, de continuer sa marche,
cette dépéche ou cet ordre doit porter la mention visée
au deuxiéme cas précédent.

Le chef de train ne peut donner le signal du
départ avant d'avoir recu cet ordre. ‘

Art. 112 — Quand la demande de secours aura
été lancée en arriére et qu'un train rejoindra le train

en détresse, celui-ci pourra se laisser pousser jusqu'a-

la premiére gare en avant par la machine d’arriére
qui abandonnera, au besoin, son convoi, et en appli-
guant alors les régles de l'article 103 qui précéde.

Les deux trains s’étant rendus & la premiére gare
en avant, on appliquera les régles sur les dépasse-
ments des trains gl y a lieu. ;

Art. 113 — Quand une demande de secours a été
adressée en arriére et que le train en détresse a pu
atteindre la premiére gare en avant, seul ou accompa-
gné d'um autre train, le chef de train doit prévenir le

chef de cette gare de la demande de secours qui a été

faite en arriére.

Si les communications par fil fonctionnent, les
trains en sens inverse pourront continuer leur marche
en prenant a chaque gare l'ordre écrit, tiré du carnet
4 souches mod. 001 RGE, de continuer jusqu'a la
gare suivante.

Si lesy communications par fil sont interrompues,
tous les trains marchant en sens inverse de la machine
de secours sont arrétés i la premiére gare en avant
du point de détresse.

Art. 114 — Lorsqu’une demande de secours a été
lancée et que les communications par fil viennent a
étre interrompues dans la direction de la machine de
secours, les chefs des gares entre le point de détresse
et la machine de secours, doivent laisser circuler les
trains engagés sur cette section de ligne se dirigeant
vers la machine de secours, jusquwau .dernier train
annoncé sur la demande de secours.

Ils doivent, au contraire, arréter ceux qui sui-
vraient le dernier train annoncé sur la demande de
secours et qui auraient pu passer par suite du déga-
- gement du point de détresse ou gui auralent pu étre
mig en marche par une gare intermédiaire,

Art. 115 — Dans le cas ol la machine de secours
deviendrait inutile, I'ordre d’arréter cette machine est
transmis par fil dans la forme suivante :

« Trainn® ...... en détresse, an kilométre . ...
" remis en marche, machine secours inutile, faites-la
rentrer dépot ».-

Le premier train marchant en sens inverse, quit-
tant la gare qui a expédié l'ordre, emporte confirma-
tion écrite de cet ordre sur état-de confirmation tiré
du carnet 4 souches mod. 001 RGE. "~ - o

Art. 116 — Les machines ne doivent se porter au

_ secours des trains que sur une demande formelle faite

par écrit ou par fil, et dont toutes les gares qui se
trouvent entre le train en détresse et le dépdt auront
été informeées.

Art, 117 — Les machihes de secours s'arréteront

- 4 toutes les gares et y prendront l'ordre écrit de

continuer jusqu'a la gare suivante ou jusqu'au train
ou machine en détresse lorsqu’elleg ont atteint la gare
voisine de ce train.

Si les communications par fil fonctionnent, la
machine ne partira de chague gare qu'aprés que les
dépéches suivantes auront été échangées par les chefs
de gare :

Premiére dépéche : {Gare A (gare expéditrice) 4™
gare B (premiére gare en avant). Dernier train re¢u_
de B est train n® ....... Puis-je envoyer la machine
de secours ? ).

Premiére réponse : (si le dernier train expédié de

" B a A est bien celui indiqué par gare A) : « Dernier

train expédié de B 4 A est bien trainn® ..........
Pouvez envoyer machine de secours ».

Deuxiéme réponse : (si le dernier train expédié
de B & A n'est pas celui indiqué par gare A)
« Dernier train expédié de B 4 A n’est pas {rain n°
...... mais bien train m° ....... Quand vous aurez
recu trainmn® ...... (dernier train expédié), pourrez
envoyer machine de secours ».

Deuxiéme dépéche : « Gare A & gare B : machine
de secours partie & .... heures ...... minutes ».

. Art, 118 — 8i' les communications par fil sont
interrompues, la machine de secours ne pourra é&tre
expédiée qu'aprés l'arrivée de tous les trains qui
seraient engagés entre le train en détresse et la gare
ol se trouve la machine des secours

Art, 119 — Si les communications par fil sont
interrompues, tous les trains engagés entre le train
en détresse et la machine de secours seront arrétés a
chague gare et y prendront I'ordre écrit de continuer
jusqu’a la gare suivante et ainsi jusqu'a ce qu’ils aient
croigé la machine de secours,

Art, 120 — Lorsque la machine de secours est
arrivée par l'avant dans la gare qui précéde immédia-
tement le train en détresse, le mécaniclen se concerte
avec le chef de gare qui lui donne tous les renseigne-
ments relatifs 3 Ia position du train en détresse et, si
ce dernier n’a pas été autorisé 4 se laisser pousser
par l’arriére, le chef de gare remet au mécanicien, un
ordre écrit, tiré du carnet & souches, mod, 001 RGE,
d’aller au secours du train en détresse et donne le
signal du départ.

8i la machine de secours arrive par l'arriére, elle
doit marcher avec précaution aux abords du point ol
elle doit trouver le train-ou la machine en détresse.

~ Elle ne devra pousser le train ou la machine que
jusqu’au point ol une voie d’évitement lui permet de
se placer en téte. -
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Lorsqu'elie ne trouve pas le train au point indiqué
par la demande de secours elle doit con_tlnuer‘, ell
marchant lentement et avec précaution, jusqu'a la

gare suivante, pour y prendre les ordres du chef de

“gare.

Art. 121 — En cas d’arrét d’un train par suite
de déraillement ou d’obstruction de la voie, la machine
de secours étant venue d'arriére, si lors du rétablis-
sement de la circulation cette machine n'est pas
nécessaire pour pousser le train, elle ne peut pas
retourner en arriére pour rejoindre la gare de secours,
mais elle doit suivre le train 4 1.000 métres au moins
de distance.

Dans ce cas, le mécanicien a soin de remettre au
chef de train un avis tiré du carnet & souches mod.
001 RGE, destiné au chef de gare en avant, pour hii

~ faire connaitre que le train est suivi par la machine

de secours.

Cet avis doit étre remis par Ie chef de train au
chef de gare, dés qu’il peut communiquer avec lui et
avant qu’il ait pu signer le croisement avec un train
marchant en sens inverse.

‘ Le chef de gare ainsi prévenu ne doit laisser
partir de sa gare aucun train ou machine se dirigeant
dans ce sens, avant I'arrivée de la machine de secours.

2°} — Obstruction ou coupure de la voie empéchant
lo circulation continue entre deux gares

Transbordement

- Art. 122 — Lorsqu'un train arrive 3 proximité -

d'un point ol la voie est obstruée ou coupée qui n’a
pas été reconnu et qui, par suite, n’est pas couvert,
le chef de train, aprés avoir fait assurer la couverture
du point et de son trdin, se concerte avec le méecani-
cien pour déterminer s’il est possible, par les propres
moyens du train, d’assurer le passage. '

Dans l'affirmative, il fait dommencer immédiate-
ment le travail. Dés que le passage est rétabli, il fait
reprendre la marche, :

Dans la négative, le chef de train fait connaitre
. immédiatement, par dépéche ou par un avis écrit tiré
du carnet 4 souches mod. 001 RGE, au-chef de Ia

gare la plus proche, I'obstruction ou la ecoupure, en

indignant autant que possible 'importance. En outre,
il fait prévenir les agents de la voie.

A partir du moment oi1 il a expédié cette dépéche
ou cet avis, le chef de train ne peut plus faire remet-
tre le train en marche sans en avoir recu 'ordre du
chief de la gare d’avant.

Si la gare qui regoit I'avis est celle d’arriére, elle
transmet les indications qu'il contient par la voie la
plus rapide immédiatement 4 la gare d’avant.

Le chef de cette gare rend compte aussitét égale-

ment par la voie la plus rapide au chef du mouvement
et & I'agent spécial de la voie unique en indiguant si

possible, apres avoir consulté le représentant auto- -

risé du service de la voie, qu'en tout cas il doit
prevenir, la durée approximative de I'interruption et
en demandant des ordres. - -
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Le chef du mouvement ou l'agent spécial de la

' voie unique donne dés que possible des instructions

pour la reprise de la circulation.

§'il le reconnait nécessaire, il prescrit d'assurer
les transports par transbordement en donnant tous
ordres utiles & ce sujet.

"~ La circulation entre la coupure et la gare voisine
est alors assurée en faigsant piloter les trains par un
agent spécialement désigné a cet effet par l'autorité
qui a ordonné le transbordement ou, 4 défaut, par le
chef de la gare voisine de la coupure d'olt les trains

de transhordement doivent partir et ol ils doivent

revenir. Aucun train, aucun véhicule ne peut circuler
entre ladite gare et la coupure sans étre accompagné
par cet agent,

3°} Dispositions spéciales aux machines seules

Art. 123 — Dans le cas de machines circulant
isolément, celles des dispositions susvisées relatives
aux arréts accidentels ne peuvent é&tre intégralement
appliquées, on opére comme il est indiqué aux articles
124 a 130 ci-aprés.

Art. 124 — Lorsque, pour un motif quelconque,
une machine isolée vient a s’arréter en cours de route,

le premier devoir du mécanicien est d’envoyer 2

Yarriére puis i I'avant l'aide-mécanicien au pas de
course, pour placer 3 la distance réglementaire, les
signaux d’arrét qui doivent protéger la machine.

Ce devoir doit €tre immédiatement accompli, sans
hésitation, quelque assurance gquwon puisse avoir
qu'aucun frain, qu'aucune machine ne doit survenir.

Art, 125 — Si l'aide-mécanicien qui se porte &
I'arriére puis & I'avant d’'une machine en détresse,
rencontre un agent de la voie, il doit le charger de
faire les signaux au point convenable, aprés s'éire
assuré que cet agent, dont il a soin de prendre le nom,

" est muni des signaux nécssaires, il revient ensuite &

la machine.
Art. 126 -— Lorsgqu’une machine, arrétée pour

- une cause guelconque, se remet en marche, le mécani-

cien peut rappeler 'aide-mécanicién, avant qu'il se soit
porté 2 la distance réglementaire, au moyen de quatre
coups prolongés d’avertisseur (article 23).

Art. 127 — En cas de détresse d’une machine

" marchant isolément et aprés avoir appliqué les dispo-

sitions de I'article 124 le mécanicien doit, s'il juge que
Yaide d’'une machine de secours est nécessaire, en
adresser la demande au chef de la gare la plus proche.
La demande de secours est tirée du carnet & souches
mod. 004 RGE. Elle est portée par I'aide-mécanicien
ou, le cas échéant, par un agent de la voie ou, si
possible, transmise par fil.

Art. 128 — Le mécanicien est prévenu par le chef
de gare qui a regu la demande de la suite qui ¥ est
donnée, comme il est prévu & Particle 110 du présent
réglement. ) :

Art. 129 — Les dispositions des articles 111, 112,
113, 114 et 115 précédents sont applicables aux ma-
chines isolées en détresse ; tout ce qui est spécifié
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pour le chef de train en détresse s’applique dans ces
cas an mécanicien de la machine isolée.

Sont également applicables aux machines isolées

les dispositions de Particle 122 précédent.

Art. 130 — Toutes les fois qu'une demande de
secours a été formulée par un mécanicien, celui-ci ne
devra pas se remettre en marche, ni laisser pousser
ga machine par un train ou par une autre machine

qui surviendrait avant Yarrivée de la machine de .

secours, sauf s'il en recoit 'ordre, écrit ou par fil, du
chef de gare en avant.

4°} Rupture d'attelage

Art. 131 — Lorsque, par suite de rupture d’atte-
lage, un train se divise en route, le ou les agents de
train qui se trouvent dans la deuxiéme partie du
train doivent immédiatement serrer les freins dont ils

disposent, de maniére & arréter dés que possible cette

deuxiéme partie. Ils doivent ensuite assurer la cou-
verture en arriére et en avant, dans les conditions
réglementdires.

Si Ie mécanicien s’apercoit 1mmed1atement de la
rupture, il ne doit pas s'arréter brusquement, mais
seulement réduire sa vitesse avec précaution, de ma-
niére & maintenir un certain intervalle enire les deux
parties du train. Dans aucun cas, il ne doit s’arréter,
ni reculer vers la deuxiéme partie du train si elle n'est
en vue et arrétée.

Lorsque la deuxiéme partie du train est en vue
et arrétée, le mécanicien peut revenir en arriére
lentement. I1 prend, de concert avec le chef de train,
les dispositions nécessaires pour reconstituer latte-
lage, si pogsible, et remorquer le train reformé avee
prudence, jusqu'a Ja premiére gare en avant. Si
Yattelage ne peut pas &tre reconstitué, la deuxiéme
partie du train est considérée comme en détresse. Le
chef de train enverra la premiére partie du train a
la. premiére gare en avant et restera avec la partie du
train abandonmée. Il opérera comme il est dit & 1’art1~
cle 103,

Si le mécanicien ne s’apergoit que tardivement de
la rupture et si, 4 ce moment, la deuxiéme partie du
train n'est plus en vue, il doit continver sa marche a
la vitesse réglementaire jusqu'a la plus prochaine
gare ou il s’arréte pour prendre les instructions du
chef de gare relativement 4 la reprise de portion du
train laissée sur la voie,

Art. 132 — Aprés avoir garé la partie du train
qui a suivi la marche, le chef de gare donnera au
mécanicien I'ordre écrit d’aller chercher la portion du
train laissée sur la voie, 4 moins qu'il n’y ait avantage
a faire pousser cette portion de train par un train
~ arrivant par larridre et que les commumcatlons par
fil fonctionnent..

Dans ce cas, le chef de la gare ol se trouve la
machine donnera au chef de train attendu, par dépé-
che transmise a la premiére gare en arriére, Tordre
de pousser jusqu'a sa gare la partie du train précé-
dent laissée sur la voie. Il indiquera qu'il retient la

machine du train coupé dans sa gare. Cet ordre sera

_porté par écrit au chef de train coupé par le chef de

train qui doit pousser.

Art. 133 — La portion laissée sur la voie ne sera
poussée par un-train survenant i l'arriére que si le
chef de ce dernier train a regu par ordre écrit I'assu-
rance.formelle que la machine ne viendra pas chercher

- la partie du train qu’elle a abandonnée.

§ 8 — Dérive
Art. 134 — Des consignes spéciales fixent pour
les gares qui peuvent &tre intéressées, les dispositions
3 prendre en cas de départ, d’arrivée ou d’annonce de
véhiculeg en dérive.

- CHAPITRE X

Machine de réserve

Art. 135 — Toute machine de réserve est confiée
3 un mécanicien et & un aide-mécanicien, qui ne
doivent jamais s’absenter en méme temps pendant Ia

- durée de leur service. Ces machines doivent toujours

8tre en état de partir dans les quinze minutes de leur
demande, avoir un approvisionnement de combustiblie
et d'eau suffisants et porter tous les outils, ustensiles
et agrés prescrits pour les machines en marche.

Elles restent prétes & partir tant qu'un train est
en marche dang les sections de secours qui leur incom-
bent.

CHAPITRE XI
Circulation des engins déraillables destinés
au transport des agenis
Art. 186 — Les engins déraillables (motolorries
et bourreuses) destinés au transport du personnel
sont exclusivement réservés 4 l'usage des agents du
chemin de fer.

Il est formellement interdit d’admeitre sur les
enging déraillables sans une autorisation spéciale du
direeteur ou des chefs de service, aucune personne
étrangére au réseau. ) ‘ ~

Ils ne peuvent cireuler sur la voie que lorsqu’ils
sont accompagnés par un chef de district ou par un
agent autorisé.

Art. 137 — 11 est interdit & tout agent d’engager
1a voie avec un engin déraillable sans I'autorigation
préalable du chef de gare.

Cette autorigation est constatée par la remise a
I'occupant de Vengin déraillable d’un bulletin modéle
005 RGE.

Ce bulietin comporte les indications suivantes : '

1°) Trains régulidrement annoneés et non encore
passés, et, éventuellement, le retard connu de ces
{rains ;

'2°} Voie libre, (voie occupee par le train n° ...,
parti de .......... a .... heures .... minutes) ;

_3°) Engagement pris par I’occupant de dégager
la v01e“d1x minutes avant le passage de tout train.
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11 est signé par le chef de gare et par l'occupant
de l'engin- déraillable, lequel doit s’assurer que les
indications ci-dessus sont portees et les réclamer au
besoin.

Art. 138 — Avant de laisser engager la voie par
un engin deralllable, le- chef de gare doif échanger
avee-la premiére gare vers laguelle se dirige cet engm
les dépéches suivantes :

Depeche : « Gare A (gare expéditrice) & gare B
(/prezmere gare en avant). Dernier train-recu de B est
bien trainn® ....... Dernier train expédié sur B est
train n° (préciser la nature de I'engin dérailla-
ble) va partir pour B (ou pour km ...... ) ».

Réponse — Premier cas : Le dernier train expé-

dié de B sur A est bien le tra,m n® o...... , et le der-
nier expédié de A sur B est parvenu 4 B.
Le chef de gare de B répond :

« Dernier train expédié sur A est bien train
Dernier train recu de A est bien train
....... Canton libre ». )

‘Dans ce cas, le chef de gare de A autorise le
départ de I'engin déraillable et remet & I'occupant le
bulletin mod. 005 RGE, complété par lindication de
voie libre,

Deuxiéme cas : Le dernier train expédié de B sur
A n’est pas le trainn® mais le train n°

Le dernier train expédié de A sur B est parvenu & B.

Le chef de gare de B répond :

« Dernier train expédié sur A n’est pas le train
n°...... , maig Ie train n° Dernier train regu
de A est bien le train n° Canton libre apres
Parrivée train n° 4 votre gare ».

Troisiéme cas : Le dernier train expédié de B sur
A est bien le train n° ...... , mais le dernier train
expédié de A sur B n’est pas encore parvenu a B.

Le chef de gare de B répond :

« Dernier train expédié sur A est bien train
n° maig train n° pas encore arrivé a B.
Canton sera libre aprés arrivée train n° a Bo».

Dans ces deux derniers cas, le chef de gare de A
donne connaissance de la dépéche recue de B 4 l'oceu-
pant de I'engin déraillable.

Si ce dernier veuf partir immédiatement, le chef
de gare lui délivre un bulletin mod. 005 RGE, portant,
suivant le cas, la mention :

.............

« Voie occupée par train n° ...... parti de B a
...... heures ...... minutes », ou « voie occupée
par train n° . partide A 4 .. heureg .. minutes ».

Dans tous les cas, le chef de gare de A doit aviser
le chef de gare de B du départ de l'engin déraillable
par la dépéche suivante :

« Prenez note qgue le (préciser la nature de Tengin
déraillable) parti pour B (ou pour km
heures minutes ».

Le chef de gare de B répond :

« Pris note du départ du (préeiser la mature de
Tengin dérsillable) & heures minutes ».

Art, 139 — Tout engin déraillable, soit qu'il se

- rende directement a la gare suivante, soit qu’il doive

&tre déraillé enfre deux gares, devra dégager la voie
10 minutes avant Ie passage de tout train au point
considéré,

Art. 140 — Lorsque l'engin déraillable est garé
a la premiére gare en avant, ou lorsqu’il est revenu a
la gare de départ, la gare qui I'a recu doit en aviser
l'autre gare par la dépéche ci-aprés :

« (Précisez 1a nature de V'engin déraillable) arrivé
heures minutes ».

La gare répond:

« Pris note de Y'arrivée du (préciser la nature de
I'engin déraillable) & heures...... minutess.

Art. 141 — Lorsque les communications pay fil
sont mterrompues et qu'il n'est pas possible d'étre
rensmgne sur la marche des trains, 'expédition d’un
engin déraillable est, en principe, interdite.

Le chef dé gare peut cependant, en cas d’urgence,
et sur demande confirmée de 'occupant, autoriser le
départ de l'ingin déraillable en mentionnant linter-
ruption des communications par fil sur le bulletin
modéle 005 RGE.

L’occupant, qui ne peut appliquer Particle 139 a
bon escient, est seul responsable de sa gécurité.

Dans ce cas exceptionnel, il doit redoubler d'af-
tention de facon & pouvoir dégager immédiatement la
voie en cas de besoin.

De plus, lorsque la visibilité ne s’étend pas sur
une distance d’au moins 1.000 métres, soit en raison
du tracé de la voie, soit par suite de brouillard ou de
troubles atmosphériques, 'engin déraillable doit obli-
gatoirement circuler au pas et &tre couvert & la
distance réglementaire, soit en avant, g1 le train
attendu vient de l'avant, soit en arriére, si le train
attendu vient de I'arriére, par un agent porteur d'un
signal d’arrét.

Dés rétablissement des communications, le chef
de gare doit, si Tengin déraillable n'est pas rentré,
aviser la gare suivante du départ, ainsi qu’il est
prescrit & P'article 138. La gare suivante accuse récep-
tion.

Art. 142 — Lorsqu'un engin déraillable est engagé
entre deux gares et gu'un frain se présente pour
entrer dans cette section de ligne, le mécanicien et le

. chef de train doivent &tre avisés, par le chef de gare,
de Ia présence sur la voie d'un engin déraillable, gi le
train a un arrét normal & la gare.

Cet avis est donné par remise au mécanicien et
au chef de train d’'un bulletin mod. 001 RGE, leur
signalant la présence de l'engin déraillable et leur
prescrivant de redoubler de vigilance.

Art, 143 — Lorsqu’un engin déraillable est engagé
entre deux_gares, les chefs des gares encadrantes,
aprés s'étre corsultés, ne peuvent pas expédier un
train sur la section engagée, s’il n'a pas. ét€ mentionné
sur le bulletin mod. 005 RGE remis & Ioccupant de
 T'engin déraillable. Cette prescription s’applique no-
~ tamment & un train 4 marche 1ndeterm1nee gui ne
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peut done pas éfre mis en route avant que la section
“ de ligne entre les deux gares me soit dégagée — &
moins que l'occupant n'ait été avisé par une mention
spéciale sur le bulietin mod. 005 RGE: de la circulation
de ce train, avec ses heures probables de départ de
la gare qui doit l'expédier, et d’arrivée a la gare
suivante. Le chef de gare qui a établi le bulletin mod.
005 RGE doit aviser le chef de lautre gare de la
mention du train ou des trains sur le bulletin au
moment de l'échange des dépéches de demande de
voie, '

Art. 144 — Les prescriptions des articles 142 et
143 ci-dessus, doivent &tre strictement appliquées tant
gue le chef de gare n’'s pas la certitude gue la section
de ligne entre les deux gares est dégagée.

Le chef de gare a cette certitude :

— soit par l'arrivée (ou le retour) 4 sa place
de P'engin déraillable ;

— soit par la réception d'une dépéche l'avisant
de larrivée (ou du retour) de Pengin & l'autre gare ;

— soit par la réception d’une dépéche de I'occu-
pant de l'engin déraillable Vavisant du dégagement

de la voie, Cette dépéche devra mentionmer le point

kilométrique de déraillement de Pengin, et 'heure &
laquelle i} sera remis sur rails.

Art. 145 — Les enging déraillables circulent sous
la responsabilité entiére des agents qui les accornpa-
gnent.

La nuit, ils doivent porter un signal présentant
un feu rouge a l'avant et 4 'arriére.

Ils doivent porter le méme signal pendant le jour,
lorsque l'état de l'atmosphére ne permet pas d’aper-
cevoir un hormme 3 100 métres.

A

CHAPITRE XII

Mesures de sécurité & prendre par les agents des gares
- et des trains pendant les seisons de pluies pour les circulations
des trains et des machines

Art. 146 — Obligations du personnel des gares.
Dés que les conditions ci-aprés sont réalisées :

a) Pluie violente d'une durée égale ou supérieure
& trois heures (réduite 3 deux Heures s'il a déja plu
dans les derniéres vingt-quatre heures) ;

b) Pluie non violente mais continue, d’'une durée
égale ou supérieure & six heures (réduite & quatre
heures g'il a déja plu dans les derniéres vingt-quatre
heures).

- Les mesures suivantes sont prescrites aux chefs
de gare ; celles-ci devant é&tre assumées sous leur
propre responsabilité :

a) Délivrance d'un bulletin mod. 001 RGE de
marche prudente 4 toutes lés circulations.

Les chefs de gare remettront d’office 4 toutes les
circulations un bulletin mod. 001 RGE de marche pru-
dente preserivant au mécanicien d'user de préeaution
et de marcher 4 une vitesse réduite de fagon A pouvoir

arréter le convoi dans la partie de voie en vue. Ces

bulletins seront libellés comme guit :

« Ordre est donné au mécanicien du trainn® .. ..
du (date) de continuer sa marche jusqu’a la gare de
(premiére gare suivante) ol il s’arrétera. Il ne devra
marcher qu'a une vitesse suffisatoment réduite, de
facon a &tre en mesure d’arréter son convoi dans la
partie de voie en vue ». '

Ces bulletins seront non seulement remis, mais
aussi lus et expliqués par les chefs de gare aux méca-
niciens.

b) Les chefs de gare aviseront par message les

gares encadrantes afin que les bulletins de marche
prudente soient également remis aux circulations se
dirigeant vers leur gare.

_¢) Maintien 4 la position de fermeture des si-
gnaux fizes. Les chefs de gares doivent faire mainte-
nir en position de fermeture des deux cotés de la gare
les signaux fixes, ou en cas de dérangement des
installations, prendre les mesures nécessaires pour
arréter toute circulation au moyen de signaux & main
et de pétards, méme si celle-ci n’a pas d’arrét prévu
4 sa gare. _

d) Les chefs de gares aviseront par message le
chef de distriet intéressé ou les deux chefs de districts
intéressés st le parcours ou la marche a4 vue ordon-
née chevauche deux districts.

e} Durée de ces mesures :

Ces prescriptions doivent étre appliquées tant
que la pluie persiste et, aprés la pluie, jusqu'a ce que
le chef de district, ou les deux chefs de districts
intéressés aient autorisé, par écrit ou par message
téléphonique inscrit an registre mod. 012 RGE d'une
gare la reprise normale de la circulation.

Art. 147 — Obligation du personnel des trains.
A) Contrdle de la vitesse des trains auxquels a

été remis un bulletin de marche prudente, -
A partir de la gare oil le bulletin de marche pru-
dente mod. 001 RGE a été remis, le chef de train doit

veiller au respect strict de la marche prudente par le

mécanicien, conformément aux preseriptions de l'arti-
cle 28, -
B) Surveillance des signaux d’arrét.

Les agents d'un train circulant pendant ume
tornade ou pluie violente doivent redoubler d’attention
de maniére a apercevoir les signaux d'arrét qui peu-
vent étre faits et & entendre I'explosion des pétards.

C) Cas d'arrét d'un train en pleine voie.

Lorsqu’un train est arrété en pleine voie soit par
un agent de la voie, soit par tout autre moyen, le chef
de train fait immédiatement couvrir le train confor-
mément 4 l'article 29 :

a) Si l'arrét provient d’'un agent de la voie, Ie
chef de train ne doit remettre son convoi en marche

, qu'aprés avoir obtenu du représentant du Service de

la Voie I'agsurance que I'état de la voie permet au
train -de rouler en toute sécurité jusqu’a la gare sui-
vante, :

b) Sil'arrét a été provoqué par un autre moyen
le chef de train doit se mettre immédiatenient en
liaison au moyen du poste téléphonique portatif qu’il
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posséde, avec les gares encadrantes et demander des
renseignements et des instructions, §'il ne peut obtenir
la liaison avec ces gares, il ne devra remetire en
marche son train qu'aprés avoir obtenu d'un agent
qualifié de ]a voie I'assurance que I'état de la voie
permet au train d'atteindre en toute sécurité la gare
suivante. : ) 7

D) Cas de submersion de la voie par les eaux.

Dans le cas de submersion de la plate-forme par
les eaux, méme si le rail n'est pas recouvert, le chef
de train fait stopper le convoi si le mécanicien n’en
prend lui-mé&me linitiative. Aprés avoir fait assurer
la couverture de son train, il examine avec le mécani-

cien et éventuellement I'agent du Service de la Voie,

si I'état de la voie permet au convoi de franchir
I'obstacle sans danger pour la sécurité, La décision de
reprise de. marche est prise par Vagent du service de
la. Voie, et 4 défaut, par le mécanicien.

La zone submergée ne pourra étre franchie qu'au
pas avec le pilotage éventuel par I'agent de la Voie
présent sur les lieux.

Art. 148 — Obligations communes au perscnnel
des gares et des trains,

Pendant legs saisons pluvieuses, certaines des
prescriptions de I'article 157 doivent faire 'objet d'une
attention toute particuliére. Les principales sont les
suivantes :

a) Les taquets établis aux entrées des voies de
garage, soit dans les gares, soit sur les embranche-
ments de pleine voie doivent toujours &tre disposés de
maniére & empécher que les voitures ou wagons en
stationnement sur ces voies puissent &étre entrainés
sur les voies principales par l'action du vent, par leur

propre poids ou par toute autre cause. De plus, le -

premier wagon doit &tre calé au moyen d'une barre
passée dans les rais des deux roues d'un méme essieu
ou de deux cales placées sous les bandages de ces
deux roues,

~b) Les wagons laissés sur les voies de garage
doivent avoir leurs freins serrés, -

c) Les portes des wagons couverts vides station-

nés sur Jes voies de garage ou se trouvant dans les )

convois doivent &tre fermées,

TITRE IIT
Service des gares
CHAPITRE PREMIER
- Dispositions générales
Art. 149 — Les chefs de gare sont placés sous
les ordres du chef de I'Exploitation secondé par des
inspecteurs et sous-inspecteurs. ,
Ils ont sous leurs-ordres tous les agents attachés
au service de la gare sans exception,
Ils ont autorité sur les agents des trains, pendant
la durée du séjour de ces agents dans les gares, ef sur
les mécaniciens, pour tout ce qui concerne le service

des traing et le mouvement des machines dans len-
ceinte des gares. : : T

Art. 150 — Les chefs de gare, aidés ou suppléés
par d'autres agents de I'Exploitation, dirigent dans
son ensemble et dans ses détails tout le service des

. gares.

Ils sont responsables de leurs faits personnels
et des faits de leurs subordonnés dans la mesure ol
ils n'ont pas fait tout le wnécegsaire pour assurer
I'exécution des réglements et du tableau de service
fixant les attributions du personnel des gares.

Art. 151 — Les agents de tous ordres sont tenus
d’occuper le poste qui leur est désigné.

11 leur est interdit de Iabandonner sans autorisa-
tion. Aucun agent ne doit quitter son poste g'il s’agit
d'un service de sécurité, avant I'arrivee de son rem-
plagant auguel if donne connaissance des ordres regus
et qu'il renseigne sur les faits intéressant son service,
et notamment la marche. des trains.

Art, 152 — Dans chaque gare, pendant toute la
durée du service, un agent est chargé de Ia direction
des opérations de sécurité : circulation des trains,
manceuvres, ete.. .

Cet agent est le chef de gare lui-méme ou un
agent qualifié, désigné & cet effef et appelé « chef de
sécurité ». Une instruction du directeur fixe les attri-
butions de ¢et agent qui a seul qualité pour assurer
Pexécution des prescriptions, qui, selon les textes
réglementaires, incombent au chef de gare.

Art. 153 — Ls chefs de gare et les chefs de sécu-
rité doivent connaitre les dispositions du décret sur la
police, la slireté et I'exploitation du chemin de fer et
des arrétés et textes le complétant ou le modifiant.

Ils doivent connaftre dans les détails le réglement
général d’exploitation, les réglements, instructions et
circulaires concernant le service des gares et la circu-
lation des trains.

Art. 154 — Les chefs de gare doivent veiller & ce
que les agents placés sous leurs ordres connaissent
les réglements, instructions et consignes concernant
leur service. '

Art. 155 — Les chefs de gare et les agents sous
leurs ordres doivent é&tre constamment en coiffure
d'uniforme et en tenue correcte pendant la durée du
service.

CHAPITRE 1Y
Installotions de sécurité

" Art, 156 -— L’attention du chef de gare doit se
porter surtout sur les prescriptions intéressant la
sécurité et la régularité du service.

Les chefs de gare ont & surveiller 'état des voies
et des appareils qui en dépendent. Ils doivent, en cas
de réparations nécessaires, prévenir dans le plus bref
délai, les agents du service de la Voie.

Le chef de gare doit s'assurer tous les jours que
les aiguilles et les signaux sont entretenus en bon
état et que les preseriptions réglementaires concer-
nant le service des aiguilles sont parfaitement exécu-
tées, les aiguilles en réparation dans les gares doivent
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étre I'objet d'une surveillance spéciale de la part du
chef de gare.

Les obligations contenues dans le présent article
incombent au chef de gare personnellement sauf dans
les grandes gares dont la liste est arrétée par le
directeur. Dans ces derniéres, les obligations ci-dessus
peuvent étre assurées par des agents désignés a cet
effet. :

Art. 157 — Avant Varrivée de chaque train, les
chefs de gare doivent s'assurer de la position et du
bon état des aiguilles gui doivent étre abordées en
pointe.

Les chefs de gare ont également & veiller &
Tenfretien, et &'il y a lien, 4 Pallumage et & l'extine-
tion des signaux fixes. §'ils les font remplacer ou
appuyer par des signaux 4 main, ils s'assureront que
les agents désignés i cet effet sont munis des objets
nécessaires, drapeaux, pétards, lanternes.

Les taquets établis aux entrées des voies de
garage doivent &tre toujours disposés de maniére &
empécher que les voitures ou wagons, en stationne-
ment sur ces voies, ne puissent &tre entrainés sur les
voies principales par l'action du vent, par leur propre
poids.ou par toute auire cause.

A défaut de taquet, le premier wagon doit &tre
calé au moyen d'une barre passée dans leg rais des
deux roues d'un méme essieu, ou par deux cales
placées sous les bandages de ces deux roues et les
freins des véhiculeg de téte et de queue doivent étre
serrés.

i

CHAPITRE III
Maneuvres

Art, 158 — Aﬁcutn mouvement de machine ne
doit avoir lieu dans une gare sans I'autorisation du
chef de gare.

Le commandement des manceuvres est assuré soit par le chef
de gare, soit par certains agents qualifiés, désignés par lui.

Art, 159. — 1l est interdit de laisser stationner des machines,
des voitures ou des wagons sur les voies peincipales.

On doit éviter, autant que possible, de faire des manceuvres
i bras sur les voies principales, elles doivent, dans tous les cas,
étre terminées dix minutes avant 'arrivée d'un train.

Dans aucun cas on ne doit faire de manceuvres, ni laisser
des véhicules sur les voies principales sans que les signaux carrés
d'arrét absclu soient fermés.

En tout temps, pendant le jour comme pendant la nuit,
forsqu'il n'y aura pas de manceuvres a faire sur les voles princi-
pales, les aignilles d'entrée et de sortie des ‘gares seront disposées
de maniére & maintenir la libre circulation sut la voie directe et
livrer passage 4 tout train qui se presenteralt pour traverser la
gare.

Art. 160, — Les agents qui commandent les manceuvres
doivent- faire les signaux nécessaires, afin que les mécaniciens
puissent approcher avec précaution des trains ou partie- de train
qu Yils‘ont & remorquer: :

1a pIus gtande prudence est :ecomandee dans lexecuhon

des mancuvres dont Ia vitesse maxlmum ne dont pas.. dépasser
15 kilométres i I'heure dans les gares: -

En traversant les passages 4 niveau, sur les voies urbaines
et dans les embranchements la vitesse maximum est 5 kilométres
Iheure .

Lagent dmgeant ia manceuvre doit marcher devant le con-
voi et’ére muni d'un drapeaw rouge (d'une lanterne & trots feux
la auit) pour arréter les véhicules et piétons pouvant se presenter
aux passages a niveau et dans les rails.

Art. 161, — Les wagons et voitures laissés sur les voies de
garage doivent avoir leurs freins desserrés avant d'étre mancu-
vrés.

Art. 162, — Il est expressément recommandé A tous les.
agents :

— d'étre attentifs aux indications données par l'avertis-
seur des machines ;

— de préter la p'us grande attention 3 ce qui se passe sur
les voies lorsque les besoins du service obligent-a les traverser ;

—- de ne traverser les voies que lorsqu’il n'y a aucun danger
de le faire

Il leur est formellement interdit :

1?) de s'introduire entre les véhicules d'un train en mouve-
ment, de passer entre les wagons pour les accrocher ou les décro-
cher avant l'arrét complet ;

2°} de se tenir vis-i-vis des tampons, d'y poser les mains ou
de s'y appuyer ;

" 3°) de traverser les voies devant les machines en marche ou
entre deux parties d'un train en mouvement ;

4") de monter et de se tenir sur les marchepieds des machi-
nes ou des wagons en marche ; -

5°) de descendre des trains, des machines ou des wagons ou
d'y monter avant ['arrét complet.

CHAPITRE 1V
Demande de matériel

Art. 163. — Dans chaque région, une Instruction due Direc-
teur fixe les conditions suivant lesquelles les chefs de gare de-
mandent la matérie roulant dont ils ont besoin.

Art, 164, — Le chef du Mouvement demande au dépét les
machines qui lui sont nécessaires pour la traction des trains
autres que les trains réguliers.

11 emploie & cet effet des formules tirées du carnet & sou-

“ches, modéle 006 RGE.

La souche reste adhérente au carnet. Les deux feuillets sont
adressés au chef de dépdt qui accuse réception sur le feuillet ad
hoc, en indiquant la machine qu'il mettra i la disposition du
Chef du Mouvement.

Art. 165. —— Le Chef du Mouvement demande également au
dépot les machines dont il a besoin pour les manceuvres.

CHAPITRE V
© Mowvement du maiéviel roulant

Art. 166. — Les chefs de gare suivent les mouvements de
matériel roulant au moyen du registre mod. .007. RGE. Ce regis-
tre comprend alternativement une feuille et un wvolant. Les

volants sont adressés chaque jour au chef du Mouvement.

Enfin, les mouvements des divers véhicules sont suivis au
moyen des fevilles de mouvement, mod. 008 RGE, établies par

- les gares d'origine 4 raison d'une par train, Ces femilles accom-

pagnent-les trains et sont adressées au Chef du Mouvement par

. la gare terminus avec les écritures des trains.
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CHAPITRE VI
Composition des trains au départ et 4 larrivée

Art. 167. — Les Chefs de gare tienaent attachement de la
composition des trains au départ et 4 ['arrivée au moyen des
registres mod. 009 RGE, -

Afin de simplifier les écritures, les chefs de gares d‘ams les-
quelles 12 composition de certains trains n’est pas Mmodifiée,
peuvent inscrire sur leurs registres la mention « composition noa
madifiée au passage dans ma gare ».

CHAPITRE VII
Chargement des véhicules

Art, 168. — Les chefs de gare établissent et remet-
tent avant le départ aux chefs de train les feuilles de toanage
mod. 010 RGE et 011 RGE correspondant aux wagons entrant
dans leurs trains. '

Ces feuilles sont remises aux chefs de gare de destination
pout conservation.

CHAPITRE VIIL
Dispositions des trains

Art. 169. — Avant de donner le signal de départ & uwn train,

le chef de gare doit s'assurer :

1°} Que la voie est libre ;

2°) Que le train & expédier est réguliérement nnoncé ou,
dans le cas contraire, que les mesures de précaution prévues par
I'article 52 ont bien &té prises ;

3° Que les trains facultatifs oun spéciaux qui doivent étre mis
en marche sont signalés comme il est dit 4 l'article 20 ;

4y Que le service commercial de train est terminé ;

5°) Que les agents de train sont 4 leur poste ;

6"} Que le chef de train a regu la feuille de marche de son
train et que les avis de. croisement avec les trains facultatifs ou
spéciaux qu’il doit croiser sur tout son parcours y sont bien
inscrits ; to

7°) Que le chef de train est muni de tous ses agrés ;

8°) Dans les gares de formation, dans les gares ol la com-
position du train a2 é&é modifiée, ou dans les gares d'échange
de machines, il doit s'assurer que le freinage réglementaire est
réalisé ; - -«

9°} Que les freins sont desserrés,

CHAPITRE IX
Tablean de rarvice
Art. 170 — Un tableau de service indique, pour
chaque gare, les fonctions de chacun des agents et les
heures de présence. Ce tableau doit &tre constamment

affiché dans les. bureaux du chef de gare et dang les
_ locaux des agents de train.

CHAPITRE X
Rénsetgnements d donner anx voyagenrs .—
Egards dus anx voyagenrs
Art. 171 — Les chefs de gare doivent toujours

étre préts a renseigmer les voyageurs sur les horaires
des trains et sur les tarifs en vigueur. E

Ils doivent donner leurs renseignements verbale-
ment, jamais par écrit.

. Art. 172 — Les chefs de gare et tous les agents

doivent toujours montrer pour les voyageurs la poli-

tesse la plus empressée et avoir pour eux icutes
attentions compatibles avec les exigences du service.

En cas de provocation cu d’injure, les agents
doivent s’abstenir de répondre et s’en tenir rigoureu-
sement 3 l'exéculion des consignes qu'ils ont & faire
ohserver. '

Dans le cas ol des voyageurs deviennent. dange-
reux pour un convoi, les chefs de gare invitent deux
personnes, soit parmi les voyageurs, soit parmi les
agents, & leur servir de témoins. Ils rendent compte
& Pautorité directement, quand il existe des représen-
tants sur les Heux, et dans tous les cas, & leurs
supérieurs hiérarchigues.

CHAPITRE XI
* Dépéche de sécurité

Art. 173 — Toutes les dépéches intéressant direc-
tement ou indirectement la sécurité du service doivent
étre transmises de gare en gare par le chef de gare
lui-méme, on, & défaut, par I'agent désigné i cet effet
pour le remplacer. Leur libellé doit indiguer le numéro
d’ordre, la gare expéditrice, la gare destinataire et
I'heure exacte de la communication pour la transmis-
sion.

Ces dépéches doivent &tre inscrites dans chaque

gare sur le registre réglementaire, mod. 012 RGE,
avec la mention de la date et de I’heure de I'expédi-

‘tion, ou de la réception et du numéro de laccusé de

réception.

- Ce registre doit toujours &tre consulté par I'agent
qui prend la suite du service et qui est ainsi exacte-
ment renseigné.

Art. 174 — Un ordre de service spécial fixe pour

‘chaque gare les heures d’ouverture et de fermeture

du service de sécurité ou téléphonique, ainsi que les
conditions dans lesquelles ce service doit fonctionner
la nuit, ’

'CHAPITRE XII

Plis de service

Art. 175 — Seuls les plis de service peuvent &tre
transportés par les trains. '

Leg chefs de gare sont responsables de cette
prescription pour tous les plis expédiés de leur gare.

Une instruction intérieure fixe pour chaque région
les modalités suivant lesquelles les plis de service
sont enregistrés au départ et & Parrivée dans les
gares. )

Pour 'acheminement des plis, il est fait usage
de feuilles de distribution mod. 013 RGE, établies par
les chefs de gare et remises aux chefs de train, ces
derniers font émarger les chefs de gare auxquels ils
doivent remettre les plis. _

CHAPITRE XIII

, Visite des véhicules

Art. 176 — Dans certaines gares, un agent du
service de la traction est chargé de visiter en détail
toutes les voitures et wagons 4 T'arrivée, au départ et
au passage des trains, .

~
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Dans les autres gares, une visite sommaire est
faite par les chefs de gare, et les chefs de trains aidés,
si besoin est, par les mécaniciens.

Les chefs de gare doivent exclure des traing tout
le matériel qui leur est signalé ou qu’ils considérent
eux-mémes comme étant hors d’état de circuler.

Art. 177 — Avant le départ, les chefs de gare
d’origime doivent s’assurer que les voitures des trains
de voyageurs sont propres, que lintérieur est bien
entretenu, que le chargement des wagons de mar-
chandises doit présenter toutes les garanties voulues
de sécurité et de stabilité. -

Is doivent de plus, vérifier les attelages et s’assu-
‘rer que tout est disposé pour les signaux de jour et
de nuit dont doivent &tre munis les trains.

CHAPITRE XIV
Aiguilleurs”

Art. 178 — La surveillance et la manceuvre des
aiguilles, des signaux et éventuellement des barriéres
tles passages a niveau sont confiées & des agents dési-
gnés 3 cet effet par les chefs de gare ou par le chef
d’établissement Matériel et Traction et Voieg et Béti-
ments. :

En tant que chargés de ce service, ces agents
sont désignés dans le présent réglement par le mot
« aiguilleurs » quelle
part. .

Dans les gares ol les manceuvres sont trés rares,
le service des aiguilleurs peut &tre fait par le chef de
gare, '

Lorsque les aiguilles qu'ils sont chargés de ma-
neceuvrer sont situées entre leg signaux d’arrét absolu,

les aiguilleurs sont sous les ordres du chef de gare.-

Lorsque les aiguilles sont placées dans lintérieur

d'un établigsement M.T., I'aiguilleur reléve du chef

de cet établissement, mais il ne peut, dans aucun cas,
manceuvrer les aiguilles qui relient les voies de cet
établissement aux voies principales de circulation ou
aux voies de service dépendant de la gare, ni donner
acces aux machines sur cég voies, sans I'autorisation
du chef de gare.

Les aiguilles placées sur les voies principales en
dehors des gares doivent, en I'absence d'un aiguilleur,
&tre maintenues dans leur position normale au moyen
d'un cadenas fermé & clef ou d'un appareil spécial de
verrouillage,

Art. 179 — Les aiguilleurs sont chargés du
nettoyage, du graissage des aiguilles qu'ils ont &
manceuvrer, :

Les aiguilleurs qui n’ont pas un service continu
pour la manceuvre et 'entretien des aiguilles peuvent
étre chargés d’aider les agents des gares pour certains
travaux de manutention et de propreté et de GOOpé-
rer a la garde des passages & niveau gardés ainsi qu'a
la manceuvre des barriéres.

_ Is doivent, de plus, vérifier les attelages et s'as-
surer que tout est disposé pour les signaux de jour
et de nuit dont doivent étre munis lés trains.

que soit leur qualité, d’autre-

Art. 180 — Sur les voies principales, les aiguilles
doivent étre habituellement disposées de fagon 3 faire
prendre la voie principale directe au train se présen-
tant pour entrer en gare, sauf le cas de croisement
de deux trains ol elles doivent étre disposées confor-
mément aux prescriptions de V'article 82.

Les aiguilles de. jonction des voies accessoires
avec les voies principales doivent étre habituellement
disposées pour agsurer la continuité de circulation sur
la voie principale.

Les aiguilles placées sur les voies accessoires -
doivent étre habituellement disposées pour assurer la
continuité de la circulation sur ces voies.

Les aiguilles placées sur les transversales, &
Iexception des aiguilles de jonction avec les voies
principales, doivent &tre normalement faites pour don-
ner accés & la voie la plug fréquentée,

Art. 181 — Les aiguilleurs ne doivent pas intro-
duire un train gur la voie principale ou sur une voie
accessoire sans s'étre assurés que la portion de voie
sur laquelle le train doit circuler est libre.

Art. 182 — Les aiguilleurs doivent faire le signal
de ralentissement aux trains qui vont aborder une
aiguille par la pointe. . .

Art. 183 — En principe, les deux aiguilles d’en-
trée d'une gare doivent &tre cadenassées et verrouil-
lées dans la position assurant la continuité de la cir-
culation sur la voie directe. Il en est de méme des
autres aiguilles aboutissant a la voie directe et pri-
ses en pointe par les circulations en marche régulie-
re, Des dérogations & cette régle peuvent étre auto-
risées par le directeur du réseaun dans certaines gares
oll le cadenassage ou le verrouillage entrainerait une
géne sérieuse pour 'exéention du service.

Un aiguilleur doit étre présent 3 Vaiguille d’entrée
pour receveir tout train gui se présente, que ce train
ait un arrét oumon a la gare: -

Cet agent doit, avant le passage du convoi, s'as-
surer que l'aiguille d’entrée est bien disposée pour la
bonne direction et que la lame plague bien contre le
rail. 11 fajt au convoi les signaux de ralentissement,
d’arrét ou de marche réglementaire. '

Toutefois lorsque laiguille est cadenassée ou
verrouillée et que la gare est dotée d'un signal impo-
sant le ralentissement au franchissement de cette
aiguille, la présence de cet agent n'est pas nécessaire.

. Art. 184, — 11 est formellement interdit de changer la posi-
tion c}'mme aiguille sur laquelle une machine on wun train est
engagé.

Ainsi, Faiguilleur qui a omis de manceuvrer une aignille, oun
qui I'a manmuvrée 3 tort et qui ne s'apercoit de son erreur que
lorsque le train ou la machine est engagé sur Vaiguille, doit se
borner 4 faire le signal d’arrét, sans changer la position de 1'ai-
guille, laquelle ne pourra étre maneuvrée qu'aprés que le train
ou la machine ['aura dégagée en marchant en seas inverse du
mouvement primitif. : ‘

Art, 185. — Chaque jour, les faces intérieures de coussinets,
ainsi que celles des rails et des aiguitles doivent étre
essuyées de fagon qu'il me reste ni sable ni poussidre; al aucen
corps étranger et que le glisseient et lapplication des aiguilles
centre les rails aient lien de la maniére la plus ‘exacte.
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Les matiéres grasses qui, tombent des machines sur les
rails et contre-rails et qui font patiner les machines doivent
étre enlevées, )

Les axes de levier de manceuvre et les coussinets sur
Jesquels les aiguilles glissent lorsqu'elles sont manceuvrées, doivent
étre maintenus constamment propres et suffisamment graissés ;
[a tringle de mouvement ne doit frotter contre aucune piéce de
I'appareil ni du chéssis,

En cas de dérangement des aiguilles, le chef de gare et
le service de la voie doivent étre immédiatement prévenus. .

Si le dérangement des aiguilles est suffisant pour présenter
du danger au passage des trains, les aiguilleurs doivent d'abord
“faire le signal nécessaire pour arréter tout train pouvant survenir,
puis avertic le chef de’ gare et le chef du district.

CHAPITRE XV
Accidents

Art, 186, = Lorsqu'un agent d'une gare a constaté un
accident, C'est-i-dire un événement ayant occasionné la mort,
des blessures ou des dégits matériels, il en rend compte immédia-
tement au chef de la gare dont il dépend, en indiquant les cit-
constances dans lesquelles 1'accident s'est produit.,

Tout chef de gare rend compte i son chef de service des

accidents, ruptures d'attelage, déraillement, détresse, etc... qu'il a

constatés ou dont il a é&té avisé, :
Lorsqu'il y a eu mort ou blessures, il prévient “en outre
Pautorité locale si elle a un représentant sur les lieux.

TITRE IV

Service des trains

CHAPITRE PREMIER
Dispositions géndrales

Art. 187, — Les trains sont normalement accompagnés par
ua chef de train et un agent de train ou serre-frein chargé de
garder le frein 4 vis de queue, Dans le cas particulier des trains
légets ou des autorails. si tous les véhicules sont munjs du frein
comtinu automatique, le personnel d'accompagnement peut se
réduire au seul chef de train qui prend place dans l'un quelcon-
que des véhicules.

Lorsque C'est nécesszire pour assurer le freinage réglemen-,

taire, le personnel du train est complété par des serre-freins

chargés de Ia manceuvre des freins intermeédiaires,

Art. 188. — Les agents des trains dépendeht du Service de
I'Exploitation. Ils sont placés sous les ordres du Chef du Service
de I'Exploitation secondé par des Inspecteurs et Sous-Inspecteurs.

Dans les gares, ils sont sous les ordres immédiats des
chefs de gare. ' ‘

Art. 189. — Le chef de train prend place : —

— soit dans e fourgon de téte ou le fourgon placé en téte
de la composition voyageurs ; :

- — soit sur la machine pour les catégories de ftrain et les
sections de ligne désignées par ordre de service.

Le chef de train a autorité sur les serre-freins et autres agents

de train,

H a également autorité sur des mécaniciens pour I'exécution
des manceuvres lors des arréts et pour les mesures 4 prendre
en cas de dérangement dans a2 marche du train.

Art, 190. — Dans les gares, les ageats de train prennent
part au service des trains, conformément aux prescriptions régle-
mentatres et qux ordres spéciaux des chefs de gare. Ils concourent
aux mandeuvres, notamment en ce qui concerne l'accrochage et
le décrochage des véhicules, et au chargement et déchargement

des colis. Ils sont chargés de la remise et de la reprisc dos

wagons chatgés ou vides composant les trains de marchandises
ou mixtes et des colis de détail contenus dans les wagons de
détail de leur traim.

" Les chefs de train sont chatgés de la téception et de la
remise  dans les diverses gares des plis de service
et des bagages finances transportés dans leurs trains,

Pendant la marche, les chefs de train exercent une surveil-
lance généeale sur leur train. Ils sont chargés, aidés s'il y.a liew,
des serre-freins, de la surveillance de la rmancuvre des
freins et des perceptions 4 effectuer en cours de route.

Lors des arréts dans les gares, ils ont 4 pourvoir
4 la sfireté, & la police et & la surveillance de leur
train. )

Art. 191 — Les chefs de train doivent connaitre
les dispositions du décret sur la police, la siireté et
U'exploitation du Chemin de Fer et des arrétég et
textes réglementaires le compiétant ou le modifiant.

Ils doivent connaltre dans le détail le reglement
général d’exploitation, les réglements, instructions et
circulaires concernant la circulation et le service des
trains et les mangeuvres en gare, :

Art. 192 — Les chefs de train doivent étre munis

lorsqu’ils sont en service, de :
- 1°) un drapeau rouge,

2°) unpe lanterne & verre blanc, rouge et vert,

3°) un briquet ou une boite d’allumettes,

4°) un cornet,

> B°) une boite renfermant six pétards,

6°) des documents de la marche des trains sur la
section de ligne intéressée,

7°) un exemplaire du réglement général d’exploi-
tation,

8°) une montre bien réglée,

9°) un poste téléphonique portatif de secours,

10°) des carnets d’ordre ou avis, modéle 001 RGE
et de demande de secours modéle 004 RGE,

Les serre-freins de queue doivent avoir-les cing
premiers équipements prévus pour les chefs de train.

Art. 193 — Chaque agent du train est responsa-
ble des faits de son servics.
Le chef de train est plus spécialement responsa-
ble : )

1°) des mesures de sécurité prises en cas d’arrét

- du train en pleine voie,

2°) du détournement et de la perte des valeurs,
bagages et marchandises de grande et petite vitesse
confiés 4 sa garde ou soumis i sa surveillance,

3°) des avaries survenues i ces objets.

Art. 194 — Les agents de train doivent faire leur

service, en toute circonstance, avec ordre, célérité et
silence. o :

Ils doivent éviter toute conversation inutile avec

les voyageurs.

Il est interdit aux agents des trains d’admettre
dans leurs fourgons des personmnes autres que celles
que leurs fonctions y appellent ou &'y faire charger

‘des colis ou paquets non enregistrés, exception faite

pour leur nourriture en cours de route,
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CHAPITRE II
Attributions Spéciales
Art. 195 — Au chef de train sont plus spéciale-
ment dévolues :
— la manceuvre du frein du fourgon, s'il y a lieu ;
— la transmission au mécanicien, par un coup de

cornet, de 'ordre de départ donné par le chef de.gare ; -

la vérification, avant le départ ou en station,
de I'état de chargement des wagons ;

— la responsabilité du transport des plis de ser-
vice ; .

— la responsabilité des réceptions, manutentions
et livraisons des marchandises chargées dans les
wagons ; .

— la surveillance générale du train.

Le serre-frein de queue mancuvre son frein et,
&'ll v a lieu, surveille I'éclairage des lanternes arriére
. du train et celles deg voitures. Il seconde le chef de
train dans la surveillance générale du train en
marche. _

Les autres serre-freins, g'il en existe, manecuvrent
leur frein et exécutent les ordres du chef de train,
quand leur concours est nécessaire.

,Art. 196 — Chaque chef de train doit s’assurer,
avant le départ, que les freins servig du train qui lui
est confié fonctionnent convenablement, que les voi-
tures sont en bon état. /

11 doit examiner les attelages et signaler au chef
de gare les defectuosités qu'il a pu remarquer, il
reconnait tous les wagons de marchandises entrant
dans son train et controle leur chargement.

Il doit veiller & ce gque les lanternes des signaux
d’arriére du train soient placées en temps utile et
allumées en temps convenable. '

_ Art. 197 — Les chefs de train et serre-freins
doivent se trouver i leur poste de route lorsque
Pordre de départ est donné par la gare. Le chef de

train transmet cet ordre au mécanicien,

'Art. 198 — La surveillance du chef de train et des
serre-freins doit se porter, pendant la marche, 3 la
fois sur le train, les signaux et la voie. -

Sauf, pendant le temps ol ils s’occupent des ba-
gages, des marchandises, feuilles d’expédition, de
chargement, etc.. ., ils doivent &tre en observation &
leur poste de route, & portée de leur frein et de leurs
signaux, préts i en faire usage. '

Leur attention doit se porter fréquemment sur
I'état des boites 4 graisse et des attelages. ‘

" Art. 199 — Les chefs de train doivent veiller &
ce que les serre-freins se tiennent 3 portée de leur
frein, soient attentifs et préts 4 obéir aux signaux
qui peuvent &tre faits par le mécanicien au moyen de
I'avertisseur. ’ . . . L
‘. .En cas d’accidents, ou #'ils s’apergoivent d'un fait
de nature & rendre nécessaire Parrét du train, ils
doivent prévenir le mécanicien par tous moyens, tels

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TOGOLAISE

que plusieurs coups saccadés de leur cornet ou & I'aide
d'un drapeaun ou d'une lantarne rouge, en employant
au besoin comme intermédiaire les agents de la voie
qu'ils pourraient rencontrer. .

Art. 200 — Les chefs de train doivent veiller a
ce que les serre-freins n’agissent pas brusguement sur
leur frein, A l'approche des aiguilles prises en pointe
ef, en général, des gares, ainsi qu'a la descente des
pentes, les chefs de train et serre-freins doivent agir
sur leur frein 4 vis pour rapprocher les sabots des
roues afin de pouvoir serrer rapidement s'il en est
besoin. J '

Le serrage doit s’effectuer sans brusquerie, les
roues ne doivent jamaig étre enrayées.

Art. 201 — Les chefs de train doivent se rendre

‘constamment compte, en consultant le livret de la

marche des trains, du degré d’exactitude de la marche
du train qu’ils accompagnent et de la situation de ce
train par rapport & ceux. qui le suivent.

Art. 202 — En cas d’arrét sur la voie, le chef de
train et leg serre-freing doivent s’opposer 4 ce que les
voyageurs descendent sur la voie et veiller soigneuse-
ment & ce qu’ils ne s’exposent 4 aucun danger.

Art. 203 — Dans les gares oul la déclivité de la
voie ne dépasse pas 3 millimétres, les freins doivent
étre desserrés aussitét que les traing sont arrétés.

Lorsque, dans la partie occupée par le train en
stationnement, la voie est en tout ou partie, en rampe
de plus de 3 millimétres, les freins doivent rester

- serrés pendant toute la durée du stationnement et

jusqu’a ce que le méeanicien ait annoncé par le coup
d’avertissement réglementaire, que le train va se
remettre en marche. i

Art, 204 — Le chef de train doit s'assurer, fré-
quemment, et & chaque démarrage, que le train n’est
pas coupé. .

Art., 205 — Les chefs de train doivent s’assurer
que la manceuvre des signaux carrés d’arrét absolu
est faite en temps utile et que ces signaux sont main-
tenus 3 l'arrét tant qu'ils peuvent les apercevoir ou

"bien, en ¢as de garage de leur train jusqu’a ce que la

voie principale soit complétement dégagée.

Art. 206 — La nuit, aux abords de chacune des
gares ol son train doit s’arréter, 'attention du chef
de train doit toujours se porter sur I'éclairage du
signal carré d’arrét absolu: Si la lanterne est &teinte,
ce dernier doit &tre considéré comme fermé, Le méca-
nicien et le chef de train doivent alors se conformer
aux prescriptions du 1° de Farticle 83. De plus sur les
sections de ligne ot les feux rouges et verts des carrés
sont remplacés par des dispositifs réfléchissants, les
mémes prescriptions seront applicables lorsque le
phare de la machine gera éteint,

Art. 207 — Lorsque le train §’arréte 3 une gare,
le premier devoir du chef de train doit étre de s'assu-
rer que la présence du train a été reconnue.

.. B cas d’absence des agents-de 1a_gare,-le chef
de train doit pourvoir lui-méme aux signaux méces-
saires pour assurer la séeurité de Son train.



558 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE TOGOLAISE

1 Octobre 1969

Art. 208 — L’attention des chefs de train doit
se porter fréquemment sur I'état des boites des
essieux.

A Yarrivée aux gares ils doivent mgnaler aux

mécaniciens, les véhicules gui ont chauffé, afin gqu'ils
soient mis en état ou retirés du train §’ils ne peuvent
continuer leur route.

Art. 209 — Les chefs de train doivent surveiller
fréquemment I'état du chargement des wagons.

Pendant les arréts aux gares, les chefs de train
doivent faire consolider les chargements qui se se-
rajent déramgés et faire retirer du train, au besoin,
les wagons dont les chargements ne pourraient étre
promptement rétablis.

s doivent surveiller d’'une maniére toute spéciale
le chargement et le béchage des wagons contenant
des marchandises susceptibles de prendre feu.

Pendant la route, s'ils apercoivent des dérange-
ments de nature & faire craindre que des colis ne
tombent sur la voie ou n’éprouvent des déplacements
de nature 4 compromettre la sécurité de leur train,
ils ne doivent pas hésiter & prendre les mesures pres-
crites par l'article 199 ci-dessus pour faire arréter
leur train. Is réparent ensuite, le plus promptement
possible, Ies chargements compromls, en réclamant,
au besoin, le concours du mécanicien et de l'aide-
mécanicien, de maniére & pouvoir atteindre sans acci-
dent, le point on ils seront 4 mérne, soit de remettre
définitivement en état les wagons mal chargés, soit
de faire retirer ces wagons de leur train,

Art. 210 — Quand un train est garé, le chef de
train doit faire enlever ou effacer les signaux rouges
d’arriére, afin que les mécaniciens des trains qui
peuvent survenir ne soient pas.induits en erreur.

Cette prescription ne s’appliqgue gu’auz trains
réellement garés c'est-i-dire remises sur les voies
accessoires de la gare, en aucun cas un train station-
nant sur lune des voies principales ou voies de
- circulation ne doit &tre considéré comme garé, et les
“signaux d’arriére de ce train ne doivent, par consé-
quent, jamais étre enlevés ni effacés.

Les signaux doivent &tre rétablis dés gue le train
. quitte son garage.

Art. 211 — Lorsqu'un méecanicien, trouvant le
tonnage trop-élevé, demande i laisser des wagons de
marchandises dans une gare intermédiaire, le chef de
train ne doit pas s’y opposer.

Dans ces circonstances, les trains peuvent méme

étre arrétés a des gares quils ne desservent pas
d'apras le livret de marche,

Le chef de train doit toujours désigner les
wagons 4 Jaisser.

Les mécaniciens peuvent également, sous leur
responsabilité, se refuser 3 compléter leur tonnage
avec des wagons au passage des gares intermédiaires.
Lorsque ce cas se présente, le chef de train doit se
concerter avec le chef de gare, afin qu'ail besoin un
eertain nombre de wagons Soient retmés du tram pour.

&tre remplacés par ceux dont la gare ne pourra:.t
différer le départ sans inconvénients.

Toutes les fois que, par application des disposi-
tions du présent article, des wagons ont été différés
sur la demande des mécaniciens, les chefs.de train
doivent mentionner sur leur journal de trainm, les
motifs donnés par les mécaniciens & l'appui de leur
demande.

Art. 212 — Les chefs de train doivent connaftre
les prescriptions concernant le service des mécani-
ciens des trains en marche, et ils ont & mentionner
sur leurs feuilles de marche toutes leg négligences et
les infractions qu’ils ont constatées relativement i
Texécution de ces prescriptions prévues aux titres I,
IT ef V du présent réglement.

Art. 213 — Lorsqu'un train s’arréte en dehors
des points fixés par le livret de marche ou g'arréte en
pleine voie, le chef de train ou le mécanicien-doivent
se conformer aux prescriptions des articles 100 et 101
du présent réglement.

Art. 214 — Lorsqu’un train dessert normalement
un établissement non pourva de signaux fixes, si
Varrét dépasse 10 minutes, ce train doit étre couvert
3 la distance réglementaire par leg soing de cet éfa-
blissement, si celui-ci est doté de personnel, et par les
soing du chef de train, si cet établissement ne com-
porte pas de personnel.

Art. 215 — Toutes leg fois gu'un train arrété en
pleine voie repart avant le retour du serre-frein
détaché pour aller assurer les signaux de protection,
cet agent doit &tre remplacé au frein, g'il est utile, par
le chef de train lui-méme.

Le personnel est ensuite complété a Ia premiére
gare ol se trouve un agent disponible.

Art, 216 — En cas de détresse, le chef de train,
aprés avoir pris les mesures pour couvrir son train,

. doit se concerter avec le mécanicien sur ce qu'il

convient de faire pour remettre le plus promptement
possible le train en marche,

B'il y a dissentiment, 'avis du chef de train est
toujours prépondérant,

Art. 217 — En cas de deralllement cu de bns
d’essieu, le chef de train doit laisser au mécanicien
la direction des opérations nécessaires pour remettre
sur les rails les parties du train déraillées, il doit se
préoceuper principalement de la bonne exécution des
signaux et des mouvements, aprés avoir pris les me-
sures pour couvrir son train.

Art. 218 — Quand le train marche exceptionnel-
lement machine en arriére, le chef de train doit se
tenir dans le wagon de téte, observer attentivement
la voie et faire les signaux nécessaires au mécanicien.

CHAPITRE 1
Accidents
Art. 219 — Tout chef de train ayant constaté un
accident, c’est-d-dire un événement ayant occasionné

la. mort ou des blessures ou seulement deg dégits au
ma.tenel en rend compte au chef de la gare smvante.
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1.8 détrbssés, ruptures d'attelage, deraﬂlements

etc ... doivent également faire I'chjét de compte
rendu. _
CHAPITRE 1V “
Ecritures

Art. 220 — En ce qui concerne le mouvement, les
chefs de train ont 3 tenir le journal de train modéle
014 RGE, la feuille de mouvement du matériel, modéle
008 RGE, les feuilles de tonnage, modéles 010 RGE
et 011 RGE.

Ils tiennent également les feuilles de dlstnbuhon
de plis, modéle 224 RGE.

Les zmprlmes hécessaires portant toutes Ies indi-
cations gui doivent y figurer, leur sont remis avant
le départ, par le chef de gare.

lis les remettent, aprés avoir porté toutes les
indications voulues aux chefs des gares terminus. Ces
chefs de gare en assurent la transmisgion dés que
possible.

Les feuilles de marche, de mouvement et de
tonnage sont adressées au chef du mouvement, les

Jbulleting de fraction aux mécaniciens, les feuilleg de

distribution, aux gares qui les ont créés,

"TITRE V
mécaniciens e aidesmécaniciens
CHAPITRE PREMIER
Dispositions générales

~ Art. 221 — Les trains sont remorqués par une ou
plusiéirs machines.

En principe, il doit y avoir sur la machine de
téte un mécanicien et un aide-méeanicien. Toutefois,
sur les autres miachine§ du trdin, oii sur la méchine
de téte sur certairies sections de ligne desngnees spé-
cialemerit par arrétd, il siuffit d'un seul agent,

En outre, lorsqie les machihes sont couplees,
c'est-a-dire que 'ensemble des thachine8 petit &tre
cohduit d'un seul poste, I'ensemble de cé8 machineés
couplées est considéré comme uiié seule machiné pour
tout ce qui concerne jes réglements et indtrictions de

Service des

sécurité, Notamment, il suffit d’un mécanicien et d'un

aide-mécanicien pour P'ensemble des machines coi-
plees

Dans le cas partlcuher des dutorails, deg trains

légers et des trains ol le chef de train prend place -

sur la machine, la présence de 'aide-mécanicien n’est
pas obhga.tmre lorsque le chef de train est en mesure
d’arréter le train en cas de besoin.

Art. 222 — Les mécaniciens et les aides-mécani-
ciens depandent du Service de la ‘Traction et &otit sous

lés ordres directs des chefs et sous—chefs de depot et

des chefs meca.mmens

" Dans les gares, ils sont sous les. ordres deé chefs
de gare pour {ous.les mouvements et les fmarcuvres,
recoivent également de cetix-ci len avi‘s eoncernaht

ia marc e des machines isolées. -

~ ponsables de tous les faits de leur service.

Les ordres donnés par les chefs de gare, concer-

‘nant la marche des trains, les changements dans

I'horaire, les croisements; la sécurité, ete.. ., doivent
étre formulés par écrit.

Les mécaniciens ont le devoir de s’y conformer
strictement.

En route, les mécaniciens et les aadés—mecamc@ns
sont sous les ordres des chefs de train, en ce qui
concerne les mouvements 4 faire en dehors des gares.

Art. 223 — Les mécanicieng sont chargés de la
conduite et, en cours de route, de 'entretien des machi-
nes qui leur sont confiées,
~  Ils doivent assurer, en ce qui les concerne, la
marche réguliére des trains, conformément aux horai-
res approuvés.

Les aides-mécaniciens sont chargés de I'entretien
général du moteur et des servitudes. Iis procédent a
1a surveillance du convol. Ils sont sous les ordres
immédiats des mécaniciens. —

Dans certains cas, les machines isolées circulent
sur la voie sans étre accompagnées d'un agent de
I'exploitation, le mécanicien assume alors la méme
responsabilité qu'un chef de train au point de vue de
la circulation ; il doit prendre toutes les mesures de
sécurité prescrites.

Les mécaniciens et les aides-mécaniciens sont res-

Art, 224 — Les mécaniciens et les aides-mécani-
ciens doivent s’abstenir de toute conversation avec les
personnes étrangéres au service.

Ils doivent faire leur service, en toute mrconstan—
ce sans bruit et avec beaucoup de calme,

Toute discussion leur est rigoureusement inter-
dite. ' " .
En cas de danger, le mécanicien et l'aide-méca-
nicien ne doivent abandonner leur poste qu’a la der-
niére extrémité et aprés avoir accompli tout leur
devoir,

Dans le cas olt ils auraient des plaintes et des
réclamations 3 formuler, ils doivent les adresser au

“chef de dépdt qui les transmet & qui de droit.

Art. 225 — Les miécaniciens et les aides-méecani-
ciens doivent connaitre dans tous leurs détails les
titres T et V du réglement générsl d’eéxploitation ainsi
que les articles du titre IT les concernant et les régle-
meénts, instructions et circilaires concernant leur
service.

Art. 226 — Les mécaniciens, lorsqu ils sont en
service, doivent &tre munis :

“1°} de deux drapea,ux rouges et de deux drapeaux
verts ;

2°) d'une. latipe &lectrique i Verres blancs et
rouges munié d"une ampoulé de rechafnge ;

3°} d'une boite renfermant des pétards

4°) du livret de la marche des tra:lns ou d’extraits
par séction de hgne ;

5% dun exemplalre du reglement geﬁeral dex
ploitation ;
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6°). d’'une montre bien réglée ;

7°) d'un carnet mod. 004 RGE, d'un carnet mo-
déle n° 001 du réglement général d’exploitation, si les
machines circulent isolément.

CHAPITRE 1I

. Mesures @ prendre avant le départ du dépét,
en stalionnement, en routé

§ 1 — Avan le départ du dépoe

Art. 227 — Avant le départ du dépdt, le mécani-
cien doit faire, avec le plus grand soin, I'inapection de
sa, machine et s’agsurer qu'elle est en état de bien
fonctionner. : - .

I1 doit vérifier si les approvisicnnements d'eau, de
combustible et de lubrifiant sont complets. 1l est tenu
de visiter notamment tous les organes mécaniques
et électriques et les servitudes de la machine.

Le mécanicien doit s’'assurer que le phare et les
divers feux de la machine fonctionnent normalement.

§ 2 — En stationnement

Art. 228 — Lorsgu'une machine est en stationne-
ment, le frein 4 main doit étre serré, le manipulateur
ramené 2 la position zéro, le dispositif du changement
de marche ramené ‘au point mort et la manette
enlevée.

Art. 229 — Si le stationnement prévu est supé-
rieur-4 15 minutes, le moteur thermique peut &tre
arrété et les agents de conduite peuvent éventuelle-
ment s'absenter en emportant la manette de change-
ment de marche et en fermant portes et fenétres.

Art. 230 — Aucun mouvement de machine ne
doit avoir lieu dans une gare sans l'autorisation du
chef de gare,

~Art. 231 — Le mécanicien doit annoncer chague
mouvement de sa machine par un coup d’avertisseur
-avant de démarrer. ‘ '

Toutefois, en-ce qui concerne les mouvements de
machines effectués la nuit dans les gares desservant
les localités importantes, ou les manceuvres effectuées
sur les voies du port de certaines gares de marchan-
dises ou d'exploitation annexes du Chemin de Fer,
des consignes particuliéres peuvent prescrire deg dé-
rogations & eette clause.

Il ne doit jamais mettre sa machine en marche
ou degserrer les freins, avant de g’atre assuré que
personne n'est exposé 4 étre atteint par le déplace-
ment de la machine.

“Art. 232 — Les manceuvres et les mouvements
d(’as trains et des machines, dans les gares et dans les
- dépdts, doivent s’exécuter toujours avec la plus gran-

de prudence. b

_Les mécaniciens doivent démarrer sans secousses
et éviter, autant que possible, les arréts trop” brus-
. Art, 233 — Au départ et & Parrivée des trains
&t dans les manceuvres, les machines sont toujours
attelées et dételées par les agents deés gares assistés
des serrefreing. =~ = - A

i

Art. 234 — Que la machine soit en marche ou en
stationnement, le mécamicien est chargé de Péclairage,
en temps utile, des feux de position et phare. ‘

- Art, 235 -~ Quand deux machines sont attelées a
un seul train, c’est le mécanicien de téte qui régle la
marche.

§3—Enrou£e.

Art, 236 — En route, les mécaniciens doivent
faire usage de leur avertisseur pour commander Vat-
tention dans les cas suivants :

1°) & Papproche des gares et des passages i ni-
veau ; )

2°} au franchissement d'un signal d’avertisse-
ment d'une gare ; o

“~  3°) 4 lapproche des courbes 3 visibilité réduite ;

4°} toutes les fois que la voie ne leur parait pas
libre et, en particulier, g’ils apercoivent & proximité
une ou plusienrs personnes ; ,

5°) a toute rencontre de signaux de chantier en
pleine voie. _

Art. 237 — Les mécaniciens et aides-mécaniciens
doivent bien connaitre les particularités de la voie et
les dispositions des gares et des signaux fixes. ,

Dang le cas olt ni le mécanicien ni 1'aide-mécani-
cien n'auraient une connaissance suffisante de la voie
& parcourir, le mécanicien devra en faire l'observa-
tion au chef de dépdt, qui avisera,

Art. 238 — Le mécanicien et l'aide-mécanicien
doiverit, au moment du démarrage, et fréquemment
en route, porter leurs regards en arriére pour consta-
ter que tout le train suit et qu’il ne leur est pas fait
de signal d’arrét par les agents du train, des gares
ou de la voie. '

- Art. 239 — Le mécanicien doit surveiller cons-
tamment tous les appareils de contréle.

Il veille &4 ce que rien n'embarrasse la manceuvre
du frein. Il ne doit, sous aucun prétexte, modifier le
réglage des appareils de sécurité. '

Art. 240 — Lorsqu’on a dil ralentir, le mécanicien
doit attendre que les freing soient desserrés et que les
ressorts de traction se soient détendus pour reprendre
la traction du train. : S

 Art. 241 — La marche de la machine doit &tre -
réguliére. Sauf sur les lignes & circulation en avance
et pour lgs trains ne transportant pas de voyageurs,
le mécanicien ne doit pas arriveér aux gares plus de
trois minutes avant.l’heure réglementaire.

En cas de retard d'un train, le mécanicien s'ef-
forcera de regagner le témps perdu, mais sans dépas-
ser : :

1) la vitesse maximim fixée pour chaque section
de ligne et pour chaque type de train au livret de la
marche des traing ; I

2°) la vitesse limite prescrite pour la machine
remorquant le train, o C

.. La vitesse -dhine machine isolée ne devra, en-
aucun- eas, dépasser celle qui est prescrite pour un
train de voyageurs, Lo T s
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Art. 242 — Aux abords de tous les points ot les
trains doivent franchir les aiguilles, les mécaniciens
devront &tre maitres deleur vitesse, de maniére a
pouveir g’arréter au premier signal d’arrét ou'a une
aiguille en manvaise position. : :

Art. 243 — Quand un mécanicien s'apercoit que
la lanterne d'un sigmal carré d’arrét absolu est éteinte,
il doit considérer ce dernier comme férmé et ne pas
le dépasser. ' -

De plus, sur les sections de ligne ol les feux verts
et rouges des carrés sont remplacés par des disposi-
tifs réfléchissants, les mémes prescriptions seront
applicables lorsque le phare de la machine sera éteint.

Art, 244, — Aux gares, les mécgniciens devront

prendre leurs mesures pour ne pas dépasser le point ]

de stationnement ordinaire des trains.

Art. 245. — Les mécaniciens conduisant des
trains spéciaux non annoncés ou des machines iso-
lées doivent redoubler de précautions.

Ils doivent faire fréquemment usage de leur

avertisseur et particuliérement A l'approche des ga-.

res, des tranchées et des courbes..

Art, 246, — Si, par suite d'impuissance acciden-
telle de la machine, de surcharge, de I'état du temps
ou autres circonstances exceptionnelles, le mécani-
cien juge qu'il est nécessaire, pour maintenir sa mar-
che & la vitesse réglementaire, ou pour récupérer le
temps perdu, de laisser des wagons 4 marchandises
dans une gare intermédiaire, il doit en faire la deman-
de au chef de train, les wagons 3 laisser doivent tou-
jours é&tre désignés par ce dernier qui mentionnera,
sur le bulletin de traction, les motifs tels qu’ils lui
seront donnés par le mécanicien,

Art. 247. — Toutes les fois qu'un mécanicien
apercoit devant lui un train ou une machine en marche
sur la méme voie, alors méme que cette voie ne
serait pas couverte par des signaux, il doit s’en tenir
& une distance de 1.000 meétres au moins. et ralentir

lorsqu’il le perd de vue dans les courbes,

 Art. 248— Dans les déraillements, Ia direction
des opérations appartient de droit aux mécaniciens.

Art. 249. — Quand une machine avariée ne pou-
vant pas continuer sa route est arrivée dans une gare,
le mécanicien doit demander & son chef de. dépét
les instructions nécessaires pour .sa rentrée,

- Meswres d'ordre

Art. 250. — Les mécaniciens doivent s'assurer
que leur machine est munie des outils, engins et si-
gnaux nécessaires. - o -

-Hls sont responsables de ces ohjets et doivent, en
arrivant au dépot, faire remplacer ceux qui auraient
été perdus ou cassés“en cours. de route. R

Art. 251 — Les ‘machines doiverit.£tre 3 la Wisposis

tion du chef de gare quinze minwpés au moins avant Phéys -

e fixéo pour le départ, JorsqwPelles dgivent remorgier
des trainy de voyageury;ret vingt minyles au’ mioins avane

cette heure lorsquielles doivent remorquer des lrajng de
marchandises, 7 _ : . I

- Art. 252 — Lorsqu'un mécanicien arrive A la- gara
OU s¢ ‘tenminie son service, le chef de gare Iui ¢élivre un
bulletin de manceuvie si less mancewvres:qui lui sont-com-
mandées dépassenit une durée de wingt minutes. Ce bul-
I¢tin sera tiré du carnet mod. 015 RGE, et constitué par
le premier feujllet sur lequel le chef de gare ‘aura barré
les Tubriques inutites et rempli-la formule. relative & la
durée, Lo chief de igare en fera de méme ur I souchie et
détruira le deuxgémie feuiller,

Art. 253 — Sauf le cas de secours ou ide traink cire
culant surs leg sections de ligne désignées par ordre de
service et ol le chef de tealin peut prendre place sur la
machine; aucune personne autre que le mécanfcien et
I'ajde.mécanjejen ne peut moster sur la machine 4 moins
d’une autorisatjon, spéciale écritie du Directeyr.

Arf. 254 — LLe nombre de pertonnes qui peuvent gtre,
admiseg 4 cirpuler sur les machines ne do't pas dépas-
sep cing, méganiciens et aides-mécaniciens compris,

CHAPITRE 1V
: Accidents
Art. 255 — Lorsquun mécanicien ou aide-mécani-
cien copnstate un accident, c’est-A4dire i événement ayanc
occasionné la mort ou de blessures ou seulement desi
dégits ‘au matériel; il en rend compte A son {chef de dépbr
qui en avise le chef dur Service de la ‘Traction,

. 'CHAPITRE V ;

Mesures de sécurizé & prendre par les agents ‘de conduite
pendant les saisons de pluies pour les circulations des train
et des machines S

Art, 256 — Pendant les périod&n'dé pluics et sumodt
pendant les tornades, les mécaniciens doivent redoublen
d’attention de maniérde % apercevoir les signaux ‘d'arrét

~ qui peuvent leur étre fails et 4 entenidre Iexplosion des

pétards,

Les mécaniciens doivent considérer comme un obs-
tacle méme len Pabsence dey signaux; la présence de P’eau
sur la plateforme méme si le dessus du rail ‘est visible,

Ils doivent ancéter et prendre en accord avec le
chef de train les mesures prévues 3 larticle 147,

Lorsqu'une machine G un autorail gircule haut le
pied et len I'absence du chef de train, e mécanicien doit
se conformer aux meesures 4 prendre par le personael Wes
trains comme définies X Darticle 147, .

TITRE VI
Service de voie, entretien et surveillonce de la voie
CHAPITRE I
Dispositions générales

§ I — Auributions des agents de Peniretien ef dé la surveillance
de Iz voie - SRS )
. Art. 257 — Tous leg travaux d’entretien’courant ot
de grosge réparation et les travaux neufs; sir les” lignes
en exploitation; sont exécutéy sous1a_surveillance €t Ta
resporsabilitd des chiefs de soction <t des chefs de district;
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sauf dans ley cas tout 4 fait excepiionnels ou Iimpor-
tange des travaux neufs ou de igrosse réparation peut

motiven un personnel s;pdual chargé d'en assurer lexg. .

cution] :

- Lrenftretien des voles; des terrassements, des ouvra-
ges d'art et de toutes leg dependanwg du chemin de fer,
lomsqu’il n'egt pas confid i dew aiguilleurs ou des gardeg,
charigés d’un.service déterminé, ou bien i des eatpepre-
neqrs ou ouvriery spécialisés; doit &tre fait par des agents

. du Service de la Voie,

La survgillance ket la police de Ja voie sont faites par.
les agenits désignés A cet effet, '

Les ‘tournées de surveillance sont effc._ctuéés confor-
mément aux prescriptjons des articles 269 et 270 ci-apres;

L'étenidue des cantons et la répariition des agents
de a voie sont denet‘mmeeg par le chef de secrion €t ne
sont définitives qu'aphts l’apprObat‘on du chef de servi-
ce de la voie, - ! i

‘A, 258 — Dans le cas d'un service de pécurité, au
cun agent ne doit quitter le poste quj lui est confié aviant
Parriviée 'de son nemplagant. JI lui donne connaissangce des

or'dres, congignes U aviy qu il aurait reus et il le ren-

seigne suri les trajns ayant de]a passé et sur ceux qui
sonf Artendus.

- Art, 259 — Les agenlts de la voie doivent isurveiller
avec soin, leg lignes de télécommunication posées le long
du chemin de fier, et Signaler apr chef de diptrict €t au chief

de la gare la plus voisine leg.dérangements et ruptufres
de fils ou po‘teaux fen. ayant sojn d’aborid d'isoler le fil
rompu, pour empécher lg conftact avec les autres fils.

En cas de déiresse ou d'accident survenu en . pleing
voie ‘A un train ou 4 une machide isolée, les agents de
1a woie sont tenug, mémie en dehors des heures de servics,
de se mettre immédiatemenit 2 la disposition des chefs de
train €t mécaniciens et d’obéir 4 leurs ordres. :

. En outre; les agents de la voie peuvent, en tous gasy

&re mis 3 la disposition d'un chef de gare par ;ordre de

leun chef de district,

Enfin, dans les cas ungents et cxccpt!lonneﬂs‘ i=s
agenlts de Ia vioil qui sort voisins, dune gark ou d'un dé-;
pot doivent, si leun service partlputhcr est assurd, donners
leur congours auy chef de la igare, 'ils en Bont requis par.
écrit par pe dornfler qui est tenu dans ce kas de mp‘tfifm*r
la nécessité do la réquisition ainki faite par 11.u La réqui-
sitfon est adressée au chefl de distrigt ou, A defarut aw
chef déquipe let; dans ce cag, un duplicata de la réquisis
tion dojit tre envigyé lmmedlauement au chef de district,
Le chef de district rend compte 4 son chef de section.

§ 2 — Equipement

‘Art, 260 — Chaquc équrpe de la voie doit tre mux
nic des oObjety suivants :

1 — 'deux drapeaux rougas

2 -— delix drapeaus jaues ;. .

3 -— ‘deux drapeaux verts ; ! :
- .4 — peddant la nuif) deux lanternes- pouvant don:
gen 4 volontd yn feu vier'ty jaune ou nmrgsc ; 4

:5 rere deu guridonls d'eqq‘ipr;, T

a3 -“-’61x! “plrards ST T i T

.. T — un exemplaie du réglement général d'exploita-
tion,

Les agmts charigés de la surveillance doivent &trg
chacun muni des objets suivants : -

1 — deux drapeaux rouges et deux drapeaux jaunes ;

2 — une lanterne pendant la nuit

3 — six pétards ;

. 4 — P'outil nécessaire pour serrer lcs boulons dréclis-

BC, .
Art. 261 — Les chefs de section ct les chefs de dis-

+ trict "doivent s’assurer fré‘quemmem que les agents pla-

cés sous leurs ordres donnaissent et comprennent les dis-
positions des titres I et VI du Reglement Général d’Ex-
ploitation.

§3— Autonr.e et responsabilité des agents de la voie

Art, 262 — Dans Pexécution des travaux, les chels
de section ket les chefs de distrfict doivent donner, tant
aux chefs d’équipe et ouvmcrs poseurs €t autres ageni's
téguliers ‘de la volle; qu'aux! entrepreneurs, ticherons
¢t ouvriers employés temporairement, les instruct'ons né.
cessaires pour éviter que led travaux entravent la gircu-
Iation des trajns ot pour écarter tout risque d'accident.

Ainsj, il doivent prescrirle shivant les circonstances
les signaux 2 faite pour assurer Parrét ou le fralentisse-
ment des trains et faire placer, il y a lieu, les signauix.
utiles,

‘Arit. 263 — Chaque chef de dhtri,ct est respcnsable
des mesurfes qu’il prend et des omissions qu”l peut iom-
mettre dans lexécution des travaux d’enuwetien %t dars
la surveillance des volgs situfes dans toute 1'étendue de
son district,

Les mémies nesponsiablhtes' incombent aux chefs d’E-
quip: en de qui Foncere les portions de voie qui feur
sont confiéeg,

En cas d’emped10n1[ent du chef d’équipe, il est nem-
placé pan un agent qui est désigné 4 det effet par Ie chef
de distrfict et qui a les rnembs responsabilités, -

‘AT, 264 — L'es apenls doivient obéissance au chef

d'équipe ou 4 son suppléant. ‘

Le chef déquipe est responisable des fautes et de [a
négligence des agents de son équipe, sauf lorsqu’ils sont
chargés d'un servico défaché.

‘Art, 265 — Les agenty de la voie qui ne demeurent
pas surt la ligne dofivent, lorsquiils sont de service, y
prendre leur repas; afin détre en mesure de partir immes
diatement sur les points ol leur présence peur étre Iné.
cessaire ket de faire les signaux awx trains. !

Artt, 266 — Lles entreprencurs, ticherons et ouvmers
provisoirey me peuvent commiencer aucun travail, ni mé.
me établip des dépots de materﬁaux dans les terralns dé-
pendant du chemin de fer, sans Lautorisation écrite du
chel de section ou du chef de district. Ils doivent, e¢n

outre so conformer rigoureusement wux ‘régloments et

aux instructiong Spéciales qui lour wont sigmifides par
ces agenits, Tls gont gesponsables .des. accidents qui peuvent
résulter, spit de Iinobseryation de ces réglements ot.dns+
tmct;on's sou de’ lﬂur neghg&an,ce ou. e leur défaut de
ROy, . AR L

i
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Les enitrigprencury sont dcull"*ur-s c1v11cment I'E“Sron-
sables de leurs ouvriers,

Art, 26{ — Chacun des agents du service de Pentre.

tien et de la surwveiljance de la voie est responsable de
toute négligence ou défaur de surveillance et de toute
mkxecutlon des lois et rﬂg‘lcmenrs, an ce qui concem}e
son service, i

CHAPITRE 1I
Travaux de lo voie
§ I — Travaux ordinaires dentretien
et de visite de Ila ligne
Art. 268 — Les travaux ondnnawﬂs des éguipes d en-
_tretien comprennent :

— le dressage, le nivellement et le. bouu-age des
voies ;

— le réglage du ballast et le nertoyage de la vole;

— le remplacement des rails, traverses, de leurs at-
taches et; en générial, de wures los pitces entrant dans
la composition des voiey couranties, ainsi que des apparoils
de bpanc'hmnbnt ou dingersection des voies | i

-— Lentretien des sxgnaux fixes et de leurs {ranSm’s-
aionb 0

— la manugention et le transport, sur la hgnc des

matériaux destids awx travaux;

— le curage des fossds, le réglage dos accotements
et des talus; la néparation des €boulemenss ;
— Dentretien, il y a lieu, des haies vives €t clorures
séches,

Les equlpes sont aussi chargbes quand il y a l'eu;
soit isolément, soit réuniey & d’autres équipes, d: Ja posa
dos voies nouvelles et des remaricments de voies 4 fa'-
re dans les ‘gares ou sur la ligne.

Art. 269 — La voie doit &tre visitde chaque jour;
al moins une fais dang chaque canton: Cetre vis'te jour-
naliere peut &tre assuré: par un agent transporté en.
lorry-moteur ou en draisind En cas Hanomalie de Ia
voie, les mesures nécessaires de protection: doivent errc
prises par lagent chargé de la visite en atrendant 1’
cution des travaux nécessaires. -

Art, 270 — Dans le temps des grqndes pluies cu des
tornades :

4 — les cantonmiers ne doivent pas quilter Ja ligne,
ils doivent au contraire ,CIrCuI!er‘ sur les voies pour &assu-

ver quo le ballast nfa pas éé entrainé par ies Eau\x, quie

fes traversey me sont pas dérangés de manidre 3 présen.
ted du danger; que les poteaux Slégraphiques er téléq
phoniques nfent pas €1 reaviersés et que les achres ne
sont pas tombés s la vie,

2 — Les chels déquipe :

a — durant les heures de servige, doivent changer
doux poserrs de Ja yisite de fa voie de-pant-ot dCamre. de
fenr chantier qu’m ‘we deveont mgagwr qu"apt‘*ﬂs I ren.

-

contre du cantonnier; du poseur de I'autre équipe ou d'a-

_ voin attejnic 1a limite dy canton,

b — en dehors des heures de service, confier la visi,
te 2 un poseur ou leffectuer eux-mémes dans le sens
opposé au parcours du cantonnier!,

" Ces visites devront &tre cffectudes par les moyens
les plus rapides.

§ 2 — Precautmns & prendre pour lexecutwn des travanx

Art. 271 — Dans Pexiécution des’ travaux dientre=~
“tien et des travaux neufs ou de Brossss réparations n’exi-
geant pas que le chantier soit precede du signal ‘d’arrét,
les aigontts de la voie ne doivent jamais laigsen sur les voies
ou 4 proximité, des outils, ma*ériaux ou objets quelcon-
ques pouvant obstruer les voies ou éure ateeints soit (plar,
les -marchepieds des voitures, soit par des piéces des ma-
chings,

En conséquence, les dépdts d'objets quelconques sont
défendus d’une maniére absolue entro les deux rails d'une
méme voie et extérficurement a toute voie 4 moins ‘de 1m,
50 des rails extérieurs,

Au cours deg travaux, le ballast d‘olt étre réglé avant
‘le passage & tout train Ou machine :

1 — Entre les ralls au plus, au niveau supemcmr
de ceux-ci, :

Toutefols, sun unke bande de 15 centimétres le Jorg
de chaque fily de tail, le niveau maximum sera @bajssé
de 5 centimétries | .

2 — A Pextérieur des rails : au plus, au niveau de
ceux-ci, sur une largeur d’au moins 75 centimétres,

A la fin des travaux, Io ballast doit &tre réglé cons
tormément au profil-type.

Les agents de 1a voie ne doivent jamais r'ea - déposer
sun leg fily des ligngs aériennes ides télécommunications
ni sur leg fils des transmissions de signaux.et leurs sup-
por'ts, mi sur les sugnaux ot poteaux mdlcateurs quelcons
ques,. :

Art, 272 —Jls ne doivent jamais dans les trava.hlx
habituels denftrjetien, quitter Ia ligne A la fin de la journéds
sang avoin achevé le bourrage das traverses 't le regar-
m:ssage de la voze, et, §'il le faut, sans avoin pris les me
surgs nécessaings pour que le s1gnal de ralentissement soit
fait aux autpes traing.

Lorsqu'il g'agit de procéder 4 un relevage de la voie
les Chefs dequlp!e dowem: avolrt soin de ne relever sque
de 6 2 7 centimetres 3 la fois; la rampe de r,a,ccofdﬁnmf
nle devra pas dépasser 5 millimétres par meétre, 9

1is ne doivent jamaiys laisse: les voies dﬂgarmcs peo-
dant les heunes <e forte chalenr,

Art, 273 — Lorsqu'il y a Ijew, pour une cause quel-

conque ot pour gn temps i cour: qu'it soit, & nompre 12
mn‘tmuftﬁ de 12 +woie, oy lm'ﬁque ic avail 3 eﬁécuter
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peut; soit nujfe momen anément 4 la wolidité de la voig,
50it produjre temporairement un obstacle dépassant les
limjtes fixées pour les dépbts & Tarticle 27 ci-dessus;
le chef d'équipe doit au préalable fairs couyrir au moyen
du signal d’am-ct dans les deux sens, le point pu gexécup
te le traviail 4 une dzstancc de 1 000 metres xdans chaque
semis, ! ‘

Sous aucun préfexte le travail ne doit &ue cntrépris‘
sans que le chief d'équipe soit priésent, ot sans  que celr
agent s¢ s0it aswund que les mgnau*c sont bien {recllement
fams a la distanke qui vient d'étrie indiquée. '

B’ agent chaﬂge de couvrir un chantier de 1epqrqu-0n
dela voie nle doit jamajs ke’ découvrir sans en avoir regu
l’oz‘dre exprés du chief d'équipe.

A moins durigence, aucun travail de nature A inter.
cepter les voies ne dojt'&tre entrepris pendant la nuit, ni
pendant un temps de brouillard,

- Les chefs: d’équipe dofvenlt $¢ rénseignes trés exiac-
tement sur: les heutes réglementaires du-passage des tiajns
aux jpoints ol ils trdvaillent, Tls observient aviec soin fles
signaux que pouvient porter les traing pOur annoncer les,
trains supplementalres facultatifs on Spf:cxau\c

" Le tmvaﬂ doit &tre exécutdy sauf urgenee, de facon

A pouvoir rétablic la voie et découvrir les chaniiers 10
minites qt moins avant heurt de passage du premien
train atiendu.

Enfin; ils ne doivent jamais perdre de vue que les
précautions doivent &twe prises 4 toute heupe, - comme
si mn train non attendy devait survenir; notamment sur
les lignes ou Les trains peuvent circuler en avance.

Ak, 274 — - Lorsque Pétat de la voie nécessite, sun
unie certaine étendue, un ralendisgement des traing, il doit
&tre procédé de la maniéne su.lv'ante

— Le s1gna[ de ﬁalentggsement est présenté 4 toUs
les traing se dirigeant vers la portpon de voie #n question
¢t placé comme il st indiqué & lariticle 28.

— le signal de voie libre est fait au point o1 le train
peut reprendre sans inconvénient, sa vitesse normale, Ce
derfrier signal lest assurd, le jour au moyen dun drapeau
roylé ou d’un ‘guidon vert placé & Pextérfieur et tmmédia-
temenlt 4 dricite de la voie dans le sens de la marche du
train; et-la nujt par un fou viert ou tun dispositif réflechls-a
sanit -ocpupant Ia méme position (Art. II) .

— Tes signaux annonciateurs de raientlskﬁement de.
vront £tre placés 4 une digtange minimum de 500 métres
du commengcement de la zone de raleatissdment, Lorsque
le - ralentissement exicBdera une . période de 48 heurens"
le-tommengeméni de la zone de rialentissament sera signa-
I¢ pan 1n signal d’esécution (chiffres jauses sur fond

noin); Ua reprise de marche normale sera signalée par,

un |sxgnal vent placé a 200' metres de la f,m de la zons
de qalen‘uss;amcnt ‘

'cn. cag. duﬂgen.qe,, ml est neces’sa.‘lm»de Lf,dup:g
Vitesses au-ddssqus%dae ,ct;}.les mdxquee:s & Larticle, 28
aVdnit que les meCaniciens aient pu ctpe prévenus, le fchef

iy éqﬁ'pe dojt faire le sigqal d’arrdt 4 la distance indiquiée
4 Tanticle précédent et pxloter le train sur la zone de ra-

- lentissemient,

§ 3 — Autorisation & obtenir et avis & donner avant la mise

é exécution de certqins travaux

Art, 275 — Aucune interdeption des voles prioci

_pales ou des voies de service; aucune manceuvré sur ces

mémes voies, aucunrle cirkulation de lorrics, ne peut avoir
licu dans une gatje ou aux abords, en dedans des signaux:

‘darrét absolu, sams- Rautorisation du chef de gang.

En cas de ‘travauk dans une gare, Pagent qui les
dirige doit s'enitendre avec lo chefl de gare pour faire coa-
vrir les voies prmmpahas au moyen ‘de ]a mise A I’arret
des signaux Panrét absolu.

En, outre, il doit placer de part et- Fautre dy, chan.
tier, des signaux Farrét 2 main A 100 métres au mioins
de celui-ci. , L

Art, 276 — Sauf dans le cas d’extremka ul.‘gcr‘,cc:

"t{o — gucun travail -de nature A en!mmer des ‘modi-
fications dany la marche des ‘trains ng peut &tre. fmn Spris
sans un ordre 9pec1a1 du chef du Mouvement ;

20 — aucune angmllet nig pcut &tre posée, aueun si-

- gnal fixe ne peut étre placé ou déplacé, méme provisoi-

rement, sans un ordoe écrit du chef de service visé poun
informatjon par les chefs des autres serwices,

Dans le cas de travdux dextréme urgenge, les dis-

‘positiong sont prises sur lss Jieux, de mamew 4 déranger

le moins possible la circulation cles frains et & assurer la
sécurité de cekte c;rculatibn- elles doivent €tre arréibes!
de congert par les agents présents les plus élevés en gra-

de dans chacun des trois servlices de I’Ex,‘plmfauon da

la Traction et de la Voje,

§ 4 — Transports de service pour les travaux de I voie
A — Lorries

Art, 277 — - Les lorries ou wagonnets poussés a bras,
serivant 4 transporter les: matériaur, sont confids 4 la
gatlde des chefs d’équipe; et, en leur absen.oe & leurs Sur-.
pléants, '

Ces véhicules nie doivent etrk’r mis sur les rails que
d’aprés leg ordres ket sous la surveillance du, chef d'équir
pe; ils doivent en outre &ire protégés dans les conditions
fixées au deuxigmie alinda de Farticle 275, ‘ o

Dans les garies et stations pourvires d’appamﬂs de.
changement de voie, Ie§ lorries ne peuvent étre mis. sur
les rails; soit des voies de secvice, soit dos Woies principa-
les; sany Pautorisation du chef -dte gare Ou, des Jagenls pve'-

'posets aux manceuvres,

»~  En 'dehorsdes igares, les loriries dmvent €tre couverts
dans leg deux directions, ¢est-d-dire quiils’ ne peu:v‘em
&tre mis en c1rculat10n qu"a la condition détre 2 la foig
precedes et rsmvms 2 la dlsatan;ce réglementazre '

- - agqnt a.ug‘ml m lorﬁ*y ést confié. ne dmb e latsscr
meLirp sue. la‘ ol gw apreﬁ_ﬂptre« as$iiré que’ cette vioie

est couver'ue 3 la distance réglementaire,
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La '\mtesse du lomry nle ioit” jamais dc'passer ‘cing
kilométres a Theure et le lorry doit rester 4 Ta distance
réglementaire de Phomme chargé de la couverture i-V'a-
vanit, :

: Celui-c, ‘doit s’arréter 4 la digtance voulue de len-
drioit qui hii aura été désigné .comme point darrét du
lorry. ' :

L’homme charigé de la Fouverture A l'arridre ne dois
sc metie en marche qu'aprés avoir &té avisé du départ
du lor‘ry, il le suit en ayant soin de in¢ pas dépasser la
vitesse det 5 kilométres a Pheure en s’assurant toutes es
fois que la digposition des lieux luj permet de lporier sa
vue asger loin, que le lorry n’a rien perdu de soh aviange.
Enfin, il doit s’arcéter A Ia disance voulue, avant Pendriit
qui luj aura é¢é désigné comme point d'arrgt du lorry,

.Les hommes charigés de couviir 1a voie ne dobvent
cesser de faire le signal que lorsque le chef iPéquipe les a
prévenis quelle est devenue libre.

Lonsque le travaxl exige plusieurs allers et ne.»ours
suc,cesmfs d’un ‘point 4 un autre, et que la Wistance 2 par-
courir ainsi par le lorry ne dépasse pas deux kilometres,
Pagent auquel le véhicule est confié fait couvrir en pers
mavence les' deux extrémités e la portion de la ligne &
parcourif, Cette précaution pride, il peut faire circuler
librement le lorry dans tin sens ou dans Pautye, - ‘

Vingt minutes avant Pheure de passage de chaque
train régulier ou.de chaque train fa,cultanf ou. spécial),
dont heure do passage cst annoncée, les lorries doivent
gtre enlevés d= Ia voie ot éioignés de 1,50m fau moins du
rail, il doit en ftre d¢ méme, des. maténam trans‘porce,s

Dés qufun train est signalé ou apargu sur la voie;
que parcourt le lorry, celui<i doit &lre immédiatement
enleve de la voie; en le culbutant au besoin.

Art, 278 — Les lorrie n{e dmv‘ent pas Btre .empIOyes
pendant la nuit ni en temps e biuillard, si ce n'est en
cas durgenge et de. necessutc absolue, Dans ce cas; on
doit les couvrtir en double 4 Ia distance reglementame xt
a 200 métres plus lom o \

Art. 279 — Les lorries confiés aux équipes ne sonl
destiniés qu’au transport des matériaux de la voie et des
maticres provenant du curage des fossés, ils doivent toun
jours &tre poussés 4 bras ou retenus, suivant le cas,

L est expriessément défendu :

1o — de les employer pour le transport des person-

¥

‘20 — de les accriocher aux machines ou A Varriére

des trains; méme des trajins de ballast ou de matériaux. ;

30— de les lancen sur les pentes ou de les laisser
cn‘tramﬁr par la gravité

B — Trams de service

JArt, 280 — Sauf Tes cas d’cxtrmn‘e u1gean, aLcun
train de service, pour les travaux de la voie, ne peat gtre.
mis esi marche, sur le9 lignes en e)dplottatlon saps quun,
ordee du mouvementt ait fajt connajtre :

;_[o R }our Ou les tranlsporlzs doivient commenger ;

20— les ganes ou les poinks kilométriques entre lcs-
quels les tmm;s ont & circuler sur les voies lprincipales ;

30 — les pomts de. garage pour les wagons et les
machines ; - :

" 40 — les heurles limitos du travail journalier.

Ces ordres sont préparés, sur la demande du chief
du serwiice del la vofe par le chef du ‘mouivememt et com- .
muniqués au chef de Ia tracfion,

Tls doivent £trie portés i la connaissarice ‘des agents
des divers services qui onit intérét 4 &tre renseignés sur
les pariies de ljgnes ol ces trains girculent et sur les heus
res pendant lesquelfes ce mouvement, peut avoir Heu. .

Si Yordre: du . mouviemenit :nm'dlquc pas: le jour ou
les tranisports devront cesser, c¢ jour dpit &tre porté &
la connaissance das aglents mfeves:,ses AU moyen- d‘um
nouvel ordm

- Art. 28’;1 — Tout train de serviice de 13, voie doxt
étre consfamment accompagné dun agent qm est charge
de la direction-des transports, -

Cet agent; qui priend le tre de « Chef de transport »y
remplit les fonctions de chef ‘de train, : :

Il a autorité; non s"ulemlent sur le personnel du
train, majs sur les agents: et ouvriers de la Woie attachis:
aux transports ou chargés dassurer les signaux ket de
manceuvrer les aiguilles, Tl est sous les ordres des agents
de l’explmtat.lon pour tout de qui concerme le mouved
ment sun les voies. principales-et dans les gares ; il doit,
cn outre; obéissance aux chefs de gare pour les mouve-
menits et les stationnements du train 4 Pindériegr des si-
gnaux catrrés d'arrét.absolu ; enfin; il doit wo conformer
aux ordres du chef de drs'tmct jpour. las mouvements
dans . Ie!; voies . des carriéres et chantiers de Ia wo'e, et
pour tout ce qui foncerne le changcmem et le decharg‘e_
menit des wagons. \

Art. 282 — Les employés et ouvriers qui accom-
pagnent les traing de service .de la voie sont. 'tenus de se
conformer aux prescriptions suivantes : Co

To w— il est e;dlpnesse:nent déferidu do monler sur

~ les wagons d’un train do travaux ou d’en descendre pen.

dant qu’il est en marche et avant que Parnét \complet soit
obitenu ;

20 — lorsque le mécanicien - fait usage de P'avertis-
seur, pour annoncer la mise en mouvement du- train, lows
les ouvriers qui se trpuvent sur les wagons dolvEnL s'as-
seoirt tout de suma‘ : [

B0 — lomque le parcours duS trains de servige, sans
arrét, doit étre supérieur 2 un kilométre, tous les:agents
qui aceompagnent ces: trajos, sauf ceux ‘qui doivent se
tenip sur la machine ou awx frdiss des wagons découverts;
doivent, autant que possible, sse placer Yans les wagions.
couverts ou dang les wagons\-’liombbreatux ‘
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I cst oxpressément défendu de mettre des planches
ou ghjets quelconques reposant sur les bords supérieurs
des’ wagions déoouvents pour servir de SLége aux ouvr 1ers

C — Engms deraullable.s destinés au transport des agems

‘At 283 — Les régles & suivtie pour la mrculatmn
des eng.ms dera:lllables sont f1x!ées aux artlclcs 136 4 145.

D — Draxsmes Iaurdes de chantter et draisines d'mspectwn

Art. 284 — Tles draisines: loundes de - chantlcr lors-
quelles remorquent des wagions sont as:;tmulees 'uux
trains de s-ﬂrfvﬁce (voir tifre 1T, .chqpltn. 4, p'n'agr'tphe i),

Les draisines dinspection, de districl et les ‘draisines
de chantmr' lorsquelles circulent sans wagons, sont as-
snmlé.,s 2 des trajrs citculant sur d}cmande de voxe 11'bh-c
(voin titre I, paragraphe 3),

§ 5 — Dispositions diverses concernant l’exécwion' des travaux
‘Art. 285 — T’es agenlty et ouvriers du scrwcc de la
voie, les kentpep’reneuxu, ticherons, leurs cmplOyes et Jeurs
ouvriers doivent, lorsqu'ils quittent la ligne, élojgner des
. Voies et, autant que possible, enfermer dans les magasins

ou ‘autres abris, tous les outils, é&clisses, selles, srapaulds,

boulons, tireforids, contraplaques et autres ob1et1s porta-
tifs. :

Les rails doivevnt &tne rangés le long de laccotendent,
au pied du talus du ballast,

Les. traverses doivent, quanld rien ne s’y oppose, étre
gerbées A proximité des passages 4 niveau ou des po-
teaux kilométriiquss,

Les lorries doivent &tre €loignés des vo'es ef, autamt
que posmblev attaché‘s A un point fixe au moyen d'une
chairie & .cadenas

Art, 286 — Les voies de jgarage dolvedt étre munies
de taquets qui sont.disposés de maniére 4 empécher qub
les voitures ou wagons en stationnement, sur ces voies ne
puissent &tro entrainds sur les vojes principales par I'ac:
tion du vent, par leur propre pofids ou par toute au‘ i
cause,

“Ces taquety doivent étre ngrmalement cadenassés ; ils
sont placés de maniére & ge quil y ait au moins 2,80m

de la_r%geqm dentre-voie entre les arétes extérieures du rail
de 1a voie prtmc;pale ¢t de celui de la voie de garage.

CHAPITRE II1
Sumeiflance de la vate

§ I — Eaxécution du décret concernant le grande voirie
et la” police des chemins de fer. .-
Art. 287 — Les chels de district et les autres age:nts
dc la voie sont tenus; ea dehors des gares &t m€me dans
es gares; lorsqu'ils en sont requis, de veiller 4 Vexibcup
tlon des priescriptions du décnet concerpant la police, la
séouriité et explojtation des chemins ge

Ces agents peitvent £ire, 3 cot ef.fOt,_as_B’ermentés.

B
|
|
|

Ils dregsent, dans ce gas, pmces-vuba] dqs delrts et
contraventions qWils pons:atsnt : .

Ar‘t 288 — Les agents de la voic doivent empccher
autant que possible, toute personme étrangére au servi.
ce des:chiemins de fen de circuler ou de stationner sor
ces chemins ou sur leurs francs borlds, & moins qu'elle ne
goit munie d’une autorisation,

Cette interdictioni ne s’applique pas aux fongtion.
naires du contréle; qui ont le droit de stationner £t de
cifculer librement et 4 route heure dans toutes lés par-
ties du chemin de fer et de ses dépendances, sut la sim=
ple justification de leur 1d=ent1te :

Cette inferdiction ne .sapphque pas non plus aux
représentants de I*Administration Publique, aux agents.
de la force publique, aux agents des douanes et du fise,
dans Pexercice de Jeurs fonctions et revcllls dc leur uni-

forime ou munis de leurs insignes,

Dans tous les cas, les fonctionnairles et _agents ci-
dessuy désignés sont teaus de se conformer ayx ‘mesures
de prcaution preseriies awx agents de la ‘voie et son}
nesponis'ab]es de leur sécurité,

$i des personnes rcncontrét!s sur la l1gne sont é'mr-
geérgs au service et ne se troyvent pas dars les excep-
tions qui viennent d'étre indiquécs; les agents de la vpie,
doivent autant que possible; les conduir: hors dy che-

~min de ter, ‘aprés avoir pris leun nom et leur s'gnalement;

et s'¢tre assurés qu’ellcts n'avaient pas d'intenfiion mal-

szllﬂn*ta

En cas de soupgon, ils doivent driesser procts-verbal
sils sont assermentés ; dans tous les cas, ils dmvent adres-
serf un rapport a leur supéneur

Dans le cas ou les intentions de malvctilance se-
rajent évidentes; les agents de la voie doivent faire arré-
ter les délinquants par les agents de la force publique et,
en cas d'absence de ceuxwci, ils dowﬁnt effectuer bu,x—mca
mes Parrestation, Si un agent de la voie éprouve de la ré-
sistance de la part des contrevenants ou de ious aufres, -
il doit demander main-forte aux aw'res agents du chemin
de fer qui sp trouverit a pr'o'x,llmltc quel que soit le service
auquel ils apparkienient.

Art, 289 — Les agents de la voic doivent faire sor-
tin du chemin de fer et gonduire en fourridére Yes ani-
maux abandonnés quils troyvent suc les lignes,

TLs empéchent d'y jeters ou déposer aucun objet quels
le qu'en soit Ia nature ou d’y faire circuler Ou stations
nert des véhicules ou des machfines étrangéres au sewiq -
ce. ' C to

Art. 290 — Pour prévenir les contraveniiors de voi-
rie; les agents de la voie doivent avertir autant que pos-
sible les rivierains du chemin de fer qui pourrajent sans
{e vouloir; enfeindre les articlgg du décret sur la police,
la sécurité et l’expLditatlon du chemin de fer,

En conséquenee, ils dorwent surweiller tou. spécia-
lement les constpugctions, les réparz;tpc)ns les. plantations;
les foulllﬁ' les explmtawom de mines e; de carriire, les
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dépdts de matériaux et principalement ceux des tmatidrés

_combustibles que l'on effectuc dans le vousmag\e de la
ligme,

) 1ls sngnalent Jes contiaventions au chef de district
lors de ses tourhides et méme; en cas d‘urgencc ils doivent
les lui faire connaitre immédiatement, -

apporter au passage des irains

§ 2 — Atterition d

Art. 29%1 — A lapproche d'un train ou d'une ma- |

chine; les agents de la voie doivent se placer gur l'acco-
tement du chemin; autant que possible & droite du ‘train
arrivant; 4 1, 50m au moins du rail le plus rapproché,
et se tenin prétg 4 faire les signaux que {les c1rc0nstancbs
pourraient rendre nécessaines,

L'agent qu1 sap01‘901t, trop tard de larrivée dun

train ne doit pas egSayer de -traverser la voie pour allen
preridre la droite; il doit, dans ce cas, rester sur P’acco-
ternent de gaunche,

~

Art. 292 — Dés qu'un train est en vue, les agents |

"de la wvoie doivient obseriver avied la plus grande atten-
tion, afin de reconnaitre les signaux dont il serait ipor-
teur et dg répéten, au besoin, aux mécandciens, les si-
gnaux qui pourgaient &tre faits par les chefs de train ou
les-sermertreing ou de fajre eux-mémes les signaux uti-
les ¥’ils remarquent dans le train un dérangement quie-
conque exigéant le raleniissement ou Parrét. E

Art. 293 — L’attention des agents doit roujours se
porter sur les sipnaux d'arriéde des trains ¢t machiacs,
afin de reconnajtre si le train est complet, d’&tre avem&
du passage des traing supplémentafices, facultatifs ou spé-
ciaux qui pourraient &tre anroneés, et de se prémunir
en conséquenge.

Toutefois, ils ne doivert jamais pepdre de vue qui
des traids circulant sur demande de woie libre, peuwvent
étre expédiés sang avoir été annoncés.

§ 3 — Protection des voies en cas d'arrét des trains
en dehors des geres et en cas d’obstruction

Art. 294 — Lorsqu'un agent de la vole apergoif um
train, une portjon de irain, Ou une machine arrétée bur
la woic en dehors des signaux ‘carrés, son premier ldevoir
st de s porfer 4 Parriére au pas de course pour fafire.
a la distance fixée 4 larticle 273, les signaux qui doi-
vent protéger le train ou la mach&nc $il &'y ‘trouve d<:1aT
un agem; du train ou de la machine, il Je remplage,

A:ft.; 295 — En cas danomalics susceptibles d*occa-
sionnen un déraillement telles que, par exemple, un ¢4
placement iou une rupture dans l&s rails ou autres ‘mas
tériaux de la voie, un éboulement, un tassemént OU, €n
généml, un obhtacle quc-lconqm lrop ‘considérable d’ail-
Ieurs pou*r pOLvOoir étre cc,arte 1*nmcd1at~emmt tout qgkm.
de'la Vo;.ci dés quil en a conmaigsange, doi t, sans hési-
tation ~cti sans aucun retard, couwrir e pomt ‘dangereux:.

. & la distance réglementaire fixée 2 Pafuicle 273 dang Iea
‘deux sens, let tout d'abord du cbté du premier train at-

tendu,

S’il rencontre un auwpe agent, il envoie couvrin
Pobstacle dans unie dinection, &fil en st capable; tandis.
quil se porte lui-méme immédiatement dans lautre. Les
signaux d’arrét places le ow les ag-ents reviiennent vers
Vobstacle et Iex'e)cuteﬂt stilst le peuvent les travaux, danss -
le cas contraire le ou les agents vont chercher du secouys

- puis- revisnnient vers Pobstacle, Si la personne rencontrée

ne peut couvrir P'obstacle dans upe direction, Pagent Fenf
voie, en cas de bescin immédiat, chercher du secours.

Pendant ces trajets, en allant et en revenant, le iou
les agents doivient se téair toujours €n mesure d’arsnéter;

au moyen de sighaux 4 vue tout train ou machine qui

surviendrajt sur la voie obstruée,

Art, 296 — [:in cas d’accideh’t Tes agents- de 'lai- voike
doivent se porter, au premier avig, Woérs. Penidroit on 1racs

_cident 2 eu l]ieu pouri prqten pide et assistance

CHAPITRE IV
Mesures d'ordre

Art 297 — Tout acgiden's sur le chiemin de fer, soit
qwil attejgne des personmes étrangérds au’ service o,
des agents, Spit qu'il oceasionne seulement des avaries aw
matériel noulant ou fixe, ou au chlemin de fer €1 4 ses
dépendances, doir &rie poré immédiatement, par Pagent
de la voie qui I’a constaté ou par celui fui en regoil avis,
a la connaissance du chef de la gare la plus voisine er du
chef de district, lequel en rend compte au chef 'de service.

Arft, 298 — Les agenls de la voie doivent récueil-
lin scrupuleusement tous les objets vombeés des voitures,
machines et wagons, aussi bien les objets faisant pamﬂ
de ces wvéhicules que les marchanidises transporctées et
les objets peridus par les voyageurs. i

I3 les' réemettent contre regu au chef de la gare la
plus voisiine

Art. 299 — Tous les agents de la voie, les enlrepre-
nieyrs, les tAcherons, leurs employés et ouvriers, et tou=
tes les pensonnes qui sont obligées de circuler sur le chel
min de fer doivent se conformer aux prescriptions sui-
vanges :

1o — dés quils apergoivent yn train' A moins d'um
kilométre de distance, ily doivent s¢ ‘garer en dehors des
voiels, si possible, 4 au moins 1,50m du rail Ie plus rappro-
ché ¢t on évitant de traverser la wofe:

20 — lorsque les agents sont Obligés de circuler sur
la vpie, un surcroit d'attention dans fes deux sens est
nécessaire de leur part, pour ne pas s¢ laisser sutrprons
dre par les trains ou machijnks q‘m peuvknt survenir un,
seng ou de Iautrie, _ '
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DECRET No $9-164 du 30-8-69 poTiant nominalion de
Yepré.entants de la Républigue togolaisz arrpres fia or g
nismes financiers.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,
-~ Vu Yordonnance n” 15 du 14 avril 1967 portant désignation
du président de la République ;

Vu la loi n° 62-11 du 15 mai 1962 relative 3 Yadmission de la
République togolaise au fonds monétaire international et & Ia
bangue internationsle pour la reconstruction et le-développement ;

Vu Ia Joi n° 63-16 du 21 novembre 1963 autorisant le président
de 1a République a ratifier le traité du 12 mai 1962 instituant une
union monétaire Ouest-Africaine d’une part, Paccord de eoopération
du 12 mai 1962 entre la République frangaise d'auntre part ;.

Vu la loi n® 6323 du 31 décembrz 1963 autorisant le président
de la République & ratifier Paccord portnnt création de la banque
africaine de développement ;

Le conseil des miniSires entendu,

DECRETE:

Aricle premier — M. Jean Tévi, ministre des finan-
ces, de P'économie et du plan, est nommé gouverneur.
pour la République togolaise 4 la Banque Internationale
pour la Reconstruction et le- Développement, 4 I’Asso-
ciation Internationale pour le Développement et 4 la So-
ciété Financiére Internationale.

Art, 2 — M. Boukari Djobo, directeur général de
Poffice des produjts agricoles du Togo, est nommé gou-
verneur suppléant pour la République togolaise 4 fa Ban-
que Internatxonale pour la Reconstruction et le Dévielop
pement, & I’Association Internationale pour le Dévelop-
pement et & la Société Financiére Internationale,

. Art. 3 — M. Paulin Eklou, ministre de J’économie
ruy ale est nommé gouverneur pour la République togo-
ldise au Fonds Monétaire Intenat'onal,

© Art. 4 == M. Edouard Kadjo, sccrétaire général du
minjstére des finances, de "économiz et du plan, est nom-

~mé goyverneur suppléant pour Ia Repubhque logoialsc

au Fonds Monétaire International.

Art, 5 — M. Jean Tévi, ministee des {inances, de |
’éoonomc et du plan est_nommé gauvernmr pom- Ia.

République togolaise 4 la Bangue Africaine de Deve op-
pement.

Art, 6 = M, Henri Dogo, directeur du plan, est nom-
mé ‘gouverneur suppléant pour la République 100011130
a la Banque Alfricaine de Développement.

Art, 7 — Sont nommés en quahte d’admiaistrateurs .
titulaires pour représenter la Reépublique togolaise au
conseil d’adminis'ration de la Banque Centrale des Etats
de P'Afrique de I'Ouest :

— M. Jean Tévi, minisire des f1nanccs ds I’écono-
mie et du plan,

— M, Edouard Kodjo, secrétaire général du minis=
tére des finances, de I'économie ot du plan,

Art, 8 — Sont abrogées tout:s dispositions antérieu-
res en la maidre, notamment les décrets ne 63-63 du 28
mai 1963, 63-149 du 9 décembre 1963, 66-120 du 21 1u1]-
ler 1966 et 67 143 du 10 ]uxllet 1967.

Art. 9 — Le présent décret sera publié au Journcd
officiel de la République togolajse.
Lomé, Ie 30 aott 1969
Gal. B. Eyadéma )

DECRET No 69-165 du 30-§:69 fixcn L1 d te e fer-
meiure de ta, campagn: dachat 1 cajé srind if ¢ dis
cafés (tiages et brisures de La récollz 1968-09.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE.

Vu les ordonnances n®* 15 et 16 du 14 avril 1967

Va la loi n® 64.9 du 22 juin 1964 pormnt création de Poffica
des produits agricoles du Togo ;

Vu le décret n°® 68209 du 11 decembre 1968 ﬁxant ia date
douverture de 1a campagne d’achat et les conditions d'intervention
de Poffice des produits agricoles du Togoe pour la récolte de café
1668-69.

Vu le décret n° 69-70 du. 23 avil 1969 aatorisant Ia commer-

cialisation des cafén. triages et brisures de la campagns -1968-69. ;

Sur le rapport du m.mlstxe du cnmmsrce. de l’mﬁmme et du

. touxigme ;.

Le comeﬁ des ministres enten&u





