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PARTIE

OFFICIE l}LEQ
ACTES DU

POUVOIR CENTRAL

ARNRETE N 743 proviadgrant le décrel du 2 juin 1528
porient medifications vu déerel dn 13 septendbre 1523
firant fa solde et les aqecessoives de solde du trésarier
pegenr di Tugo,

Lr Cowsnssainy 58 ua WErvptique Fraxoaiss av Toso v,
CuzvaLien b8 1a Lictox p'Hoxnstn,
Vau le déeret du 23 mavs H21 délerminnnt les atteibutions
el les pouvoirs du Commissaire de 1a République an Tego

Vi le décret du 2 jnin 1928 portant modifizations an
déeret dn 13 septembre 1923 lixant la solde el les acees.
soires de solde du trésorier-payeur Ju Togo

 ARRETE:

Amrnicrs prEmigr. ~— Est promulgeé dans le Territoire du
Toge plaeé sous le mandat Je ¥ Fraoee e déeret dn 2 juin
1928 portant modifications an déeret du 13 septembre 1923
fixant la solde ot les accessoires de solde du trésoriers
payeunr du Togo,

Art. 2. — A tilre pergonnel et transitoire, les disposi-
tiong de Particle 1 «dy présent décret ne serant pas appli-
cables au Eresanénr—ﬁ}eur acluetlement en fonctions,

Lomé, 1o 18 décewnbre 1928,
L. PETRE.

ﬁw,fhw,,ﬁ:& o g —— o]

»‘,,

Lg f HESIBRA" B 1A Rsm» . v*’!'!nmcms.

Vu le {Ef‘(‘re! e B dse ﬂbr} A2 copie régime financier
des colonies € nolamnenk led artivie- 108 2 153 ;

¥u le déeret du 2 mwas 105000t noles modilivatity
subréquents portant vd, Tegs o "oy i ,S(ﬁ*!f‘. 2t les sllocations
necesgoires du persenan! o »ﬂ',} ament les déorety
du 41 seplemnsre 4498« 2 e el du 3 jnillet 1897
et tous déerels m: ciifiontils \rimg i rézlementant le
régime des pessiiel flu"ﬁ wounel co zéﬁldl

Yu Partiek i.,?&‘ e "~:t il i Tinances du |3 faillet
1911: £ o F e -

4

Yu le décre :?L ‘%ma; . N

Togo i’“ g’
. ¥Yu les déer 4 lhz i&-n RTINS “%spm tant organizalion

des sepviees ¢y tré s@@ ax lew cerpitoires du Togo ;
Sur le rapoert, on 7'1‘5?-!9?'%

"’f ¢ dsant Ies territoives du

dn roasetl, minizire des

finances ef dv spin o RV RRIEEE + 5
' w’/s I3
S— ¥ -
D’ir-,‘fl,. &
ARTICLB PRE *np -~ ! Sl g ddéeret susvizé du 193

seplemble 18 1 cong.

- Tll‘ipﬁiﬂhuns ci-aprég
« Sur e montant &esﬁ‘}m
irésorier-payeur, i es,
une retenue de 25% g
comptable dans les ko7
services spéeifanx », s

Apr. 2. — tharticle 3 L oon
placé par le suivant:

e _W,u rogzises pergues par Is
"I:i‘()fll du service loeal,
23 purt contributive du
=mel pour 'exéention des

toxle exf abrogé el vem-

lrgit, & titre de fraiz da
vour les Dureaux, 4 noe
c10id du Commizsaire dels
romple on minislére des

« Le Irdeorier payem v o
horeanr, e maléreiel ¢! e
alloeation loriaitnive .1 -
Républigue & charge o
colonies,

a Touteloir, lorsquh sapq) pour elfel de diminger
les larifs existund, i - #. oamis & Vapprobation des
ministres des colonier .0 1 ees

L}

Art. 3. - Le prési du e peedl, minisiee Ces Hnances,

el le minislre des eolt s onrgés, chuenn en ce gui le
comverne, doe Vexéents ot ntedevvel, qui sera inséré
au journal sffiviel de : ,Hepas uqae Frangaise, au bullelir
des fois et au hu[!eti:; F vie 7~ niinistére des colonies.

Sl rie, le 2 juin {928,
v DOUMERGUE,
Par le Président de la @ontd o
Lo Preisident du ¢ .
Mintstre das B e
Rayvmeond Porn - .
L Wl abstee de Dalunies.
Lécn Punaisn.

—— -

f .
PERSO.:!* 5. EUROPEEN

PO © o—

Promotions -

Par décrel dw 17 dée ks x & pendu ch exéeulion de
loi du 9 décembre [U37 v+ ons:

£ Admdneioomps de 10 clusse

{a compie: - ¢ juiliet 1927)
MM. Marussr Henrd ;-‘f'

Grapassi Marve i
i
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(& compter'du 1+ janvier 1929)
Veroay Georges
adminisiratenrs de 27 clagse des colonies
2 Adusnistrateir dr ‘
{& compter du 1* juillet 1927}
M. Aussr Mare
administraleur adjoinl de 1™ classe,

Yot plasse

¥ Adwdnistrateur adjoint de 1" classe
{4 compler du 1* juillet 1927)
MM, Gowor Daniel
v Couruass John
adwinistrateurs adjoints de 2o classe.

ACTES DU POUVOIR LOCAL

VARRBETRE N° 6280 piwani fes tares & percevety g Lenlrbe dans
e ferrituire du Tf;gf} des produils de foule ariqgine ef

provenanee
Lg Conmissams pE La Rérvniique Fravgarse av Toso v o

Cuwvalier »E L4 LEGIoN p Hosngua,

Yu le déeret du 23 mars 1921 déterminantlesattribulions

el les ponveirs du Commissaire de la Républigue an Togo;

Vu le déeret du ) décembre {912 sur ie régime tinancie
des coloniss, potaimment en son article 74

E LA FRANCE

MANDAT D 4

I .

Yy Parrdté du 3 juin 1927 instituant une commission des
mercuriales ;

Vu la lof du £3aveil 1928 sur le régime douanier colonial ;

Vu le déeret du 2 juillet 1928 eelatif 4 application de la
Toi du 33 avril 1928 sur le régime douanier colonial;

Lo congeil d'administration entendy ;

., Bous péserve ('approbalion minisférielte,

AHRETE :

Arricin reeuizrn —  Les laxes 3 percevoir § l'entrée dans
le Territoire du Togo des produils de ioule origine el pro-
venunce sont fixées conformément au tablean 1 ci-annexs.

Awr. 2, — Les droils « ad valorem » sont pergus ('aprés
la valeur des produits au lisy «'impertation, Cette valeur
ast déterminde par la mercurinie oificielle, ou, & délaut, par
e prix des factares majoré de 26 2 (emballage compris}h

Aar B -~ Laliste des articles el objets exempts de droils
d'importatiou at la liste des prohibltions dimportation sont
lixées conformément aux tableaux 1 ot I cl-aunexés,

Awt. &, — Le présent aresté qui entrera en vigueur le
{* japvier 1929 sera envegisird, communiqué ot pa:b!i'é par-
toutl ot hesoin sera.

Lomé, le ( novembre 1925
L. PETRE.

Approceé  pur  rablogeqinme  snfpisteriel  Xoo 228 du

2E décembre (825,

r

TaBLeay N° 1 DES

TAXES A L IMPORTATION

DESIGNATION DES PRODUITS

SER LES{URLLES PORIENT

e

UNITES

QUOTITE
DES DROITA

UBSERYVATIONS

LER DROITS

Fruits frais { Banames ... : Valeur i p. 1UQ
© } Dattes. .o —_ 10 p: 100
¢ raflinés et assimilés v compris lus cun- ,
Bncres. dis ARSI . 100 kilogrammes net 50 Irs.
’ antres . . — 60 frs.
Sirops, honbeus, froits coniits au sucre . Yaleur 20 p. 160

Choeolats de toules sortes .
{alés de toules sortes

. = =

100 kilogramwmes net

20 p. 100
275 frs, 8D

Poivres el pitnents de tontes sortes — 300 fre . i
Thiés de toutes sortes . e e Valeur 20 p. 100
avao en Jeves ol en pailicules . 100 kilogrammes net 180, frs.
Tabaes en feuilles . . « = 100 kilogrammes net
poids net réel 1,000 fre,

| cigares, e . 100 kilogrammes nal &.G00 frs.
Tabacs fabriqués . cigarelles, . — 3. 280 frs,

? autras | NI — 2,750 frs.

Alcools dénaturds el aleoolk méthyliquesimpro-

pres & la consommation da bouche . ., . Valeur 10 p. 100

Aleools uutres propres & la conscinmalion de : {1} Pourles vins litrant
h;mzchs, bomm;ﬁ& glzsjﬁlllxeefs, ligsears et vins ‘ plus de 13 degrds, loute
titrant plos de 195 degrés {1y . .- «| Hectelites d aleool pue, 4,000 Irs, fraction de dezré en-

Vins de liqueurs ei viosartificicls, vins addition.
nés de substances tonigques aromatigques, améres
el apéritives vermouth, quinguina et autres ;.

Hectolitre de ligutde

traine la pevception du
droit alférent an Jdegré
supérieur.

3240 frs,
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UNITES s
. QUOTITE . <
DESIGNATION DES PRODUITS SUR LESQUELLES PORTENT DRS DROITS OBSERVATIONS
LES DROITR
Vins ordinaires provenant exclusivement de la
termentation de raising vinés ou non, y compris
Ies vins mouossenx el titrant 15 degrés et an-
dessous . S e e Valenr 10 pl 100
Eaux distilléez aleooliques, alcoolals et autres
gleools médicamenteny . .| Hectolitre d’aleoolpur, 4.000 Irs. .
Pétroles raffinés et extra raflines | 100 kilogrammes net 4% fra.
Pétrples, essences . . 7 . — 4 Irs.
Argent Lrut {autre que les rainérais)en masse, '
lingots, barees ou poudre, liré, laming, filé,
shjets débroils, argout battu en leuilles, Hvrels
de doreur . . - Le kilogramme 30 Irs. -
s@fiiﬁ?et;j;:u;;l (alcoolique (2) . . .| Teetolitre de liquide 2,000 frs. (2) Sans que le droit
savons . } autre . . Valeur 20 p. 104 - puisse étre infériour &
t2 55
. I - TfSS&]b unis croisés, sergés,
méme apprétée, ganfrés, glacés ou
SETCETISéS :
t*.—FBerus . . . . . . ] 100 kilograssmes net 164 Irs. (@) Sont  considérds
2 — Blanchis . . . . - 211 frs. 60 comme guinéas les tissus
J°.— Teints en tonies nuances de voton obleunus avec
{#} Guinées of Hssas similnires Longoeur {métre} 0 frs. 24 deux lames, teints en
{0y Autres que guinées, 100 kilogramimes net 230 frs, bleu nuance indigo ayant
4.~ Imprimés, Lissus présentaut larg. 91 cent. ouw plus,
deux ou plusienrs nuances of fabri- conlenant 18 fils ou
qués entiérement ou partieliement moins en chaine of en
aver des [ils teints, méme glaces ’ trame daus un carré de
ou mercerisés, , , , , , o 322 Irs. 5 millimélres de coté et
Il.— Tissus fagoundés et pagnes ‘ pesaut de 7 kgs. 212 kgs
4 motils ou & dessins, tissus & iif}i} tes 100 mé&lres ear-
chaine et & trame genre cellular, Fes.
imitations de  gazes [faconpées
dites (sofit), brillantés, damassés, )
basins, reps piqués et convertures g
Tissus de piqué, tixsus brochés par le jou L (£). Bozt  cousidérés
de /es [ils  de chaine ef de trame, comme similabres  des
coton \veimzrs el peluehez .| — 395 Ire, 60 guinées el passibles des

{1, — Bonneterie pu tricot el gan-
Cterie en bonnelerle . L

W. — Tulles, tulles bohinots,
plumetis, tissue brochés par fils
indépendants, zazes laconndes,-
mousselines hreehées on brodées auyl
erochet pourameublement, en pideoes
ou ea rideaox, non coufectionnés .,

¥. - Tissug et talles brodés antres|
que les mounsselines brodées au cro-
chel poor amenblement, dentellos,
guipures en bandes, articles de fan-
taisie, rideawx, slores el articles
anslognes nonronfectionnésen tulles
application tulle brodé, grenadine
on étamine brodées, filel ou canevas
bradés, rMdeanx, denlelleset articles
du méme genre non confectionnés |

+ -

¥1. v Mdches de lampes de bou-

144 Kilog. net

d.

gie ot articles similaires , ., ., .

id.

G52 frs,

HU8 fr,—

G4 fr,—

138 Ir,—

droils alféreniz 4 ee
gonre d'étolles tous ts-
sus & deunx lames tolnks
en blew etdont le poids,
aux 100 mbtres currés,
est inddrieur & 15 kilog.
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DESIGNATION DES PROBUITS

-

UNITES
STR LBSQURLLER PORTYRNY
LES BROITR

QUOTITE

DES  DROITS

OBSERVATIONS

[ VI —Tresses, ganses, cordonnets,

i Frunges, glands eb aotres articleS

de passementerie, rubanerie ot arti-

cles tissés en bandes étroiles (Allex-

Tissus ception des bandes ** Sorr™ } méime

; brodées, brochées ou avee des points

de de gaze . . . . . 0 ... .

coton VHI — Toiles cirdes, Lissus re-

[ wvitus J'un enduil & base de cellnlose

nilrde, percaline enduite pour re-

lore, carlonnage, ele., Loile dCarehi-
lecles.........

Tissus de laine,
-d’alpaga. de lama, \
de poils dechdvre,
de mohaire, Jde oo
ehemire, de yack,
de chameny.

- Bonneterie et ganterie
en lmmwtmne . .
-~ Tapis de pied mémc
¥ 'Ollfeq,t.iﬂnneﬂ on avee {ranges
, rapporiacs el couvertures, .
F e Auntres fssus . L. .

Tissusde poils cmnmmw(vae:h& chidvre ordinaire,
ehieny. . . . . . . . . . .. L

Tissns de crin animal . . . . .

Tissas de soie, ou de Lbourre Je soie el thsm e
erin artificiel, . . . . o .

Tiasus et passewmeuteric en or on :sr“eni?ars ou
mi-fin en {ils ou [Ués sur textiles, mélangés ou nan
~dautres matiéres . . . . . . . ¢ .4

Tissus de bourette desoie . . . . . . .

£ i° — Tolle 4 voile, toile & tenle el

5 stmilaires, biches et prelaris, n-

vaux, seaux, sacs Jemballage . .
2¢ — Bonueterie ot ganterie, Jen-
telles, tulles, guipures, bobinots,
articles de [untnisie, tissus breddés
ou hrochéds, velonrs ¢t peluches. .

Tissus de
Tin, chanvre
st de mmie./

F — Aubres Hssns . . . L
v — Vienx saes ;}:‘{’w;;t&;xt ies
¢ traces évideutes d° usage on  de
Tissn‘s? {;eé réparation . . ., . B
jute d'ubuca, 2» — Tissus grossiers ot {I embal-
dalods, de| iage, semelles et Lresses d'espadril-
toxtiles ot ' les, saes auntres gue voux repris au

paragraphe précédent . . . |
3* — Rubnuerie, passementerie,
velonrs et peluches, tissus pour
amenblement ot articies de guoalité
agalogue . . . ., . . .
4° — Tupis de picd méme confee-
finanés on avec franges tousues

d'antres veé.
gétanx fila-
menteux
non Jdénom-
més ., . |

3

5 — Couverlures commn-
nes en coton mélangé fa-
brigquées en majeure partie
gés autrament que | avee _dus rléch.e!.s de coton mé-
dans la lisiere of langés de laine oan d'anires
s phofs. /texiiies & Pexclusion de ia

de I bonere de soie, e

de la sole artilicielle .. ..., .

¢ Awntres tissas

Tissns  mélan-

SO,

I I S R

100 Kilog. net. -

id.

104 Kilog. net.

il
N

id.
i,

id,

100 kitog. net.
id.

TH fr—

138 Ir,—

1.196 ir —

644 fr,—
T8 fr—

138 fr,—
276 I —

1.G56 Tr,—

1.656 te.—
J68 fr,

438 By, —

Mémes droils gue les
arlicles ¢ore, en aoton,
464 fr,—

36 [r 80

52 fr 50

18 fr -

42 fr

40 ir. 2%
Hroit dy tissn le plus i

Les droils ad valorem

sont percas d'aprés la
valenr des produoils an
tieu d'impuorialion. Cette
valeur est déterminde
par la mercuriale offi-
ciellegu, & défanl, parle
prix  de facture (prix
net de la marchandise,
emballage compris) ma-
joré de 28757

mposé quelle que soit la

proportion du mélange,
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BESIGNATION DES PRODUITS

UNITES

1+ — Vétements, partie de
vétemenls, cravates el cols-

Articles  confec- ETBVALES ., v v e e

lionnds en tount ,

. 2 — Vélemenis usagés de
ow en pariie en | y B "
: AN < drap 0 s consti-
tissns 4 Pexclu- t api 13011‘!; ¢ mmel ;: "
) . ni roanifeste g arti-
sion des articles ’ nant mamiestement des artl

tarifés en rel étol vles de friperie... ... .. o
& — Pidces de Hngerie et
¢ auires articles confectionnés

Carles AJomer ... i i
Boites  vides én fer blane &dlamé, convercles com-
Copris........ O, s
{° — Fusils de chasse ot

de tir, carabines et canpes-

fosils ... .o i

2 — Fosilsde traite d pier-

Armes D A
3° - Piztolets ¢f revolvers,
4* — Pidces détachées pour
armes de toutes sortes, 4rmoes
i blanches ......... feraaa o

v

. . [° — Poure & lirer et sal-
Mnuitions | pélre

/

P 2% e Autres munitions, ...

Allumeties chimigues. La bolte conienant 100
allomeltes au pluas,
{Tonte boile contenant plus de 100 allumettes

N T

pave double tarily. . ..., ceieeen b
Briquets ou allumeurs mécanigues on antomati-
ques de poche on autres (..., ... ... e

Amorees on bandelelies pour briguets ou tont
autres usage et ferrocérinm sons toutes ses formes
Produits non dénemmeés . ... .. e e

QUOTITE
SUR LESQUELLES PORTEST OBSERYATIONS
DES DROITS
LER DROITS
100 Kilog. nel. Droit do lisgn priﬁcipai exlérienr angments de
50 p. 100,
|
. 138 fr,— "
id. Droit du tissn le plus Limposé augmenté de
80 p. 104,
Lo jeu 9 fr.40
100 kilog. net. 20 fr—
La pitee. ) e,
id. 21 e — )
id, AZ fp,—
Vilenr . 30 p. 100
100 kiloz, net, 200 fr,—
Yaleur 20 p. 100
'
La boite. 0fr.6d
Yalenr S0 p. 100
id. 50p 400
id, Hp, 0

Yu poar étre annexé & Varrété du § novembre 1928,
Le Commissuive de tn Hépubiigne g 1§

[.. PETRE.

TapLeav 11

Liste des arlicles ¢t objels exempls de droils
d'importation.

{* — Tous tes abjels importés par le Gouvernement at
poar son comple ;

2o — Tous les objeis imporiés par les Missions, socidtcs
religicuses, institutions sanilaires qui soni immédiatement
daestinés & servir 3 'exercice du eulte, & 'enseignement, ay
truitement des malades -

9 — Les bagages & main usuvels et les divers effels on
parures personnels accompagnant ou non les voyageurs, les
objets mobiliers portant des iraces d'usage, les oulils usagés
apportés par les onvriers pour Pexercice de leur prolession ;

& — Animaox vivanis; .

5 — Vimmdes fraiches <1 viandes conservées par un pro-
cédé frigorifique, volailles et gibiers morls, poissons frais;

§° — Peaux broles de toutes sorfes, laines en masse,
plumes de parure non apprélées nl montées, peanx doi-
geanx, cire animale brate ou clarifide par simple fusion,
dents d"éléphanis, os, sahols et cornes de hélail brats

7o — Riz en paille, pomme de lerve, ignames, manioe
Lrut ou désséché, frdils fraic aubres gne daltes. bapanes sl
coiag

8 — Arachides, amanides de piline, de sésame, graines
et amandes de karité, graines A ensemencer

@ — Huile e pnlme, de loulouconma, dillipd ¢l de pal-
mistes ; gomme copal brof, gomme arabigue & Pétat brat,
caonlehoue brat ;

1(* — Charbon de beis;
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{1* — Légumes frais, boutare de planies vivantes; ? ¥ — Ln saccharine ninsi que toules aulres substauces
120 — Houille, coke, hriguettes, glace {eau congelde}; ?Gu]ca.rimles stmilaives dont Vemplai est, expre:‘asaﬁtent
. . . . : Finterdi! peur tons usages autres que la thérapeutigus, la
{de — Sels marin on gemune ; “ - . . . . . .

) i ¢  phavigacie el Ja préparation des produits non alimentaires ;
14* - Eugralis; , ] d . L .
. E 4 — Produits paturels ou fsbrigqués poriant soit sur cnx-
1B W . N 2 5 ] . 3 . . L.
15 Ewhallages : importés séparémeut: caisses 0w yaveq coit sur leurs ciuballages, ou sur les dtiquettes, une

futailtes viiles montées ou (démontées ;

16" — Kmbarcalions de lout tonnage, moteurs d’erbar-
cations destindés a élve placés immédiatement sur les embar-
cations de construction locale ;

17* — Instruments de précizion ou scientifigues (3 lex-
ception des compleurs et indicateurs de vitesse pour
autemobile el leurs piéces détachées. Appareils de pholo-
grapltie, leurs objectifs et oculaires, appareils d'orthopédie},

18 — Librairies, carlos de géograpliie, journaux; ’

19° — ¥Vétemenls d'uniforme el édquipementz & lusage
des officiers et Tonctionnnires & Vaxeclusion des chanssures et
dulinge de corps: '

20r — Couronnes mortusires et aotres smblémes du
méme genre, cercueils, monpments fondraires, importes
isolémenti el non deslinés b la venie ;

21° — Machines agricoles el pidees de rechange, ¥ compris

le matériel nécessaire & I'élévage (selon le classement an
répertoire géuéral}; tous articles, instrumenls el machines
ayant pour objet de transformer industriellement les pro-
duils du erd ;

22 — Matériel fixe ou roulaul, ainsi que tous matérinux
et outillage deslinés au chewmin de fer du Togo ;

23— Appureils de navigation aérienne;

24w Ghjets fniumdrés ei-aprés el expdidids directement

par les gouvernements dlrangers i lours sonsnls, vice-con-
suls et agents consulaires: pavitlons nationanx, écnssons at
- autres emblémes distinctils de la nationaiilé des_conzulats,
documents officicls et imprimés de service;
25 - Appareils  orthopédiques
aux mutilés de guerve
26" — Colon éxrené ou non;

expddids divectenmtent

27 — Kapok égrené ou non;
28° — Eehantilloas d'ebjets falnigoés de foutes sortes
sans valeur mavehanide, déparcillés ou incomplets of pré-
sentés dans des conditions lelles qu’ils ne peuvent étre
ntilisés gue comme moditles ou type. (Observalions Prélimi-
natres du Tacif de France n° 462},
39> — Décoralions honuriliques,
¥u pour &lre anuvexé & Uarrété du & novembre 1028,

Lo Connnisaatre de fa Républigus p. 1,
- .. PETRE.

\

TABL{«:A& 1.

Prohibitions 2t restrictions d'importation.

! 4¢ — Alambics el autres appareils ou porlions d'ap-
¢ pareils propres i la distitlation des aleools el ay repassage
des saux-de-vie et esprits;

2¢ — Poignards, eouteaux en forme de poignard, stylets,

baionnetles, cannes & épde, cannes piombées, conps de

| poing américaing, casse-1ole el toutes armes offensives
! gecrétes autres que les armes & fau ;

marque de fnbrique ou de commerce, Bn nom, un sigoe on
une ipdication queleongue de natare & tromper le consom-
matear sur leur origine ; ’

5 —— Allumetles conlenanl do phosphore blune:
L

" — Armes & few, balles, cartouches, silex, capsules ot
pouidres guelcongues non destinées & la force publigue pour
lesquellex it n'aurait pas 6té Jdéliveé d'antorisalion spéoiale
d’introduction et de détention par Pautorité adminislralive
compotente ;

7" — Poids ¢t mesures antras que du systéme décimal
B* - Fhermomdétres madicanx ne poviant pas Pestam-
pille du Laboratoire Jes ‘A vts ol mdtiers

0" Maltidéres premiéres entrant danz la composttion de
la pomdre et des munitions de loules sories ot introdoites

gans Mautorisaiion sdminislrative spéciate )

1y — Armes & air comprimé pour lesquelles il waurait
pas ¢té délived daulorisativn spéciale dlintrodnetion of de
délendion par Pautorité adminisirative compétente ;

11° — Machines, appnreils #1 instrumen!s énureéris
gl-aprés suseeptibles d'8tre viiliséx «dnns la fabrication des
monuaivs el pour lesquels il n'anrail pas élé déliveé d'au-
lorisation spéeinle d'introduction el de détention par Vaulo-
rité dministrative compélente ; presses  monétaires el
marteaux-metions — Balancier ab autres appareils 4 vis
travaillant par le choc dont a vis a un diamdtre intérienr
& 200 millimelres et supérieur & 20 millimétres |

13— Jetons en endvre, en nivkel on en towl aulre métal
el lous anires objets similaires susceptibles d'étre confondus
ﬁ;’f*c les monnates avant cours légal; !

13% w Pinslres st tous lingels en asvgent aulres qu'en
Iorme de baralle el ne portant pas Jd'ppe maniére apparente
Iindication de lenr poids et de leur litre ainsi quoe le poin-
gan d’'un essayeur jure ;

14 — Monnaies d'argent étrangéres

15" - Plants entiers oo fragwents de plants de colonnier,
coton non égrené eb graines de colen, terre compost e
emballages ayant servi au bransporl de ces arlicles, graines
on portions de plantes susceptibles d'hébergor ke verrosedu
cotonnier (da, gombo, chanvre, groseille, 11 ele. }, lorsgne
jesdits produits sont en provenanes Egypie, de Uafrigue
orieniate anglaise, de {a Nigéria, de Sierra Léone, d Asie, du
Brésil, da Mexique, des iles Havail, des Antilles :mgiusws,
de Madagascar, da Texas, de la Lopisiane, du Nowvean
Mexigue, ainsi gue  des pays o Utmportation desdits
produils n'es{ ni probibée ni soumise & wn controle phyto-
pathalogigue ; :

1" — Tous produoits, plouts, fragments de plants, vérises
de cafés fraiches, on sbehes, semences (spaf sutorisation
spéciale) emballages, suscepiibles de propager duns le
Territeire o maladie Ju calé produile par Uilémiloin

Yesialrix, que ces produits soient en provenance xoil de

paxi ou lo présence de U'Hémilola Vestaizix a ¢18 vonstaide,
sailb de tous pays ol Nimmporistion desdils produils n'est ni
prohibée ni spoumise 3 un controle phytopathologique:
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§7¢ — Alcools de traite de toule nature et hoissons aux-
guelles sont mélangés ces sortes d'alcools ainei que essences
et produits chimigues reconnus nocifs tels que thuyone,
badiane, aldéhyde benzoique, éther salicyligue, hysope,
abginthe — Ligqueurs similaires de I'absinthe;

1% -~ Boiszouns alcooliques contenues dans des récipients
d'ugne capacilé inférienre & 00 cenlilitres;

19* — SBubstances vénéneuser el médicaments — Ces
produils ne peuvenl &ire introdnils que dans les conditions
Hixées par les décrels du & mal 1928, réglementant la phar-
macie et e commerce des suhalapces véndnenses au Togo,
ainsi que pur les arrdtés locaux en déterminant les détails
d'exéeution,

Vu pour &lre anvexé & Parréld du 6 vovembre 1928,

Lo Cammiissaire de la Répulligue p i,
L. PETRE,

ARKETE N 667 furant paur Poaanée 1928 les tawr de
Fimpst persnpnel indigine,
Le Cowwigsaing or va Résvsigte Faasgase av Toco p. 1.
Cnsvaligr o2 na Lécion pHonnsor,
Yu le déeretdu 23 mars 4921 déterminant les atiribuliones
et les pouvoirs du Commissaire de la République au Togo ;

Vu le décret du 30 décembre 1912 sur le régime linancier
deg colonies ;

Vu Uareété du 3 juillel 1922 portant établissement de 'im-
pot personnel indigéne ou Togo ; )

Vu l'arrété du 14 novembre 1927 fixant pour 'année 1928
les taux e Vimpdl personnel indigéue ;

Aprés avis des conseils des notahles;

Le Conseil d'Administration entendu :

Bous réserve de Papprobation ministépielle;

ABRRETE :

AnTICLE PRESIBR, — [ taux de Uimpdt personnel indigéne
serond, en 1929, cenx [ixés pour Panunée 1928 par Parréte
sus-visé du 14 novembre 1927, ¢’ost-a-dire :

Cerele de Lomé ..., ,....
Cerele d'Anécho
I Cercle de Kloulo

P I

I-l&oa&f%

) franes,

.

Cantons :

/ Atakpamé......... { 20 Leancs:
; 8.

\ Noatja ....o......
Cercle Akposso ..ol 200
d’Atakpamé YAkébou ... ... ... 20 —
Premiére Adélé............. 10 -
Catégorie L Kpessi.......... RN £ T

s Kotokolis . .........}

b Bassuris. . ..., 10—
Cercle \Cabmis, Lossos ...
de Sokeds jTambernus ........01
/Massédéuus e v
I ‘Ronkombas........
{

¢ Tehoeossis. ... 7
Gourmas, Mobas. ...
Cabrais, Konkombas
Deuxidme catégorie. .
Troisidme calégorie. .
Quatriéme calégorie |
Cingniéme caltégorie .

Lercle
K de Mango ?

oo
&

e
£

Agt. 2, — Le Chel du seerétarial gfnéral et les Comman-
dants de cercle sonl chargés, «hacun en ce gui le concerns,.
de Pexécurlion du préseni arrélé.

Lomse, te 29 novembre 1828,
PETRE.

Approuve par ciblogramme winistériel w° 3 du & jan-.

vier 1929.

ARRLTE No 668 [iraal pour Cannée 1928 les tunr de la
taxe d'assistance medicale tndiyée,
-
Le ConmissatRg B La REpusLigue Francaise av Toco r. 1,

Cuevar:gn b8 La LEcion p'HosNeus,

Vu le décrel dn 23 mars 1921 déterminanlt les aftributions
et les pouvoirs du Commissaire de [a Républigne au Togo;

Vu le décret du 30 décembre 1912 sur le végime financier
des colonies ;

Vo Varrété du 4 octobre 1926 porlant institotion dela
taxe dpssistance médicale indigéne ;

Yu Parrété dn 14 novembre 1327 lixianl pour Fannée 1928
les taux de la tuxe d'assistance wédicole indigéne

Aprés avis des conseils des nofables;
Le Conseil 4’ Administration volendu ;
Sous réserve de Vapprobalion minislérielle ,.

ARRETE:

AnTione engyigg, — Les laux de In taxe dassistance médi-
cale indigine seronl, en 19249, ceux [ixés pour 'annde 1928,
¢'est-fi-dire ;

A, — Cunivibuables de la premidre calégorie,
j‘iﬁcmé*““.w,u ...... ]
Cercle de Andeho. ... ... Fsrresseean R I 1Zfrancs,
Kioulo....... et ei i
-Canlons: Alnkpumé. ... .. s f
. \ e Nuaija ..o ! 2 franes.
Cercle - ARPOsED . ocrinirnann-
dAtukpamd — Akébou ...... s
( e Bpesal coLonvvncennien T 00—
! — Adelé. ... .. e ieasieens F, Qp—
(iercle Cabrais el Lossos . ........ e 3 —
Tombernas, Masséddenas, Konkombas 2 —

Frhovossis o ... ... et heneneas 4
Mauzo: Gourmas, Mobas, Calbreais, 2

de Sokodé l
Cerele de

. e Epntrilinabies des carégarioy snpbrienres,
B0~ de impdt personnel.
Anr. 2. — Le Chel dn Secréetarial péndral el les Comman-
danks de cercle sont chargés, chacun en ce qui e concerne,
de Uexéeulion du présent arréle.

Lomé, le 28 novembere 1938,
L. PETRE.
Approuve pur cdblograoiice mituisterted wt ¥ w4 jan-
vier 1924,

ABRETE N° GGY fizant powr Taynée 1925 les touz de
vachnat de lu journée de prestation.
Ly Coumissaiag vE 1.4 Rérvpniqur Frangaise av Toga v, 1,
CrevaLiea beE La Licion p"Honweeye,

Vo e déeret du 23 mars 1921 déterminant les atfributiona
et les pouvoirs dn Commissaire de la République au Togo ;
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g puamrbo

Yu le déceel du 30 décembre 5912 sur lo régime Einanciez:

des colonies

Vo arvété du 3 juilict 1322 ipstitoan) Vimpdt de presta-
tions dans le lerritoire da Togo;

vu 'arrété dn 14 novembre 1927 fixant ponri’élméei%}‘%
les taux de rachal de la journée de prestation ;

Aprés avis des couseils des notables ;
Le Conseil " Adminigtration entendu :

Sous réserve de Papprobation minislérielle ;

ARRETE :

Annoie presisn. — Les”laux de rachat de la journée deé
prestation seronl, en 1929,

esta-dire . .
Earopéens . . . .. . .+ . . .« . . Tlrancs
) _ Cercle de Lomé 3
" C . b IR Andcho ’
{udigénes {Bas Togo} . Atakpamé S
— Elouto
. (HT:mt To 50}, Cerels de Sokodé R it 50
Mango f
Art. #. — Le¢ Chef du secrélariat énéral et les Comman-

dants da cercle sont chargds, chacun en ce qui le concerne,
de U'exéculion do présent arrdiéd. -
Lomé, 1e 29 novembre 1928,
L. PETRE.

Approuvé i?f}f méi’og:*amme z;:mn!erzei 3 du 4 Janvier

18929,

' fiRRii"!E’ N G894 portant création d'uie aggme spérinle
a Fsévie,

Li Cousissaks b2 LA BErysLigue Fravcaise av Too bl
€iupvalies b8, L4 Licion o Hodnsug,

Vu le.décrel du 23 mars 1921 déterminant les atiributions

_«t les pouvairs du Commissaire de la République au Togo ;

~ Yu Particke 1531 du décret du 30 décembre 1912 sar e ré-
gime financier des jcolouies modifid par déeret du 13 aott
1928 ;

Yu Varrélé du 28 ju:iiet 1927
Tsévié,

eréant une subdivision 3

Yu Parrété da 23 seplembre 1925 fixant les encaisses
maxina des agences spéciales du terriloire ;

Vu Uurgence ¢f les néeessités du gervice ;

Sauf ratification en consell d'administration et zous
réserve de Papprobation ultérienre des ministres des cole-
nies et dea finances.

" ARRETE : A

Anricug prgmieg, ~ II est institué & Tsévié, & compter duo
iﬁ'déceaﬁn e 1928 sous le conlrdle du chel de subdivision,
‘wne a"euc& spéciale dont 'encaisse maxtmum est fixde &

450,004 trancs,

AxT. 4,— Calte ngenre sera chargée du recouvrement deg
impdis et taxes diverses el du paiement des dépenses con-
cernaut la subdivision de Tsévié.

peux fixés pour Pannée 1928,

]

Ant. 3. — Lo Chel du secrélariat général ef le Chef dela
subdivizion de Tsevié sonl chargés, chacan en ce qui le con-
eerne, de Dexdention du prasent arrdlc.

Lomé, ie 12 décenhre 1828,

_ l.. PRTRE

Hatifié en conscil dadministration dins sa séunce du 21
décewmbre 1028

ARRETE N G435 portant suppression de Pagence fntermé-
diuire ide Tsevie,
La Cowwrssann o 1.4 BérvaLions FPrascarsz av Tooo v .
CosvaiLier pg La Liémos s Howwges,
¥ le déeret du 23 murs 1921 déterminant les abiribulions
ot lex pouvoirs Ju Commissaive de lx République au Togo ;

Vu le déerel du 30 décembre 1912 sar le végime lnancier
des eolonies ;

Vu ['arrétéd du 25 ﬂuut 1827 inslituanl une agence futer-

médinive 4 ’I‘aex TiN

Yu l'ar z‘ete du 12 dée emhm LG8 portant eréalion d'une
agence spéeinie & Tedvid

Sur Ia proposilion du clief du seerétarist géuéral
Kaul ratification allériedrs en conseil d'adminislralion ;

ARRETE :

Armneus pREnigR —  Esb supprimée pour compicr du 15
décembre {928 'ugence intermédiaire e Tedvié, créde par
Varrdté susvize du 25 aoiit 1927,

Ant, 2,— Le Chel du secrétariatf général el le Comman-
dant de cercle de Lomé sont chargés, chacun en ce qui le
concerne, de Ueséealion do présent arrélé,

Lomé, le 12 décembre 1928
f,., PETRE

Ratifie en consei! dudminidiraiion :frm.s; sa séance du 2
décembry 1525,

ARBETE ¥ 696 wmodifiant Uarvité on § janoier 1928
fivant fes suppléments de foactivas el les indemaitis di.
verses aeeordeés ar persunnel en sevpice an Togo,

Lk Cousissaime o8 La RErtsLigue Francase av Toce », 1.
Curvanien nk La Lédaon o'Honyaun,
Yu ie décrel du 23 mars 1921 délerminant les aliribulions
el les pouvairs du Commissaire de la Hépnbligue au Togo;

Vu le décret da 30 décembre {812 sur le régime financier
des colonies ; .

Yu Farrcie dn 12 décembre 1928 portuant eréution d'une
agence spiciale & Teévié;

Yu la déecision N° B8G dp 12 décembre {928 nommant
M. Hpre, Commmis stagisire des serviees civils du Toge,
agent spécial a Tsévié

¥u larrété dn 8 junvier 1928 lixant les suppléments da

fonctions et les hudemnités diverses accordés au personnel
en service au Toge ;

Rur la proposition de chef du secrei"n fat génméral:
Saul ratification ultérienre en consell d'sriminigiration |

ARRETE «

Asgvicrr ragsigr, — Est omedilié comme suib e taldeau
Ne 2 de Papraté susvisé do 9 janvier 1025
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indemnité de ResponsiabilHeé.
l Désionarion aNsURD |
g !
| Agent spéeial a Tsévié . . .. L. e e ?.500,095
B liew de: Agent inlermédinire  Teévid . | . 90_0,3(3‘%
Amr. 2. — Le Chef du secrétariat général est chargé de

Pexéeution du présent arrélé qui sera envegistré, commu-
"nigué el publié partout oft besoin sera,
Lomé, le 12 décembire 1928,
L. PRTRE
Ratifié en consetl d'adpiinistration dans sa séance du 21
décenibre (525

ARRETE N 74 madifiant fex articles 2 ol 6 de Uarrété
A 378 v 3 jrdifer 128 réor f;azfzsmzt {e cadre des gardes-
[rontiéres du Togo,

Lig Cousssaune ok La Birossioug Francase au Toso v 1.,
CanvaLigg 8 1.4 Ligion p'Hoaneve,

Vu le décret du 23 mars 1921 déterminant tes attribulions
el les pouvoirs du Commissaire de Ia Républigue an Togo ;

Ya l'arrété n° 378 du 3 juillet 1928, réarganisant ie cadre
des gardes-frontiéres vu Togo enzemble Uerratum A ce texle
en date du 27 fuillet 1925

ARRETE :
AnTicLs prExMIER, — Llarticle 2 de Uarrété du 3 juillet 1928
précité est remplacé par le suivant ;

« Arr. 2, — Les emplois de gardes.fronlieres au Togosont
exclasivemeni péservés aux anciens tirailleurs gardes indi-
génes ou miliciens ainst qu'avx anciens gardes-frontidres
des colopies du groupe de UA, 4, F., non révoqués, non
ficeneiés ou libérds pour inaplilude physique, avant effec-
tué au mivipum 4 aug de service dans un ou plusienrs des
emplois ci-dessus indiqués. '

Anrt. 2.~ L'article 6.du méme arréié est remplacé par le
guivant

« Art, 0, -~ L'avapesment a lien exglusivement an choix
el dans les limiles des prévisions budgétaires,

Nul ne peut élre promu & une clusse on un grade supé-
rieur avapt davoir pazsé 3 ans davs la classe ou le grade
immédiatement inférisur. Toutelois, les anciens gradée
hénéficient des bonilications de serviee cl-aprés :

Bonification de serviee entrant dans
ic minimnm de 3 ans de grade .
ponr élre nommé garde-Irontidre Jde

Auncien grade

|
|
|

1 elusse 27 glisse
| Adjwlant 24 mois 18 mois |
§ Rergent 1% mois 12 mois
E Laporal 12 mois 6 mois
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En conséquence des bonifications ef-dessus les intéressés
pourront étre promus, dans les conditions de ¢hoix requises
et suivant les prévisions budgétaires.

f* — A Pamplot de gavde-frontitre de 2™ classe

aj Anciens adjudants, aprés 1 an ("de service
b} Aneiens sergents, aprés 18 wois \ dans le eadre
¢} Anciens eaporaux, aprés 2 ans \ des gardes-frontiéres,

2 — A Pemplei de garde-frontiérs de 1™ elasse’:
¥
a} Aunciens adjudants, aprés 30 meis § de service

It} Anciens sergents, aprés 42 mois ) davs ie cadre )
¢) Anciens caporaux, aprés §4 mois ] des gardes-fronlidres,

Nul ne pent 8lre promu sergent e'il ne justifie d'une
bonne connaissance de la lapgue [rancaise (une courte
dictée, une petite lecture expliquée).

Asr. 3. — Le chef du secrélariul général el le chel dy
gervice des douanes sont e‘imrges de. i’execut:on du - prisent
BTTHLS,

Lomé, le 19 décembre 1988,
L. PETRE.

'z{}%}?é TE N 711 complitan: farvélé du 9 _ga:nwm 1928

Fzant lo tableau dex suppléments de fonctions ef des di-

verses indemnités accordés anx fonctionnaives, employés

et agenls en service dans e Tervitoire du Togo, ainsi

g au perionnet mifilaire.

Lr Coxaiasaieg ok La RieusLiong Frangase av Toso v, 1,

CunvaLies b8 ta Ldsiox o'Honneun,

Vu le décret du 23 mars 1921 délerminant les altributions

et les pouvoirs du Commissaire de la République au Togo

Va le déerel du 30 décembro 192 sur le régime [inancier

des colontes ;

vu arrété du 9 janvier 1928 fixaul le tablean des sup-
pléments e fonctions el des diverses indemuilés aceordés
aux lonclionnaires,, emplmw gt agents en service dans le
Terriloire du Togo, ainsi qu'an personnel militaire;

Le Conseil d*Administration entendu

ARRETE:

ARticLE PrEMIBR.— L’aprdté susvisé du 9 janvier 1928 est
complété comme suit:

Tanzav N° 4.
Supplément de fonctions
Commisgarial de lo Républigue,

<

Micaniciens-conductcurs chargés ¢'assurer la permanetice
an Commissariat-de la République . . . . . . . . 1,200 frs.

Indemnilé exclusive de toute rétribution pour heures sap-
plémentaires.
AsT. 2. — Lt Chef du Secrétarial Général est chargé de
I'exécution du présenl arrédté, .
Lomé, le 21 décembre 1928
L. PETRE.
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A/ffi’f‘f?‘i;‘ N T3 anlurisant Lachal  sur foy [r)udx de la
Cuisse de Réserve de 3.000.000 de fans de fu Défense
Nationnte & dewex ans,

1 Counrssamrg p% La RérubLigus Frasceisr av Tago . 1
JCneviavigr or ks Lcos o'llowsmun.

Vu le décret du 234 maps
¢t les pouvoirs du

1921 déferminant les attvibulions
Commissaire de in République au Togo ;

Vu le déeret du 30 décembre 4912 sur le régime linaneicr
des colonies | '

Yu Parrété intermiuvisiériel du £33 juillet 1926 fixant &
(500,000 Trancs le winimum des fouds libres de la Cuisse
de Réserve pour les années 1926, 1927, 1928;

© Altendu que les fonds libres de la Cajsse de ﬂﬁserve s'élas
vent & Ia somme de 12,307,000 franes ;

Vu l'avis dg Trésorier-Payenr ;
Zur Ia proposition du Chel du Secrélarial Général.

Le Conseit (' Administration entendu |

ARBRTE :

ARTICLE prEWIER, - Ui prélévement de Cent Mille francs
" sur Pavoir de Ia Caisse de lidserve du Tarriloire, est autori-
4, en vie de compléter la somme nécessaire & Dachat de

'_Ciﬁq Millions de Bons de la Défense Nationale & deux ans.
Axr. 2. — Le Chef (iis'b‘,ecrémriat Géuéral, Ordounatenr
bBélégué du Budget Locol et te Trésorier-Payeur sont chur-
- -gés, chaenn en'ce (ui le coneerne de Texécution du présent

©arréte,
Lomé, le 24 décembre 1918,
- L. PETRE.

AHHETE X 71 portant modificalion aux tavifs du chemin
de fer ef du Wharf du Toys.
Le Conmssmm o8 14 RAvvpLigee Feascsise av Tose v 1.,
Canvaviex ok va Licron p'uossaun,

Vu le décrel du 23 mars 1921 déterminant les atiributions
- el les pouveirs du Commissaire de la République au Togo;

Va Parrété n® 827 du 29 seplombre 1927 relatif aux tarifs
pour le {ransport des voyageurs et marchandises ;.

Sur fa proposition du Capitaine du génie, directeur du
service des Voies de Pénétration et du Wharf

Sous réserve dapprobation du Conseil 4’ Administration ;

iy "l
ARRETE:
ArTicLE pREmIER. — Le Chemin de fer est autorisé A perce-
voir une surtaxe temporaire de 0,20 par voyagenr en prove.
nance ou & destinalion de la gure de Glékovhs,

Art, 2. — Cette perception s'effectuern & partic dn la’

dale de mise en service do cette nouvelle stution.

ART. 3. — Le directeur du service des voies de pénslra-
* Hon et du wharfest chargé de Vexécution du présent arrété
' quisera mis en viguenr 4 ly dale du o janvier 1629,

'

Lomé, le ¥ décenibre 1928,
L. PETHE.

i

i

e

AAHRE’?‘E N TS portant peovogation de crédils de I’i:.’.:'erw

cire [5925.

La Covmis<atng pe La Biavvanique Fraxgameg av Toso po3.,
Cnevarntes pe La Licon o' Hossevs,

Vu le décret du 23 mars 1921 déterminaut Tes altvibulions
etles pouvoirs du Commissaive de bt Bépublique an Togo |

¥u fe ddéerel du 30 sléeambro 932 sut le régime linaneler
des colonies |

Vu le déerel du 31 décembre 1927 portant appr{;huiim; du
budget annexe de Pasploitalion du dmmm de fer el du
wharf, pour Uexercice 1928 ; '

Yo la déchration wolivée dn direcieur du serviee da
chemin de fer et du wharl, ordonnalenr délégné du budget
antexe de e service |

La Conseil & Administration eniendu |

ARRETR .

ARTICLE FiBuiER. — Bal provogd jusquan 28 Mévrier 1929 1a
période pendant lngualle pourronl se consommer leg fajls de
dépenser alférenls nux travaux ci-aprey

Cuar, VIIL, — fidépenses ertravrdingives :
dre &, — Prélévement sur le fonds de renonvellement du

budget annexe pour divers teavank de réfection ot

de transformation et pour la consluction d'une gare

4 filékovird et d'un perré & Andchio;

Ard. Bo—-— Bubveslion du budget loeal pour achévement do

nouvein wharf. .
Anrt. 2. — Le directenr du service des voies de pénéira-
tion et du wharf est eharyé de Uexécution du présent arrdid,
Lomé, le 21 décembre 1928,
L. PETRE,

ARRETE N 7168 sendant previsetres énl erécuiviye g
budgel annere o 3’63‘;}5@:{6&{!}}; du chesrin de fer et du
wharf pore Peperciow 1529, ! -

L Condissany pE LA .l}ﬁl'nnL|QHx Faaxcavse av Toce, v
Cuuevarigs pE La LEcrox p'ilonsEsR,
Vu le décret da 23 murs 1921 dérerminunt les albribulions
et les pouvoirs du Commissaive de ln République au Togo ;

Yu le décret oy 34 déu,mbre 1812 aur le régime financier
des colonies |

Le Conseil FAdministration entenddu ;
AURETE :

ARTiCLE PREMIBH, - [isl rendu provisoivement exdeuloire
le budget annexe de l'exploitation dn chemin de fer et Ju
wharf pour 'Exercice 1929 arrédiéen receites et en dépenses
4 la somumne de Ounze Millions Trols Cenl Quaravte Deax
Mitte francs. .

ART. 2, — Le directeur dif service des veies de pénétra.
tion et du wharl et le lrésorter-pavenr sont chargés de
Pexécution du présept arrété. .

Lomé. le 21 décembre {928,
L. PETRE.
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ARRETE No 717 fizant les modalilés ef les pmgrami?ms

du conconrs professionne! pour les emplois de favtewr-en-

vegistreur, chef e irain, receveur el 18léphonisie du serpi-
ce de FRzplyitation du Ghemin de fer.

Lz Commissaire pr Ls BEvunLious Frastass av Towo v, 1,
{ MBVALIBR DE t4 Léciox p'Hosneun,

Vi te déeret du 23 mars 1921 déterminant les atiributions
el les pouvoirs do Commissaive de Ja République au Togo ;

Yu Farrété «du 12 seplembre {928 réglant le staiul el
fixant les traitements du personnel des cadres locaux indi-
génes des services des Travaux Publics, du Chemin de fer
ot du Wharl du Togo, et plus particslitrement son ariicle 4:

fut la proposition du Capilaine du génie, Divectenr des
services des Travaux Publics, du Chemin deferel du Whar{
du Togo;

ARRETE

 ARTIOLE PRENIKS. Liewr ef commission, Leconcours
meotonné & arlicle 4 de Varrété dn 12 septembre 1928
susvisé est passé obligatoirement an chefdiew du terri-
toire devant nue commission composée comme suit

Le Directent des services des Travawx Pu-
Blies, duo Chemin de fer ef dg Whar!;

Présideut :

Un Administrateny désigné par le Commis-

saire de ln République,

Deux Chels ds service du Chemin de lor désig
( néz par le directenr dont le chef du service

Menthres;

intéressd.

Les candidats désivant passer le conconrs adresseront
leur demande an ptus tard le 1 mars on le 1° seplembre
“par la voie bhiérarehigque soil an direcleur des Eravaux
publicz, du chemin de fer et du whari soit ou Commissaire
de la Républigue. '

ART. 2. — Réunion de la Conunissinn ef dales de concours,
La (ommission se réunit sur convocation dn Président,

Ant. 3. — Prograsimes du coneours @ Les épreuves qui ne
sont que professionnelles sont les suivanies: ,
durse tolation

{° — Notious sur: composilions el (reinags
ides trains, demande de
voie, eroisement de teain

{une question} . . . . . 1/2h. 1420
2= ... Nolions sur: Réception, expédifion

ot livraison des mar-

chandizes fune guestion}1/2h. 1420
3o — Notions sur: Complabilité des gares i )

{une qnesiion) , . .. . 1/2h, 1320

Toute note inférienre & 10 o5t Sliminatoire.

Anr. 4. — Les questions sont choisies el arrétées par le
" Commissaire de lu République cf placées sous enveloppes
scelldes et portant Pindication de Uewploiet de Uépreuve
gqu’elle concerne. :
Les plis ‘sont adressés ao Président de la cElumission en
temps uljle, .
‘Art, %, — Condwite du concours. - Le concours est passé
devant la eommission enliére, ( '
A la fin Jdu concours un preeds-verbal sera élabli et signé
également par la commission entitre et les épreuves nofées
cimmédintement,

iy

H
L

T —

T At B e Aussitc‘}t que passibie aprés les é,pfeu\’es dn
concours le Président transmel an Commissaire dela Répu-
blique les Jossiers et los épreux es des candidats le toutsous
plis scellés.

Le pmces»vﬁrhﬂl devra mentionner Pavia de Ja Commis-
sion au sujet de I'admission des candidats qui est prononcée
par ls Commissairede Ia Répuhilque

ARt 7. — Le directenr du service des voies de pénélra-
tion, dn whart et des travaux pulblics est chargé de Pexéon-
tion du préseni arréls,

Lomé, le 21 decembre {UZR.
" L. PETRE.

ARRETE N- 118 approuvant les élections de membres
litnlalves et suppléants fraum:s & la Chambre de Commnierce
de Lowé.

- Le Commssatpe pr 1o Révvangues Fraxgaise av Toso b1,
Cusvarigr ps La Licrox v’ Horsxus. _
Yu le décret du 23 mars 1921 déterminant les attributions -
et les pouvoirs du Commissaire de la Républiguear Togo;

Vu Parrété du 18 janvier 1928 portant réorganisation de
la Chambre de Commeree dn Terriloire qu Togo ; ensemble
Iarrete du 12 juillet 1928 le complétant ;

"Vu larrété du 16 avril 1924 approuvant les opérations
électoralea pour le renonvellement de s Chambre de Com-.
merce cn 1928 ;

Yu P'arrélé No 678 du 30 novembre 1928 1}01‘{&51{ convow~
tion du collége dlectoral en vue de élection de trois membres -
titnlaires et de deux membres suppléants frangais ala Cham-
bre de Commerce de Lomé;

Vu le Procis.verbal des apérations éleciorales en date du
16 décemmbre 1U28

Le {onseit d"Administention entendn,

ARRETE:

ARTICLE PREMIGR, — Sont a'}}pfeuvées les opérations électo-
rales gui onmt eu leuw & Lomé le 16 décembre {928 pour
Iélection de trois membres lilulaires €1 de deux menbres
suppléants francais & la Chambre de Commerce,

Axrr. 2. — Sont déclarés élus membres de la Chambre de
Commerce. ’

I e Meombres titulatres frangas,

MM. Lecuver, Agenl de la Compsgnie Colennitre Ouest

. - Alricaine « Ls Cotoa ».
Avpami, Agent de la Bociété Cnmmerc:aie de 1"Ouest
Afrieain.

Barruorsr, Agenl de la Sociélé Commerciale el Indus-
trielle de la Cate d'Afriqne,

20 wm Meinbres suppléanis franpeis,

MM, Dreox, Agent de la Compagrie des Chargeurs Réunis
Eycnpsss, Agent des Etablissements Lecomte
AgT. 3. — Le présent arvété sera cnregisiré, communiqué,
et publié partout ob besein sera.
Lomé, le 21 décembre {1028,
t.. PRTRE.
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CARREVE Ne 720 fivant te mode d'allocatinn de Dindemnité
représentalive fire de transport,
[.e Covsrssaing o va Rérvunigir Frascassg au Teso 1o,
Cuevavien o 14 Licroy p'Hosssun,
Vu le déeret da 23 mars 1921 déterminant les atfrilplions
el les ponvoirs vo Commissaire e la République an Tugo;

Vi Parrété Ne 286 du 5 mai 1928 accordunt-une indetm-
© - pitérepréseniative fixede i}“gm&;mrl dcerlains lonctionnnires
' el agents corvopéens el indigénes

Sur fa-proposition du Chel du Seerélarinl Général;
ARRETE

A;n:mma sraMIER. — L'indemnilé’ représentative fixe de
transporl de 54 france par mois, prévae pae Paredté Ju i
mai 1928 suavisd, sera désormaiz payable par trimesire & E
compler dn 1= janvier 1929,

Ant: 2, — Le Chef du Seredtarial Géndral {widuu"e i
. ) Uexéention dn g};ﬂ%ent arrété,

’ . Lomdé, le '22 décembre [928, )
. .- ‘ - L F*}a’i‘llﬁ

ARRETH ¥ 721 fizant & nonvea fe mode o ablocation de
- £ g;f{;’mumte duniforme. -

Le Coungsatsg ox La RErgREUE Fnsm;smg av Foco oy,
‘ Csevavier B8 La Léoion p'Mosskug,

Vi le décret du 23 marsA92t déterminant les stiribulions
et e pouvoirs du Gommissaire de ba E{fmpnbhque au Togo ;

Vu Tarrété N° 340 du 23 join 1928 rzwlantle stalnt et
Aixant le trailemént du personnel civil des cadees locavx
indigénes da Togo, notamment 00 arlicle 22 instituant nne
indemnité d'uniforme ;

Vu' Varrdté Ne 550 du 13 oefobre iﬁ”%’é modifinnl Parrété
du 23 juiu 1928 susvisd ;

. Sur ta proposition dn Chel du Secrétarial Général :

L : ARRETE:

ATieLE PREMIBE. ~— A compler du 1+ janvier 1929, lindem-
nité mensuelle de 15 francs, fixée par arrété N 340 du 23
juin’ 41028 susvies, sera payée semestriellement et sur

-eertificat di Chef de seivice ou du Commandant de cercle
counslalant que les ayants-droit ont porlé sans ancune
interpuption durant le semastre I'uniforme réglementaire,

. Asr. 2. — Le Chel du Seerétariat Général, les Chels de
5~ servige ot les Commandants de cercles soﬁt chargés de
) Fexécution dn pz‘escnt arréié. :

B Lomé, le 22 décembre 1928,

LI PRTRE.

ARRETE Nv 732 rendant provissiremant cxécutuives les
budgets du Togy ponr Pevercice 1928,
Le Cousrssairg b8 La Rérvsuiguy Frascaise av Tooo r. 1.,
Cragvacter oy La LEcior p’Honwnes,

Yu le décret du 23 mars 1921 détermivant les attributions
et les pouvoirs du Commissaire de la Bépublique au Togo,

Yu le déeret du 30 décembre 1912 sur le régime lnancier
des eolonies;

|

1

ARBﬁ?E:

ARTICLE PREMLIR. - Bont rendus provigoirement oxden-
loires les budgels cleaprit da Territoive du Togo pove Vexers
giee 19290, mivoir: 4 '

budgel local aredlé en recetles ol on :ly;mws i la somme
de 34,420,000 francs. -

hudgel annexe de la Sanlé Poubligne ef de
Madigale 1::&;;;{3;;;3, arrété en receltexs el on dd
summe de §.287.000 franes,

“Assislonce
penses a la

Agr. 2, Le Chef du txt‘(r(‘iﬂmt}&i}(‘hll el le Tf@ma ey
Payenr sonl ehiy ais de Pexéention du prdent arréts,

Lomé, le 28 Joceinbre 1428,
L. PETRE.

ARBETE N 738 partant prorngoetini devercies du budyet
fucal du Togo el du budgel de fy Suuié Pabliyne (Free-
cien 1928
Le Coxvwrssame px ta Hérvooous Feascask au Tose el 1y,

Cievanass ne L Lsos p'Hexxsor,

Yu o décret du 23 mars 1921 déterminant fes attribullons
el les pouveirs da Commissaire de la Bépublique an Togo,

Vu le déeret da 30 décombre 1912 sur le régime financier
des colonios.

Va ledécret du 31 décembre 027 approuvant les badgets
du Territoire du Togn plaeé sous le mambat de la France
{Exercice 1928) -

YVu la déclarntion molivie de chel du scorélarviat général,
Drdonpateur-diélégnd do budget local et dn bodget de la
Santé Pablique ;

 ARRRTE :

AQTIOLE PREMIER. — Esb proropd jusqu'au 28 février 1929
ia période pendant laquelle pourrdnt se consominer les faits

de dépeuses afférents aux travaux ci-aprés:
Budget Local R

Chapitre B4 - article { - paragraphe 2.
Entretien des immenbles, halles af marchézs dane les

cercles, . -
' Oercie de Lowé

Réfection du marché de Trévié.
 Chapitre 11 - artiele 2 - paragraphe £
Entretien des routes el ponls,
Cevele de Lo
Bétection de In rontede Lomé 4 Atakpnmé,
- Chapitre 11 - article 4 - paragreaphe 4 .
Construclion 'immeubles,
Cerete of Atabpamé
Construction de la résidence ¢’ Atakpamé
Budyetde la santé pubtigue
Chapitre 3 - article 2 - Paragraphe 1
Travaux nenls.
Cercle de Mango
Construction d'unc maison pour le médecin de Mango.
Ch“lplﬁf“& 3 - article 4 - paragraphe 2,
{iternes et poits.
Cerele de Lomé
Conslrnetion des puits de Dalavé et 4’ Agbatofe.
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Arr. 2.— L& Chel do searémrizzﬁ général ot los Commapn-
dants de cercle de Lomé, Atakpuine el Mango sont charges

chacun en ce jui le concerne de Vexéeution du présenlarrdté.

Lomé, le 29 décembre 1928,
1.. PETRE

Par ssedré pr 31 plogmesa 1925
Le Consetl & Adminisiralive enlendu

Saat approuvés el rendus exéouloives les roles supplé.
mentaires des (,nutrihutmns directes anuée 1928 détaillés
ci-aprds :

g;;fgg CERCLES RATURE DES INPOTS MOKT4ART
Popalation tiottante
245 Lomé - Cercle (Tsévie; Role sapplémentaive ... 2.080,00
Patentes
Cenlimes
Principal Additionnels
P46 Haote suppl,  36.305,00  12.741.75
- Licentas
247 — Role suppl, &{0,00 400,00

FTaxe sur le ¢chifire v'sHaires

248 Lomé-Yille Role supplémentaiee ... 14.857.08

Vehicules ]
Centimes
Prinsipal Liditianmels
249 Lomé - Cencle (Teeeit) Node snppl.  6.040,00 1.212,00

La date de mise en recouvrement est fixée au 31 décembire
1928,

AHRETE N 744 exeinplast cortaing aviey du timbie-tare,

Lz Coummissarug ok 1.4 BérvsLigur Frascaisg av Toso v, 0.,
Cuavarisk pE La Ldsion o'lloswyun,
Yu be décretl du 20 mavs 1921 détemninant les attributions
el les ponvoirs du (emmissaive de la Républigue nu Toge;

Yu Uarrdté du Gonverneur Général de PA. O, F, en daje
du 23 avrid 1921, portant réglemenlation du timbre-tase,
remidn applicable an Togo par Vavrdlé du 14 [évrter 1822

Bur la proposition du chel du seerélariat général;

Aprés avis du recoveur o Venregisirement,

e Coaseil " Admnistration entendn

ARRETE :

Articir pegsiek, — bartivie B2 de Parrélé susvisé dy 23
aveil 1821 énumdrant les netes exemplés do timbre-taxe est
compidté ajnsi quiil soit: 48 — Les Proeds-verbaux rela-
lils nux venles aox enchéres asimuux, Jd'objels on do
vihicules en fourriére duns toes les cenfres urhains sanf
celal de Lomé.

Ast, 2. — Le Chefdo seerdétarint généva!, les comman-

dunis de cerele intéressés, le Receveur de Uenregistrement ™~

» * ¥ 1 ? *
sont eliargés, chacan en oo qul le coacerne, de lexéeution
du présent aredté qui entrera en vigouenr le 1 janvier 1929,
le 31 dtécembre 1928,

Lomd,
’ L. PETRE,

|

§

f
&

§
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—

ARBETE X 745 poridnt ms{z‘iﬁcalis;: it Parrété n® 126 du
7 novewihre 1821 ;teqfffmc'n!au{ fe forchynnemert de lg
fowrriére,

L Cosurs8ai0E BE LA Hﬁm&mqvu Faancase av Tooo p.
Crgvatmms ps 1a Liciox v'Honsrox,

Vo le décret du 23 mars 1931 fléterﬁéiumlt leg attribulions |
et las pouvoirs duo Gomwissaire de la Répobligue s Togo;

Vo Parrdtéd ne 126 du 17 novembre 1921 réglamentant e
fonctionnement de Ia fourridre dans divers contres an Togo

Bur la propesilion du chef du seerétarial beneml
Apris avis da Receveor des domaines
L.e Consell 4 Administralion eutepdy ;¥

ARRETE: ,

ARTiCLE pREMiRR. — Los articles 8@ (parsg. 2) et 10 de
Parrété oo 126 do {7 novembre 1921 sont wmedifids aiasi qu'il -
suit, - ’
Avi G, Parvag. 2. - o Les gegqudrenrs paieut en sus dn

« prix dachat un dvoit de 5% — Le paiement de ce
adroit est effectné poor tenir lieu des frais de toute
e mittoes relatifs & In vente —— Le lns:}xstdut ‘ajoule an
« priz prinsipal. .o

Art. 0. — « e produil Brut de la vente des avimsvk, des
« objets et dex véhiienles, déduction Ifaite des droiis
« de lonrriére, de gardiennage, de nourrilurs el de
« garde, est’ adressé en un mandat sans [rais an
« Receveur des domaines pour élre pris en recelie
«por ce dernier, saaf le deoil des propriélaires on
«de leurs aynnts-droit & restitution dans vn délai
¢ maximim d’nue année ».

ARt 2. -~ Le chel du secrétarctat général, les comman.
dants de cercle enle receveur des damnaines sont chargés
chacnu en ce qui lo eopcgrne de Pexéonlion du présent
arrdié qui prendra elfet pour compler du 1 janvier 1020,

Lomé, le 31 décembre 1928,
t.. PETRE.

ARRETE No 748 portent fization des mercurmales pour
Uévaluation des produlls & Centréde et & fo sortie du Toga,
el pour servir a Pétublissvment des s!rmszewwv du com-
merce pendant e 17 semeshe de Panns< 1928,

Lk Goxxmmmg pE 1.8 REresegue Frasgame av Toco v 1.,
Cusvaugn pi 1a Léows o’Hosseus,
Vi le déerst do Z8.mars 1921 determinant Jeg atiribiulions
et les pouvoirs du Commissaire de la Bépublique au Togo;

Yu la loi do 13 aveil 4928 gurtle régime douanier colg- .
nial; ensemble lealéerel du 2 juillet 1928 relntif & I'applica-
tion de la lof gusdite ; :

Aprés avis de la commission des meveurinles ;

1.¢ Conseil ' Administralion entenduy ;
ARHETE

ARTICLE vREMIBR. — Liea droils « ad valorem » applicables
aux marchandises & Uentrée et @t la sortie du Togo seront
liguidés par le serviee des douanes pendant e 1 semeslre
de Pannde 1920 en condermilé des indications du tablean
ci-apnexé, ui sepviroul ¢galement 3 Uétablissement des
statistiques (v commerce pendant la-méme période,

Art. 2. — Le cliel du zervice des lonanes esl chargéd de
l'exéculion do présent atrélé qui sera enregisiré, commnuni-
que et publié partout ot basein sera. ‘

FLomé, 1¢ 31 décembre 1428
L. PETRE.
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TABLEAU
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ittt il ettt YOt et

13

DES MERCURIALES OFFICIELLES EN Vl{}rUEUR PENDANT LE 1% SEMESTRE 1929

CPOUR LE CALCUL DES DROITS ©AD VALOREM» A L'ENTREE ET A LA SORTIE DU TOGO,
" ET L'ETABLISSEMENT DES STATISTIQLES DU COMMERCE.

DESIGNATION DES MARCHANDISES

UNITE
DE VALORATION

o AR — A

1er seMESTRE 1020

* VALORATION DU

Acide carbonigue .

Alccols denatures .

Amandes de karité

Amandes de palme e e

Amidons , . .

Ances et grappms .o .
i Beeufs et \’&Ch{ia

Animauy Mmutons et chgyres | . . . .
vivants, , Pores - .
_ Poulets ‘e
. e cogues . L.
Arachides S 4

{ decorf:quécs P e e
Babouchsgs brodeea de fil de coton . . , . .
Babouches ornées de fils de soie ou fils metafizq;wb
Bubcuches pour enfants dont la longueur de semelle
est inférietre 3 23 centimétres
Babouches { 4 semclles simples

autres. - ° a semelles renforcées
Beurre de Kkarité e e e
Beurre (salé ou non salé) . . . .
Ritre {en féits '

en bouteilles” (bsmtellics campnseq)
Biscuits Iégirement suerés - . oL .
dé mer non  sucrés L o

Blanc d’Espagne et craie . . . .

Bois d’ébénisteric (acajou thiama, bomé, makori,
{iroko) . .
" Bois exotigues (autres)
Baugies de toutes sortes .
lus de © llfre DG
Bouteill P ' :
putellies cf ﬂa‘mssdﬁ 0 litre, 10 & © litre, 50

hoporiés pleins. i oins. de 0 litre, 10

. Bricues slei {de 0703 et moins Co
. Briqués g]e{nés de plus de 0m03 -
Jur vernissées | ] LT e
: ipressees et polies
Llacad ‘en feves .
Calé vert d’importation
Caf¢ vert d’origine . tocale
Caoutchoue brut
Carbure de calcium .
Céréales en grains {arg:c oo s o
: mais e e e
Chaux hydraulique .
Chicorée (briitée ou moulue) , .o
Chocolat en poudre on en tablettes |
Ciment (4 Pexclusion du ciment fondu)
brute . ., . .,

Cire

e clarifiée . . .
Clous de pirofle .
Lolas

100 kilos net,
’hectﬂhtre
{00 kios brui

100 kilos 1/2 brut. .

100 kilos net.
La téte,

100 kilos brut.

La paire.

104 kilos net.

109 kilos 1 2 brut.

Phectolitre

100 kitos net;

109 kilos brot.

Le stére

100 kilos 1/2 brut.

Le cent,

‘Le mille.
100 kilos net,

100 kilos 1,2 brut.-

100 kilos brut,

100 kilos 1/2 brut,

100 kilog brut,

100 kilos net.

400 frs.-
473 -
90—
170 —
00—
300 —
900 —
60 —
125 —
7
160 —
200, —
30 —
00 —

20 -
30 —
30 —
350

2200 —
160 —
375 —
430 -
380 —
35 .
600 —
230 —,
700 -
50 —
30—
23]
300 —
400 —
550 —
600 —

1.300 —

C 900 —-
750
173 —
140 —~

—r

iy -
1 °
400 —
1150 —
30 —
600 -
1400 —
1.200 —
2.000 -
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DESIGNATION DES MARCHANDISES

UNITE
DE VALORATION

VAE.ORAT[ON DU

1er SEMESTRE 1020

{4y Sont considérds comme fers et aciers ordinaires les métix &g Erx*)uce

de Pacture,

Confitures ! 50 00 de sucrc ou plus 100 kilos 1/2 brut, o906 frs.
' \moin: de 50 00 de suere., .. . — w0t —
Cornes brutes de %}etdil 100 kilos brat, ~ 150 —
Coton égrene ., . . . . . . . ] 100 kilos net, 700 —
Coprah . . . ‘ o 230 —
Cisévre pur Quipremi%re fusion (masses et barres) — 1.200
allié de zinc | ) ‘
ou d’&tain, l‘cal‘m ou laminé ot en fﬂf.«; - 1600 —
Dames-jeannes et bonbonnes . . .o . La piece. 5 —
Daties de qualité commune ;mportws en caisses, :

e sacs ou emballages similaires 1030 kilos net. 250 —
Défenses d’éléphant - 11.000  —
Dents d’hipnopotame . . e 1,200 —
‘Drums et bidoris en tole 1nportes plcms — TO250 -
Encens non purifi¢ {1) — . 0 —

. Essence de térébenthine e 600 -~
Estagnons d’essences ou de p"ti‘(}ie unpar%es plum ‘La pitee, 3
Etoupes .. . . . . 100 kilos brut. 700 —

on 5acs ' — - 210 —
Farine de ffom(nt{e:x estagno i 160 kilos 1/2 brut. 210 —
ler barils 100 kilos nef.. 210 —
Farine dc manioc — 70 =
Fecutes exotiques {3agou, salep fit sim’ 1:11 cs) — 200 7 .
Fers et aciers § étirés en barres de tous profls - 100 — 7,
ordinaires (2}{ Teui!lards ct bandes . . -— 160 — -
Films cinématographiques | - Le m2tre.de Wng. 0.fr, 50 .
derus . . . L . 100 kilos net. 2.100 frs.
\ saiple blanchis | . — 2300 —
Fils teints - 2500 -
de coton [ €erus | . - 2800
’ retors Ylanchis . . . . . — 3,000 -~
E [ teints ' — +3.300 —
Fruits de tab'e frais {baranes o 60—
Lananas - , 180 —
Fits en fer ou acier importés pi&m&; R —_— 250 —
Gotrme copat . . . . . 100 kilos bruf. 1,400 -
Coudron végéal . . . . . , 100 kilos 1,2 brut. 200 —
Grrines de coton 109 kilos brut. 35 —
(riires d2 kapok — 30—
Giroines de sésames P . - 200 . —
Cirai. ses vézélales. ahm&:ntams aut s .. . L, 100 kilos 1/2 brut. 800 - ;
Grisux, semoules en gruau et bEf: concasze 100 kilos net. 300 —
. d'olive . " e 1.500 -
\ @’arachide d’}mportatton — .,650 —_
Fluiles ¢’arachide de fabrication lo ale — 450 —

[ERG L4 s

vwéales . de sésam: . ... — 50 —

/de L o 500 —

P de eoton — 850 —

* de pulns — 300 —

Ignames 100 kilos brut, 25—
(1} L'enicdns purifié est taxé 3 Ta valeur de facture majorée de 25

valant mains de 180 fre. les 100 kilos net au prix
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UNITE

DE VALORATION

———

VALORATION DU
ler SEMESTRE 1929

Kapok . . . . . . ..

Kapok égrené ., . ., . , . .

Lait {raturcl ou stérilisé . , . . . .

fieaﬁéezﬁré (pur ou sueré) . . . .
Légumes “secs (entiers ou en farine) autres que ceux

d'origine locale .

Légumes secs d’origine locale
Morue (verte oun séche)

Os ¢t sabots de bétail brats

- Oxydes de plom- .

. *

Peaux brutes de beeufs {Se.CheS Tt e
v_ertes...r.:*;i
Peaux brutes- de chévres
Peaux"brutes de moutons |, .
* Piment d’origine locale
Pitchpins sciés . s e e e e e e e e
Plombs. de toutes sortes (autres-queé tuyaux et plombs
de chasse et fusibles utilisis en Electricité)
Plomb " de” chasse e e e e e e e
{de marabout
‘ L dautruche . ;.
Poissons secs fumés d’origine locale
-~ Poissons secs salés
Racines de salscpareilie

Plumes de pamfé

Riz . .- .. . . . . . . ...
Riz. Africain . . . . , .
Saindoux . . .

Sapins sciés . . ., . ., | .o
© Savons autres que ceux de parfumerie |

Semoules de ‘mals .. coe .
Semoules en pates et pates d’Italic .

“Sons de toutes sortes

Soufre . .,

CSuif L. Lo 0L L
Thés de toutes sortes, |
Tuiles plates & recouvrement .
Tuyaux de plomb .

Vanille . . . . . . . . . . . . ..
Végétaux, filaments et tigesfdi . . . . .
A ouvrer . {sis&i Ce .

. ' i ijambon désossé

- I . \'de orc  jambon non désossé |
Viandes salées( . P 'dard

.

*
-

?saiicisson .
Vinaigres autres que de parfumerie en fiits
Vins ordinaires en fits (1)
Zine lamiiné . . .

- - B %

Astres produits soumis  la taxation ad valorem (2)]

IOi} kiles net,

100 kiles 1.2 brut, -

100 kilos brut.

+ J—

100 kilos net.
100 kilos brut,

100 -kilos net,
Le stére.

100 kilos net.
100 kilos brut.

Le gramme net

100 kilos net.

100 kifos brut.

100 kilos 1/2 brut.

Le stére
100 kilos net.
100 kilos brut,

100 kilos 1,2 brut,

100 kitos brut,
100 kilos net.

100 kiles 1 2 brut

100 kilos net,
Le mille.
100 kilos net.

Le kilo net

100 kilos net,

100 kilos 1/2 brut,

100 kilos net.-
100 kilos 12 brut.

Vhectalitre

190 kilos net,
Valenr

450 frs.

900 —
500 —
623

340 —
200 —
500 —
10
500 —
C00 —
350 —
1100
809 -
400 —
900 —

50—
350 —
1800 -

140 —
T120 -
1.200 —

550 -

425

150 —
o425

50 —

250
630" —
3200 —
600
425
AT -
200 —
300
2,700 —
2,200 —
1.600 —
2400 -

150

325 —
600
F. + 25 0/0

© (1) Cetre valoration n'est applicable qu'aux seuls vins ordinaires en fits, dont le prix de facture (emballage compris) est égal on

inférieur 2 325 frs. hectofitre. Pour les vins ordinaires importés en demi-muids, la valeur de Pemball
2 200 franes. Les boissons de Vespéce, dont e prix de vente dép
tion et sonk, par suite, soumises aux droits daprés la valeur de fae

age est fixée forlaitalrement
asse 323 feanes Thectolitre logd, échappent 3 la mercurialisa
ture majorée de 2577,

2) Les produits mon dénommés au tarif et non mercurialisés sont passibles dun droit de 10%7 de In facture (emballuve
‘ : A #

_compris) majorée de 2597

-
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DECISION N 94t parmm‘ affectativn des {ogemenls gu
personnel du service des Votes de Pénétration etdu Wharf,

Le Conuissaing ok va RéeunLigue Frangaise av Togo e, 1.
Curvartus oE La Liédrox o’Howseun,

Vu le déoret du' 23 mars 1921 déterminant les attributions

el les ponvoirs du Cpmmissaire de Ia République au Togo ;

Ya Parrdlé N* 143 du 14 avril 1920 el plus parlinulitre-
ment Particle 9 ;

Sur la proposition du Capitaine du génie, Directenr du
gervice des Voies de Pénétration el du Wha!;

DECIDE .

Anmvices eaeyikn. — Lies logements du chemin de fer el do
wharf graupés par service comple tenu de la situation de
travail et de In situalion de famills pour tous les ehefs de
service el tous Ies agents placés sous lears ordres, nuront las
" alleetutions définitives saivantes:

Services Géndranz

Direction ¥° 1 — Directeur,
Pavillow N¢ §0 — Directenr-Adjoint.

— i}® e ¢ 7 — Chel du Burean des Finanees,
e (% e N* 46 e (hef du Seerétariat, -
o (1 e N® 47 e Cpissier Ceniral.

N 48 — Chel e ia Comptabilité-Maliéres.

¢

ﬁrplm'taéicn

3 — Logement A, — Chef de Service de
PExpioitation,

— d" - B, ~— Chel de gare chargé
du Mouvement, Ad-
joint  au Chel de
Berviee,

PdVl”Oﬂ N 49 — Chel de Service du Contrdle
Bungalow N~

Bungalow N

Y~ Logement A. — |

—_ e ﬁg—(‘ Chel de gare et
o 3 — NP AR e e g e AL — s Sons-Chel de gare
- B, -

Pavillon. H* 11 — Agent avec famille nombreuse,

ractinn
Bungalow N° 4 - Logement A, — Chef de Service du
Matériel et de la Trae-
tion,
Logement B, — “mlls Chef de ﬁeg}ét
Bangalow N° 13 — Logement A,

—— 3

i)

—_d" — B
—dr— N°{do —do — A — ( Chefs-ouvriers et
—dr— B — \ ouvriers d¢’art,
e (12— N A e — i} e A
, Tl e B
Pavillon H* 5 -~ (moins la chambre Nord-Est avec

douchidre servant de case de passa-
ge} — Agent avec lamille nombrense

Voie,

Bungalow N° 2 — Logement A. — Chel de service dela

Voie ol des Bitiments
B. ~ Chef de district prin-

cipal adjoint an Chai

de serviee de la Voie,
G — Chef de district.

e —

Pavillon [N

S

m - Gp————— w;;m-
Wharf
Bongalow N* 6 bis — Logement A. — Lleulemml ils
' ' j Port Maitre de
) ] Whart.
oo e B, — Mallre de Whart
) en sepond.

FTous Services,

‘ Pavillon N¢ 8 — Agent avec [amille nom bmuse

Case e Pasmge.,

8 — Chambre Nord-Est avec douchidrs
{Note de sérvice du directear N B4 da
& mars 1928).

"AnT. 2. — Par lamille -nombrense il fout cutendre les
menages ayant au moind deux enfants au-dessus de & ans
ou un enfunt adulte & la charge des parents,”’

Pavillon N*

Arr. 3. — Pe déplacemenl des agenls acticllément logés.

" duns des pavillons qui ne ieur sont pas offectés sera réglé

par le direcleur qui pourra soit attendre le départ en congé
de ces agenls pour ceux qui w’ent plas gqu'uo séjour relative-
ment eourl & passer & 1a colonie soit prendre loutes mesures
qui conviendront le micux 3 ce sujet dans lintérét du service.

Ant. 4. - Le Directeur du chemin de fer et'du wharl est
ohargé de lexéeution de la présentie décision qui anra lew
a compter du 1* janvier 192V,

fLomé, le 3t décembre 1928,
L. PETRE.

PERSONNEL EUROPEEN

Affectations.

Par décisions du ¢

i8 décembre 1928, Les fo:\cli(){maire ef agent attendus
par la paguebol Madonna le 25 décembre regoivent les af-
fectations saivanies : - '

M. Lawv Cranmizg, chef onvrier @artaes chemins de fer
de 'A. 0. F., retour de congé est mis.aé la disposition du
directeur dn service des voies de pénétration: .

M. Roozt, opéralene comtracluel nouvellement agréé est
affectée & la mission o 'étndes du ehemin de fer.

21 décembre 1928, — M. VignoLis, agent sanitaire con-
tractuelnouvellament agréé, débargué du paquebol Amérigue
le 19 décembre est mis & Ia disposition du commandantde
cerele de Lomé (Service de E’hggséne et de la poliee)., .

i

Nominalmns

Par décision 'N* 4712566 R. dn 19 novembre 1928, du
Général Commandant Supériear des Troupes du Grouge de
PA. 0. F. le sergent chef du génie Gissao Louis hors cadres
an Togo, est admis daps le eorps des s/olliciers de carriére
du génie & Ia dale du 19 novembre 1928 et jouira & partir de
cette date du atatul faisant Pobjet de la ol du 30 mars 1928,

Pap déecision N° 1742805 K. du 15 novembre 1928, du Gé-
péral Commandant Supériecr des Troupes du Groupe de .
I'A. O. F. le sergent du génie Bansize Raymond M* 15.604
hors cadres nu Togo,” est admis dans le corps des s/ofhczers
de carriére du génie A la date du 19 novembre 1928 et joui-

.ra A partir de cetle dale da slaiul Emsant 1 oi;}ai e la loi du

30 mars 1928,
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Par décisions du

12 décembre 1928, — M. Romu, commis stagiaire desg
services civile du Togo est nommé agent spécial & Teévié
pour comptler du 15 décembre 1928,

1l awra droil en celle gualiié & Pindemnité de responsa-
bilité de 250 franes isxée par arrété N° 6U6 du 12 décem-
bre §928.

26 déeembre 19328,
eivils du Togo esl nommé shel de la seclion finanees pour
compter du 19 décembre 1928 en rempiaeemen%dem Besasr

© titulaire d'un congé administratif.

Promotions.

Par décision dy -

17 dégembre 1928, — L'ariicle 2%e la décision N= 274
du 7 avril 1028 est remplacé par le suivant:

eJl sst atirihed & M. Mascier commis avant {8 wpis des
« services civils un rappel d'ancienneté de.18 mois pour ser-
 vices mililaires 4 compier du 81 mars 1928.

M. Manier passe cominis aprés 18 mois pour compter du
4+ avril 1928 (rappel épuisé), .

Est et demeure papporiée en co qui concerne M, MaiLrgr

Ia déeision N° 485 du 30 juin 1928,

Par srrﬁié du ;

31 décembre 4928, — M®* Kenuzost Amelina, institutrice
principale aprés 4 ans du cadre supérieur de l'enseignement
du Togo est promue au grade d’institutrice supéricore uvant
dewx ans pour compler du 1 janvier 1929,

“*

Par décision duv :

31 déeembre 1928, - Est constaté dans le personnel
européen des cadres du Togo le passage aulomaligue i
I'échelon supérieur de solde pour compler du 1< junvier
1929 des agents donl les noms suivent @

I+, — Hwseignement,

Mw= fyment, ingtilutrice principale avant & ane quicompte
dans son échelén 4 ans d'ancienneté dont 19 mois et 1% jours
de séjour eolunial passe institulrice prineipale uprés 2 ans,

2o, — Agricultiure
‘M. ‘Desparancvss, aide-conducieur avant 18 mois gui

compte dans son dchelon 19 niois et B jours d’anciennels ol
de séjour coloninl passe aide-conducteur aprés 418 mois,

Par arrété duo -

31 déesmbre 1928, - M, Bousgust Raymond payeur ds
37 classe de la trésorerie du Togo est promu 4 15 2= clagse
" . de son grade pour compter Ju 1* janvier 1929, -

Mutations

Par décisisn du : o

29 décembre 1428. - M. Besparansoes, aide-conducieur
des travaux agricoles el forestiers du Togo, chef deld station
agricole de Tové est nommé chef du secteur agricole de
Lomé en remplacement do M. Asoianp, mgemeur de 3=
clazse des travaux d'agricultnre en instance de-départ en
congé. .

el forestiers du Toge actuellement détaché au service de

IAgriegjture 3 Lomé est nommé chef de la station agricole | |

de Tové en remplacement de M. DesparLanguss,

—_—

‘— M, Grivaup, adjoint des services

M. Foxruxe, conducleur stagiaire des Eravaux agricoles _ ||

Inscriptions au tableau d‘waaccmnl

Par arpétés du i
19 décembre 1928, — Sont inscrils au tableau d’avance-
menl du personnel de la trésorerie du Toge pour !’ nnnw
1929 les fonctionnaires dont les noms suivent :
Pour le yrasfe de pageur de 2 classe
Pour compter du 1™ janvier 1820
M. Boueguer, Raymond, Payeur de 3 classe.

Pour e endre de commis principal de £ classe
Pour compier du 12 juillet 1929,
M. Saint Crig André, Commis de 1* ¢classe.

49 décerbre 1928. — Sont inscrils au tablean d’avance-
ment du personnel du cadre des services civils du Togo pour
I'année 1929 les agents dont les noms suivent :

Paur le grade-d’'adjoint avant |8 meils
Paur compier du {* mai 1929
{choix}
M. Lavgue Leuis, conmmis aprés 18 mols
M. RupeiL Paul, comwis aprés 18 mois.

28 décembre 1928, — Sont inserils ay tableao d’avance-
ment dn personnel du eadre supérieur de I'enseignement du
Togo pour apnée 1929 :

Pour {e grade d'insiitutrice supérieurs avant 2 ans.
Paur compier ou BT janvier 1528,

M"" Ksruzost Amelina, inslifutrice pr;ﬁezpafe epre% 4 ans

Paur compter du 20 mars 1929,
M~ Kurscugnrirtas Jeanne, institutrice principale aprés4ens

Passage

Par décision du:

20 dgeombire 1928, — Un passage de reionr par am;c;pa-
tion de Lom.é & Bordeauxen premidre elasse {17 satégorie B}
est acrordé a4 M Parnor, femme d’un inspeetenr d'exploita-
tion contractnel du chemin de fer 4 bord du paguebot
Amérigue allendu 4 Lomé le § janvier 1929,

3 Témoignege de satisfactien.

Par décision du :

18-décembre 1928, — Un lémoignage offlclel de satisfac-
tion est sccordé A M. Besoir Lncien, commis prineipal du
gadre des secrélariats généraux de TA. 0. F.

Chargé d’une importante section dn hureau des {inanees,
M. Berarr s'est acquitté durant dewx aundes d'une facon
remarguable, el an prix d'un labeur constant en dehors des
heares de burean, de la trés lourde tiehe qui lui incomhait.
’un dévonement absolu, doué d'une conception élevée de
ses devoirs, M. Berorr, grand blessé de guerre, d’une santé
gue ses blessures ont rendu chancelante, offre un magnifique
exemple d’énergie et de prohité administrative.

Déjh Litulaire d'on témoignage officiel de salisfaction
(décigion §* 27 dn 14 janvier 1926).

-

PERSONNEL INDIGENE

Nominations
Ifar arrétés du

18 décembre 1928, — Lenommé Ssinves Benjamin titulaire
an certificat &’étudey eowrplémentaires et agréé en qualité.
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de préposd imii*%‘ne #tagiaire de 8~ gligse pour compler
du 13 décenbre 1928, et.mis ala dmpnszi;on du chel du
" service des douanes,

19 fiécemhre 1928, — Le nommé Bonavenlure Arveve esl
agréé en yualité d'éléve conduclenr d'avtomobile pour
pompler du 18 décembra 1928 et alfeeté nu garage contral.

31 décembre ££}28 — L& nomuté Dossa Aount est agréé en
quafité e surveillant auxiliaire de 4 plasse stagiuire des
P.TT. pour compter do 1+ janvier 1429,

3t décembre 1928, — Le nommé Cumpozoe Jean est apréé,
A compler du 1 junvier 1929 én qualité de {aclenr auxi-
liaire stagiaire e 4v°
du factenr nuxilisire Rouiaxs Frangols, dem]a%i@ﬁnmm- et
diff‘cre i Lomdé (Recette pr mmpu e}

‘ ?romoimns

Pur déeision du ¢ .

31 décombre 1938, — Esf ‘coustalé dans le personnel
indigéne détaché au Togo (vadre secondaire de PEnseigne.
menl primairve commun de 'A.0.F,), le passage gutomulique
a Uéchelon supérieur de solle & compler du 1 janvier 1929,
des agefilts dont les nows seiveni qui révnissent 2 ansg
d'ancienneté dans leur échelon :

Aravi Asaté Salomon, iustituleur a 10.500 passe & 11.000.

Auvweipa Vincent Alexandre, institnteur udjnint-a 8,200
passe & 1.000. ’

d’Arwwipa Antonio Charles, institutenr adjoini 3 8,200
- passe 4 9.000.

Titularisations.

rap.arrétés do

22 ddcembre 1928, — Les ouvriers eie &= classa slagiaires
des Travaux Publies

*

Cuovamsou Bawr'amva et Quam Bant’Axwp sont titularizés
dans leur empioi en qualité d'ouvriers de Bm* elasse pour
compter du {7 janvier 1928 date d’expiration de leur aunée
de slage réglementaire.

31 déeembre 1928, — Les agents dout Ies noms snivent :
Mexsan AsaRro, aiguilienr de §* ¢losse stagiaire,
ResesT Thomas,  ounvrier de 8 classe stagiaire
Mensan Sylvesire, ‘
Mzngan Pravgols, mécanicien de 2° classe stagiaire
sont titnlarises dans lenr emplol pour compter du 1~ janvier
1929 date A taquelle ils out wecompli leur année réglemen-
taire de stage:

Le téléphoniste de 8= classe Baspozak Pierre soumis a une
denxiéme année de stage, pour compler du 4+ janvier 1928
esl tilularisé en. qualité de léléphoniste de 8% clusse pour
compter du 1° jaovier 1029,

Congés.
Par décisions dn :

18 décembre 1928, — Un congé pcmr maladie de quarante
cing jours avec trailement du 19 décembre 1928 au 1>
février 1929 inclus est accordsé a Pinfirmidre de 3 classe
Sapbie Tt Kav 2n sarvice 3 Lomé pour en jouir & Palimé,

18 décembre 1928. — Un congé de vingt jours avec trai-
tement du 20 courant au 8 janvier 1929 inclus est accordé
au facteur de 6= classe Vopovov Sossov convoqué par le

classe en remplacement nnmérique

fid ot recel.

commandant du cercle de ‘-‘smaloa pour étre présmié A la
eommission de reernloment s:eveant a Eauvalmi Ie 4 jauvier
1929,

18 décembre 1928, — Un cougé aunuel de trentﬁ jours
avee traitement est accordé au mécanicien eonducteur de
3% classe Latakor Latevi Lawsow én servige & P'lllml'.‘ pour
en jouir & Porlo-Begure. -

20 décembre 1928, — Un congé agnnel de trents jours
avee lraitement du 7 janvier au B février 1829 inclus esh
accordé an préposé de 27 elasse desedonunes Ausppiyg

Stéphan en service 4 Lomé pour en jouir & Alakpamé et i

Palimé,

. v

23 décembre 1928, — Un eongs pour maladie de trants
jours avec trailemes! esl aceordé su cominis-expédition.
naire de 7 classs Pierre Messan on service an Secrélariat
Général pour en jouir au Togo. .

Augmen!aﬁon de traitement.

1’@: décision du -

27 décembre ii&@S — La solde m&mae]le forfazta;re dua
vominis auxilisire £.~mz.\ Francois, «a ‘service au secrétarial
général, est ports & ci g cenls franes (500 fre, } pour eompter
du 1 janvier 14324,

Démission. - S

Par arrété do : .
27 décembre 1928 — Tst acceptée pour.compler da

A4 janvier 1929 1a’ démission de sou smploi offerte par le
_faetenr auxilinire des P, T. T, stagiaire HovLasn Frapeois.

Rétrogradations.

Par arrété dn ; ‘

26 décembre 1928, — Le Chefde station de 4™ glasse
Kovakovrse Ferdinnnd du service de P'sxploitation est rétro-
gradé & lemploi de facteur epregistreur de 1° classe pour
manvaise maniére de servir et aeahgen;zes graves dansi'exer-
cice de ses fonctions. .

,,,,,,,,,,,,, S S——
.

31 décembre 1928.— Lo facteur enregistreur de 1~ classe.
p'Avurina Félix, duo service de Uexploitation esl réfrogradé
a la 2= classe de son grade pour faute professionnelle grave
¢l mauvaise maniére de servir. -

Révocations.
Par errétés du
22 décambre 1928, — Soni -révoqués de leurs fonctions

les agents indigénes dont les noms sniveni R
Messip Sylvestre, Commis-Expéditionnaire de 3= classe
copdamné & § ans de réclnsion pour eomplu‘lte de vol quali-

Rorri Fasov, interpréte de 7~ classe condamné 2 4 ans

- de prison pour eomplicit® de vol qualifié.

Evpouarp Ansey, gorde d'hygiéne condamné & 26 ans de
travaux foreés pour vol goalifié. ' Y

26 décembre 1928, — Le planion de 9™ classe Soumana
du gervice de iensexgn&mant esl révogqué de sez&iﬁmtmns
podr mauvaise menitre de servir ¢ abandon de posts.
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i BOISSON ALCOOLIQUE
Par arrété du

21 déeembre 1828, — sl antorisée la vente de-Paleool -

au -verre dans Udtablissement it « Lusa Paws» rue du
Maréchal Gavnieny, a Lomé,

: COMMISSIONS.

Par décisions du : .

18 décombre 1928, — La commission de classemenl pres-
crite par Uarlicle-8 de 'srrété dn 12 septembre 1928 ot
composée de ! .
MM. Ie Capituine Dscaisg, Directeur des Travoux Puldlies,

du Chemin de fer el do Whaet President
Sanox, inbvé Administrateny des colonies, E
Chil de Cabinel p.d, da Cohnmiss
saire de la Bépublique . . . .
p'Azcoxs, Adjoint prineipal des serviees ei-
vils, Ghel tu burean du personnel.
le Thapitniue Biweer, Chef du service des
Travaus Bublice . . . . ., .
'Pmlze}",iu&pectcur Goutracluel, Chef da
) © gerviee de I'Exploitation . : . .
Veviepr Lopis, Chel do districl principal
des ehemins de ferdel'A, L F.
Chel du service de o Voiewtdes { 4, .
Batiments, . . . . . . . . .
Novvey, Sous-Chel de dépdt conlracluel,
Chel ilu serviee du Malérivl el ki
ke Traclion , . . ., . .
Yassourow B, Anna, Maiive-ouveior de §
classe des Travanx Publics . |
Doxveu Guigoire, Facteur envegisiyeur de
o bBoelasse de VExploitation
Aporevi Herhert, Mailve-ouvrierde 27 classe |
©ode la-Veic el des Bitiwents. .,
Ames,. Mailve-ovveiar de 3 classe du
Matériel of de la Teaclion . . .

i
|
L
1

se réuniva le 21 décembre {UIB & 8 heures dans les Buresux
de ta Blrection du Service des Yoies de Péuétralion en vue
de provéder A I'vtablszement du lableaie d'avaucement du
persounel des cadres locony indigénes des Travaux Publics,
du Chemin de fer el du AWhard dy Togoe poeor le premier
janvier 1429, '

AB décesnbre 1928, . La cowmission prévue & Particle
11 de t'atrété du 20 setobre 127 s2nsvisé ¢t composée de

MM, Pamisor,  Administrateur en chel des colo-

nies, Ghefdu Seerdloriat Gendral,  Président

Sanog,  Eleve-Adminisiratéur des colo-
nies, Chel de Gabinet u. i du
QCommissaire de [n Républigue;

Cong, Ingenicur $ugricalture. el du Y Menthres

“serviee de ['A gricnlinre ;

Avoiare, Ingduiewr d"Agrienltore.

v Azcona, Adjeint principal des serviees |
civils. '

se réulsive ig 22 déeembre 1928 4 13 heures dans les bureaux

du Commissariat de o Républigue en voe de Pélablissement

_iu tableaw Cavancement du cadre du personuvel des conduc-

teurs de beavaox agriceles du Togo ponr Vannée 1929,
H [ ™

18 décembre 1828, — La commission e classement
privue A-larl. 10 de Taredté du 23 juin 1928 of com-
posée de: :

- . -

M.M. Panisor, Adminislrateur en.clief des enlo-
nics, Chel du Seepstarial Génd.
ral Préxident

Sarox,  Elove-adminislealenr des colo-
nies, chef de cabinel p.i. dn
Commissaire de e Républigue

Viana, Médecin Licutennat-Colonel des

Travpes Culoniales, Chel du

service e Banlé !

Davamse, Capilaine du génie Dirccleur dn

gepvier des Voies de Pénelra-

. tiens, Jdu Whar et deg Lra-
vauyx Pabhies,

Tugerr.  Iuspeclewr primaire, Chel du
service de I'Enseigaement.
Gegaol,  GConledleur principol des douanes
’ Chel du servieedus Douanes,
Coog, mngenieur LCagrienturve, Cliel du
service de UAgricalture.
Bexzr, Recoveur dos P, T, T, Chel du
gservice des PLT. T, p i
d'Azcora, adjoinl prineipsl Jes serviegs
) eivils, Chel o bareau do
Personnel,

Lasgpon, Jacques,  Cowmmis-Expédition-
nuire principai de 5 chasse
enservice nu Seerdlarial Gené.
val.

haseeany Frunldz,

Interpedte de 3 eloen )

service an Purguet, ’s‘ Wembros
Paonsou Friig, :\i:}(}‘l_lil”i.f{%i‘iti de 4™ ¢l, / .
Mavtin Bopv Lawses, Imlirmier de 1= o}, -
en serviee & Lomé. .
Av Tindast, Brigadier chef d'hygitne de
i~ el en service au cerele de
Lome
Pasanx Michot, foxiiinlear adininl de S
o, on serviee 4 Lope,
Lavevy Bloi, Manileur de 49 ¢l en sdevice
i Lomeé.
Auvsexas £orl, Commiz de boel, des
BOF U en oserviee o Lomé,
Awssowokrp Nouonann, surveitlant de 47
el des P, T 'F. en serviee
Lo,
Gavisou Hoberd fuctenr de & ¢l Ges
P.T. T. en service & Lomd,
Aserorse Stephan, préposé des donanes & |
de 290 el en service & Lomé, |
. ligxeso Moise, monileur auxiticive agricole |

de B™ ¢l en servive & Lomé.

Lateye Thvy, mécanicien conducteur Jde 2
¢l en service & Lumé,

Acnang Piervet, planton de 2™ ¢, en ser-
vice & Lomé,

Arsv Aley, smveillant des rootes ide g
clusse, en service i Lomé.

se réuntra lo FQ décembre A 8 heures du matin aux buregux

|
|

. do Commisaariat de lo République en vue de Pétablissement
| du tablean avanpcement des eadres locoux indigénes du

Togo pour e prewier janvier 1329,

La commnission ftonnera en oulre son 4vis sur Ia de mande
de congé hors cadres présenide par le moniteur agrieclte
Warter Koerr Acrtesa. .
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18 lécrmbre 1928, — La comnission prévaca larlicle

19

de Parrddé dn 12 décombre 1927 ob composée de
MM. Pamsor,  Administrateur en chef des eolo-
nies Chef du Secrétarint Général;  Président
Mawow,  Eleve-Administratenr  des celo ;
nies, Chef de Cabinet p.i. do Com-
missaire de la Hépuhlique;
Twwgns, Inspeclear primaire, Chel du ser- 5 jfu,0bres

vige do 'Enscignement,
M Keavond, Hwauimwpllnmpf}iﬁtpres

' Funear,

se piunira

HIIS
avani 2 ans
le 22 diécembre 1828 418 hear&s 1 dans les

bureaux du Commissarint de la République en vue de”

Patablisscment o lablean daveneement du'cadre supériear
do VEascignement dun Toge pour Vannde {928,

DOMAINES
Par arrétés du :

21 décembre 1928 . Le siewr Jagguis Augustin, comimer-
¢ant & Balilo, est autorisé & occuper provisoirement el 4 ses
risques ot pirils une parcelle de terrain situde & Ly Kara,

C(Cerele de Bokold) Place du mavche el formant e lot n° 49
du projet de loliszement de la ville commereiale de T Kara,
d’aae superlicie de Douze ures.

Ce permiz d’occuipation est aceordsd aux conditions fixdes
par le cahisr Jdes charges.

2t décembre 1928 — La société sportive de lennisa Lomé
wLa sopersi » est autorisde 4 occuper provisoirementet §
ses risynes et pirils un tereain ns‘i}ain non hili §'uue soper-
ficle d’environ Trente gopt ares sis & Uangle de Unvenyge des
Allids el de la rue des champs des conrses figurank sy plan
cadastral sous partie du Ne 30147,

Ce permis d'oeovpation est aecordé aux coudilions fixées
par le cahier des charges,

21 decembre 1928.— Le Comptoir d'importation et-d'Fx-
portation Franco-Alricain (O, L E, F. A.) dont le siége social
esl & Atakpamé esi aulorisé & ocenper provisoirement et &
sos risques et pirils une parcelie de terrain située a Bassari,
{Cercle de Sokodd), Place du warché et formant le lot oo 1,
du projel de lotissemen! de la ville comerciale de Bassari,

-d'une superficle de Vingt ares Quarasute centiares,

{:& permis ¢ oceupalion est accordé aux eonditions Bxdes

par le cahier des charges.

Cancesgions
Par aredtés du
H décembre 1928 — Est approuvée l'ativibution provi-

soire & la Comprgnie des pétrofes Sheil de P'Cheest Afri-’

caine Frangais, socibté anvnyme ayant son siége 3 Dakar
18 rae Viacennes, d'un tereain domaniol dune conlonause
e viugl peol ares sept centinres, six & Lomé, leercle de
Lowé), ionuatricold an Iivee - foncier du cerele ile Loma,
sons flartie n° 808, Volume {1, aux conditions siipulées
dans le cahiar dey charges préalable 4 la mise en adjndica-
tion et moyennant e prix do: vingt mille eirg eents Irancs,
gous réserve yne la widenr de Uimmeable & édifior surie

lerrain s'élévorn av moins & soixanle mille franes,

3t décembre 1928 — Est approuvée lattribuotion provie
soire anx « Compiuirs Coloniaue », société anocuyme ayvant
son sidge & Lyon, I0 quai Retz, d'on terrain domanial
d'une contenauce de vingt quatre ares quatre- vingt trois

-

|

" & octobre 1928, u° 534.

centiares, six & Lomé, (cercle de i;amu, 1mmatrzvu§c !
livee - Ioncier du cercle de Lomé, sous partle da w #hK,
volume 11, aux conditions qtlpulom dans la cahier des
charges préalable It Lo mise en adjudieation el moyennant le
prix de dix sept mille clug cents francs, sous réserve gue la
valeur de Pimmenble a &difier surle tereain 'élévera an
moins & soixaate mille francs. ' '

Avis de borndges

A) Le mardi I3 janvier $920 4 8 heires du mutin, il
sera procédé au bornage contradicfolre d'un hinmeulde sitné
& Palimé, {Cercle de Kloute) consistant en un terrpin on forme
de quadrilaidre porlant une maison dhabitation en lerre de
barre, d'une contenance de 7 ares B9 eentiares, et horné au
novd par lertain & Sam-Fid et Gustave Do, wu sud par la
ree e Missiahiche, & Pest purterraiv & Th. Kowlaga, al'ouest
par terrain & Gahriel Kpeglo, dont Pimmatriculation a éi8
demandée par le sicur Alfred Osal commercant demeurant,
et domicilié & Palimeé, aglssant en gualité de i}rnpriézzzire’ '
snivant edguisition fda 25 septeinbre 1928, n° 533,

by Le murdi 15 janvier 1929 & 9 beures du malin, il sern
procddé an bornage eontradictoire Jun immeuble situé &
Palim¢, {(Cerclede Kloutoy consigtant ¢n un terrain en lorme
de quadrilaiére portant deux meizons 4 usage $'habilalisn
conplruite en terre. d'une conlenance de 18 ares 80 centiares,
et bornéaunord, su sud el i Vest pur terrain & Adjalo, A
Uouest par tereain & Adjaho et Ago el par une ruelle, dont '
Vimmatriculalion a été deandée par le sivur Chrislophe -
Foloe, acheleny deproduits demeurant et dowmieilidda Palimé,
agissant en qualité de propridtaire suivant réquisition du

¢} Le mardi 22 janvier 1928 & 15 heures du soir, il sera
procédé au bornage counbradictoire d'un immeuble situéa
Nuatja, (Cercled’ Alokpamélronsisiant en uoterrain en forge
de polygone irrégulier portat deux cases indigbnes convertes
en paille et nn petit wagasin A usage de boutique wavept
en tole d'une contenanece de 1 hectare § aves 40 r:lmhares ’
el borné aw nord par des terraing arl)ovn el Dogod, ausud par
1a rue ’Adimé i la gare, & I'esl par terrain A Charles Kolfi,
& Ponest par terrain 4 Ia Maison F, & A. Swunzy Lud, dont
Uimmatrienlation a 616 demandée par le sieur Martin Amavi,
employé de Commerce, demenrant et domicilié & Nuaija,
agigsanl en qoulité de prapriétaire sunivant réquisition du
g octobre 1928, w B3 . : '

@3 Le mardi 15 janvier 1929 4 40 heures du matin, il sera
procédé au bornage contradictoiré d'uu immeuble situd &
Palimé, (Cercie de Klouto) consislanienun tevrain en forme
de goadrilatére irrégulier portant quatre construclions en
briques ernas, convertes en {6les, i neage dhabitalion,
d'une contenance de 3 ares (7 cenliares, ¢t berné au nord
el & 'est par terrain & Anthony, ou sud par un ferraina
Bohm, & Ponest par uné rue non dénonmée, dont Uimmpatri-
culation a été dewandée par lo sienr Joseph finaszounou,
sopnimereiit demeurant et domieilid A Palhmmeé, agissani én
qualité de preprictaire suivant réquisition du 3 seplembro
1928, ne 537, ’

2y Lo jeudi 24 janvier 1829 & t{ heures du matia, il sern
procédé au borniage eontradiclvire «'on fmmeuble sitsd 4
Noepé, {Corele de Lom#} consistant en un terrain en forme de
goadrilatére frrégnlier portant lroisconslructions indigines
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en ferre de barre dont deux couverles en dmun&ze et Miutre
en tdles: d'une contensnce de T ares 20 aeulmres, el
borné nu pord par lerrain i Stephen Amegee, & Uesl par

terrain &

a -Gabriel Sokpoiie, ao sud par terrain 4 Jolm Foli,

a louest par la voie-Terrée de Lamé & Palimé, dont 'imma-.

triculation n été demandée par lc_siem"l)avi& Pedzo, profes-
sion de lisserdnd demevrant et domicilié & Noepé, agissant

" en gqualité de p{'{)prwtalre suivant réquisition du 19 gctobre
1828, no 438, ..

/) Le mevcredi 30 janvier 1929 & B heures du malin, il se-
5] pmvﬂi{' aun horpags contradictolre d’un immceubls silué 4
Atakpawmé (Cercle « :imkpuuw} consistant en na terrain en
Torme de guadrilaidre irrégulier porlant plusieurs coaslrue-
tiong & usage -commercial | &'nne contenance de 9 ares
88 centiaves, el bornd an nord par lervain 3 Tossou, & i'est
par ia vois-Terrée ﬁ;u;kpame Lomé, an spd par lerrain &
Molon- TahI(), 4 Vouest par la roe de Modii reliant la route

. principhle-de Lomé d Alakpamé ; dont Pimmatriculation a
&té demandée par o sieur Felix Foli Adamah, commercant
" demeuranl & Atakpumé e domicilid a Porio-Seguroe. agissant
en qualité de pa‘ﬁpuetmre suivant reqmsiiwn du 25 octobre
1928 n 839, -

.

) Le samedi 26 jonvicr 1929 a R hepres du malio, il sera
prucédﬁ au hu:’z&a"e contradicloire d'nn immeuble situé &
. Lomé (Cercle de Lomé) consisinnt en un térrain no en forme
de guadrilutére irrégniier; dlune conlenance de ¥ sres 42
centiures, gt horné an nord ef & Vest par leprain & Boufi Pin.
» to, an sud par la roe de Chamnpagne, a 'ouest par terrain i
' _'i\iﬂ[i}i:l-:'épelé' dont Pimmatriculation o éd demandée par
le” sieur Alexandre Vicenti CAlweids, lusiitutenr demeu-
.rant ob domicilié a Lomé, agissani en gnalilé de preprié-
b taire suivant réquisition du 31 cctobre 1928, ue 540,
- Ay Le mercredi 10 janvier 1929 & 10 henres doomatin, #f
- . sera procédé au borpage contradicloive 'un immeuble situd
Y-s8 Agow (f}er_cie de Klontos consistant en nndlerrain en lorme
. de goadreilatére irvégulize portant ‘nne conslrdclion en
' brignes de ciment, & uwsage de boullyue; dune coule-
 nange de 36 ares 10 contiares, et berné nomt  par
la rowte allant & Agon-Nyungho, & [est par lerrain &
D}abnweu, an sud par terrain &. Fioypé et PanlDotsé, a
. Tounest par uu terrain domanial ; dont Fimmatriculation n élé
- demandée par le sieur Joho Amewoanu Hodaey, enployé
. ~ de commerce ., demeunrant el domicilié & Agou, (Cerele de
¢ . Klauto), amssam en qualité de propridtaire snivant réqui-
. gition de B povemhre 1928 n- B4¥,

i

) Le samedi 26 fmvier 1990 3 9 houres du matin, i} sera
procédé ou borasge eobtradivloire d'un immeunble silué i

“Lotué (Cercle de Lowé; consistant en un terrain urbain bati,-

-, eu forme de rectangle portant une consiruetic n en brigues
" eniles, eouverte en. 10les, A wsaze d'habiintion el 4 dépen-

dunces; le tout cloluré d’mn mur extérieur en brigues de
' (‘irﬁai:i; d*nne coutenance de 10 ares 04 eentiaves, et borné

an pord par terrains & la Jame Amoko et Clément Ameyah,”

<A 1est par un terrain apparienant 4 la Mission Catholigue,

ausad parlaruedo Lieutennnt Golonsl Maroix, a Pouest par

h terrain A A¥i Odamtten ; dont Uimmaltricalation a élé Jeman-

© dée par le gienr Symplime 2, Olympio, employé de Com-
merce demeurant ef domieilié & Lomé, agissant ey qualité
de; propriétaire suivant requz«lnou dun @‘i novembre 1428,
-n" 543,
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7} Le samedi 26 janvier 1929 4 10 henres‘ du matin, il sera
procédé au bornage contradicteire d'un jmmeunble siing §
Lomé (Cerele de Lomé) consistant en un lerrain nu en forne
de quadrilatére irrégulier, d’une contenance de G2 nres
14 cenliares, el borné su nord par la roe de PHdépital, d Vest
par la roe dun Maréchal Jollve, au sud par la congession de
Pludustrielle €oloninle (La Cenirale), & VUsuest par [n rue
du Maréchal Péiain ; dont Pigupatriculation a élé demandés
por le Reeeveur ries Diémaines 4 Lomé, agissun! an nom el
pour le compte du Territolre du Togo, propriélaive saivant
réqg 211\1[1621 du 21 novembre 1928, ne 844, *

kY Le mercredi 6 Iévrier 1929 & 8 heures du malin, il sera
procédé au bornage conlradictoire ¢'un immeuble sifué a
Togblékovhé (Cercle de Lomé) cousistant en un terrain roral,
non Bali, en lorme de polygoue irrégulier, d'une contenance
de 438 hectares 40 ares et borné av nord eb-an sud par des
terraing vacunts el sans maitres, al'esl paria ronte de Lomé
A Atakpawmné, a Pouesi par o riviére Sio "dout Pimwairicu-
lation a éLé demundée par Te Recdveur des Domaines A Lomé
agissant gu nom el pour le compte do Territoire du Togo,-
propridlaire swivanl réquisition du 30 vovembre 1UE8,
n” 5AY.

£ Le jeudi 31 janvier 1920 4 @ henres du maiin el jours
suivants il sera proeddd an boraage contradictoire d’up im-
meuile situé & Avete {Cerele d"Atukpamé) consistanl en un”
terenin rural plunté de palwiers & hwile, caenovers et end-
tnre viveiere ;) d'une eonlenawce de 2B heelures (3 ares,
el borné av nord par terrain & Kondo, i Vest par terrain 2
Ezi, Chet d'Avelé, an soil par terrain & Sali, & Pouest pat
terraine & Kodjovi et Moussavi; dout Pimmatviculalion p été
demandée parlesiene Andreas Nolodji, enliivaleur comuaer-
¢ant demsprant & Aveté, domietlidd Klabd, (Cercle ata-
kpamé), agissani en gualité de propricinire suivant réguisi-
tion dn {8 aoil 1928, u° 524.

Toutes personnes intéressées sont invitées 3 y assister
ou & 8’y faire représenter par un mandatiire nanti d'un

pouveir régulier. .
. Le Conserpaieur de tu Progpddtd fancitére g, i, b
. Ceuveses.
ENSEIGNEMENT
ERRATUM

& 1a décision N° 773 du 19 octobre 1928
(. O die Togo annde 1928 page 727)

PREMIERE ANNEE

Au Hewde: Yanpr Dnawasy, inserit denx fols par erreur,

Lire: Yatinr Diasast §

Konno Aotnivs. §

Menwiserie

Par arrélé du:

18 décembre 1928, — La date des vacances seolaires pour
I'école de village d'Okou est modiliee comme snii

Jour de an: du 18 décembre au 26 décenibre inclus,

. — .
INDEMNITES .

Par arrété du:

8 décembre 1928, — Lo taux des indemnités journnliéres
en monnaie anglaise alloudes, en zone frontiére, au person-
nel de la mission de délimitation sonf 3 nouvean fixés ainsi
qu'il suil & compier du. 1+ septembre J928 :
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Administraienr en Chel, Chef de la mission.. 124 Iesnep

Lu[ume* dlufanierie Coloniale . .. .. B 1
Counnis des services civils, Agent spécinl o o
Topographe . ..o oooi oo, TP 138 § K 11
Sergent Topographe oo oL eas. A Irgh
[nterpeole . o o i, cee.o 12 10,40
Brigadier de la garde oo . P N T L 1
GAPAES o0 v e e e e eee I, 20

CAux indemnilés ci-dessus sTajoulera ponr le personnel
militaire, le ~npplvnwnt topographique prévua par Uafrdlé
Ne 623 ddu 3E decembre 1926 ot pour Pagenl spécial, aoe
indeinnilé lopagraphigue pour ehague journée passée sor le
terrain, égale au quart de Findemniid de détlacoment aifé-
renle & in 3 eatézovie (déplacement temporaire).

Par déeizions du ;-

26 désembre {928, Est ‘allovée & M. Cavuenn, chelf
ouvrier des trovaux publludt,t‘u,he 1 service des sondages,
pour compter do 8 septembre 1928, et jusqu' nouvel ordre,
l'indemnilé de eampement pr évue par Parrété n® 255 du 19
moi 1028,

Qette indemnité Em sera mandatée normalement sur

Ceertifical du chof de zepvice ou & défaul du commandant de

cercle, altestant que M. Carasun réside toujours dans un
poste dépourve installation offrant des conditions d’habi-

Aabilité novmales,

31 décembre 1928, — Le mécanicien-conductenr de 2o
classe Trvr ot le méeanicien-conducleur de 3= LIQSSL

i
e

§
{

Bassane, en savvice nu garage eenienl, zept charzés dassuber

. le service @ permpanence pu Commissarial de ln Bépoblique,

"Tis anrout drait eu cetle quolité s supplémentdefunclions
“de 1,200 frapes prévi ;}zzz* avrdté sfu 3 déeembre [H28,

Pur grrétd du: .

41 décembire 1028, — Les indemnilés annnelles & allguer
au personned indigéue enscifmant de U'Beels Professionnelle
de Sokodé sont fixdes comme ruil; .

420 Tranes

Chels d'stelier .. ... ... .
Momifeurs .0 oo os. . R —

Les indemnilds poavées jusquh e Jour sont homologudes,

-

: .7 JUSTICE INDIGENE

Par arrélé duo @ L

4 décembre 1928, — Bst pemmé assesseur suppléant
prés le Tribunal de Suldivision de La ma-Kara: .

Nmws, Chel do village de Kolidé, en rempluéemenl; de
Sonsay, déecdé (statutl non, mosulmanl, V

ot assesseur prélera le serment préve p'u* l’ni‘lml{a i1
du décret du 22 novembre 1922,

_REGIME PéN:TE’HT;AﬁRE

Par déeision du”:

19 déeembre 1928, — Le nommé Menan Sylvestre, cont
damné & ciug ans de ret,lnsmn détenu 4 la pnson de Lomé,
sera transféré 4 la prison de Mango.

-
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CHEMINS DE FER DU TOGO .

HEGLEMENT EEHEHAL DEXFLUITAT [ON

PREMIERE

TPARTIE

SERVICE DES GARES

- " Dispositions générales

ART. 1, — Les Chefs de Gare dépendent du Ser-
vice de P’Exploitation, et sont placés sous les ordres
ditects du Chef de I"Exploitation.

Ils ont sous leurs ordres tous les employes attachés
au service de la gare sans excepiion.

Is ont aytorité sur les Chefs de train, conduc-
teurs et serre-freins, pendant toute la durée du
séjour de ces agents dans les gares.

lis ont également autorité sur les mécaniciens
pour tout ce qui concerne le service des trains et

- Je mouvement des machines dans Penceinte des gares.

ception des taxes,

L

PR AT IR S SR
. . .

LOFEN T

LT T g

. Dans cerfams cas urgents et exceptionnels ils peu-

‘vent utiliser le pefsonnel du Service de la Voie dans
. -les conditions fixées

& larticle 251,

Arr, 2, — Les Chefg de Gare dirigent dans ses
détails tout le service des gares comprenant : les
‘voyageurs, les- bagages, les marchandises, la per-
la formation et la disjonction
des trains, les mouvements dans Uenceinte des gares,
la police des cours et des voies.

Ils” veillent a la conservation des bitiments et de
leurs dépendances, du matériel et des objets mo-
bitiers qui leur sont confiés.

ART. 3. — Les sous-chefs de gare aidcut et sup-
" pléent l{es Chefs de gare dans wutes les parties dn
. service.

ART. 4 — Les, Chefs de Crare, logés dans la gare
méme ne peuvent #fabsenter sans une ;}ermlsszo;;
spéciale du Chef de U'Exploitalion.

“Les employés des gares ne peuvent quitter leur
posie sans P'autorisation de leur Chef de gare.

Réglements

“ART. 5, — Les Chefs et sous-chefs de gare doivent
connaitre les dispositions de la loi du 15 Juillet
1845 et le décret du 11 Novembre 1917 sur la police,
la sitreté et Pexploitation des cliemins de fer.

Hs deivent conanaitre dans tous leurs détails les
régles du service des pgares, du service des trains,
des signaux et de la circulation des trains et des

" machines ainsi que les ordres généraux, ordres de

dc’ service, notes de service et circulaires concernant

.- le service des gares,

=

*

ArT. 6. ~ Les Chefs de gare doivent s’assurer que
les agenis placés sous leurs ordres connaissent par-
faitement les réglements, instructions et cons;gﬁes
concernant leur service.

Tenue des agents

ART. 7. — Les Chefs de gare et les employés sous
leurs ordres doivent étre en tenue correcte et porter
les insignes réglementaires de leur grade,

Mesures de sécurite

ART, 8 -~ Dlattention des Chefs de gare doit se
porter en premier lieu sur les prescriptions intéres-
sant la sécurité des trains et des machines.

ART. § — Les Chefs de gare ont & surveiller

I"état des voies et des appareils qui en dépendent ;
ils doivent en cas de dérangement, prévenir dans le
plus bref délai les agents du Service'de la Voie.
" Les Chefs de gare doivent s’assurer tous les jours
gue les diguilles sont entretenues en bon état et que
les prescriptions concernant le service des aiguilles
sont parfaitement exécutées.

Les Chefs de gare doivent vérifier eux-mémes,
avant Parrivée de chaque train, la position ¢t le bon
état des aiguilles qui doivent &fre abordées en pointe.

Les Chefs de gare ont & veiller, 5’1l ¥y a lien, &
Pentretien, 2 Pallumage ¢t & Pextinction des signaux
fixes ; ¢’ils les font appuyer par des signaux 2 main,
ils s’assurent que les agents désignés i cet effet
sont munis des objets nécessaires (drapeaux ou
lanternes } et qu'ils ont les moyens de - rallumer
les signaux.

Les taquets établis aux enirées ou sorties des voies
de garage doivent étre toujours disposés de maniére
a4 empécher que les voitures ou wagons, en stationne-
ment sur ces voiss, puissent &tre entrainisg sur les
voies principales par "action du vent, par leur propre
poids ou pour foute auire cause. :

A défaut de taquets, le premier wagon doit dtre
calé an moyen d’une barre passée dans les rais des
deux roues d'un méme essien, oo par deux cales en
bois placées sous les bandages de ces deux roues.

Manceuvres

« ART, 10. — Aucun mouvement de machine ne doit
ayoir liea dans une gare sans Pautorisation ou Vordre
dut Chef de gare ou de son sunpléant.

 ART. 11, — 11 est interdit de laisser stationner des
machines, des voitures ou des wagons sur la voie prin-
cipale ’



e
\

it

* - F

On doit éviter, -autant que possible, de faire des
manceuvres 4 bras sur la voie principale ; elles
doivent, en fout cas, &ire terminées trente minutes
* avant VParrivée d’un train. '

Ea tous temps, pendant le jour comme gendaui Ia
ntit, lorsqu’il n’y aura pas de manceuvres i faire sur
les voles principales, les aiguilles d’entrée et de
sorvtie des gares seront disposées de maniére 3 main-
tenir la libre circulation sur ces veies et i livrer
pussage b.out train gui se préseaterait pour fraver
ser la gare,

ART. 12, — Les apents gui commandent les ma-
nanvres doivent Taire les signaux nécessaires afin
que les mécaniciens puissent s’approchier avec pré-

ceulion des trains ou parties de train qu’ils ont 2

remerquer.

La plus grande prudence est recommandée dans

I'exécution des manceuvres, qui doivent daillewrs
obligatoirement s’effectuer a Vallure du pas.

Axrt. 13. — Les wagons laissés sur les voies de ga-
rage doivent éire attelés entre cux et avoir leurs
freins serrés.

ArT: 14. — Il est expressément recommandé i
tous les agents @

Détre attentifs aux avertissements donn{:s par le
gifilet des machines ;

De préfer la plus grande attention i ce qw s& passe
sur les voies lorsque les besoins du service obligent
i les traverser ; .

De ne traverser les voies que lorsqu’il n’y a aueun
danger de le faire,

Ii est formeilenent interdit

1: — De <introduire entre les véhicules d'un train
en mounvement el de passer entre les wagons pour
les acerocher ou les décrocher avant Varrét complet. ;

2¢ — De se tenir vis i vis des tampons, .d'y poser
les mains on de $'y appuyer;
3 — De traverger les voles devant les machies

en marche ou entre deax parties d’un train en mou-
- vement. ;

4o — De monter et de se tenir sur les marche-
pieds des machines ou des wagons en marche ;
50 — D¢ descendre des trains, des machines ou

des wagons ou d'y monter avant Uarrét complet.

Matériel routant
Compogition deg trains au deépart et 4 acrivée

ART, 15 — Leg Chefs de gare demandent au Ser-
vice de 'Exploitation, par message téléphonique, le

matériel roulant dont ils ont besoin, €t tiennent atta:®

chement de ces demandes.

Amt. 16, — Chaque jour, les Chefs de gare indi-
yuent téléphoniquement aw Service de I'Exploitation
leur situation du mafériel en gare.

L

H
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ART. 17, — Les Chefs. de gare de ¥0rmaf§0& tieun
nent attachement de la composition da%s trains au
départ et i ‘’arrivée.

Cha%'gemeﬁt des véhicuies

AgRT. 18. — Les Chefs de gare établissent et re-
mettant avant le départ aux Chefs de train les écri-,
tures ef, s’il ¥ a leu, les feuilles de tonnage, corres-
pondant aux wagons enfrant dans”leurs frains.

Ces ccritures et feuilles sont remises aux Chefs de
gare do destination: o

+

L

Expédition des trains

Arr. 19 — Avant de donner le. signél de .départ .
4 un train le Chef de gare doit s’assurer » -

17— Que la voie est libre ; ;

20 - Que _le train i expédier, s’il ne s’agit pas
d’un trdin répulier, est réglementairement annoned ;

3> — Que les trains réguliers dédoublés, spéciaux
ou extraordinaires qui doivent étre mis en marche
sont signalés par un drapeau ou feu vert comme il -
est dit a Varticle 100 ; . .

40— Que le Chef de train, le Cfnducteur et lés
serre-freins sont a leur poste; o )
59 — Qe le Chef de train a re¢a la feuille de
marche de son (raln, que le croisement aves les traing
réguliers dédoublés, spéciaux ol extrgordinaires gu’il
doit croiser sur tout son parcours y. sont hien iascrits-
et que e Chef de train posséde, dans ce c&s [avis

de croisement. )
o — Que le Chef de train et le conducteur sont
munis de tous leurs agrés.

I

Tableau de service

ART. 20. — Un tableau de service indique, pour
chaque gare, les fonctions de chacun des employés '
et les heures de présence. :

Ce tableau doit étre constamment affiché dans le
burean du Chef de gare

Police -des gares .
ART. 21, — 1l ¢st défendu i toute personne étran-
gére au service du Chemin de fer de circuler ou de
stationner sur les voies ou trottoirs des geres.
Les voyageurs munis de billets peuvent circuler
sur les trottoirs de la gare. ., ’

ART. 22. — Les individus en éiat d’,wrasse ne dpi-

vent étre admis gi dans les gares, ni dans les trains.
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Dans le cas olt, par erreur, un billet aurait été déli-
vré a un voyageur ivre; te Chef de gare devrait faire
retirer ce billet, en rembourser le prix et fa:re sortir
le voyageur de la gare.

ArT. 23, — Les voyagews ne peuveni prendre avec
eux les objets qui, par leur nature, leur volume ou
leu: odeur pourraient géner ou incommoder leurs
::empagﬂnns de route ;
mes i feu, les Chefs de gare doivent visiter ces armes
et, si elles sont chargées, les faire déchiarger en lear
présence, '

- ART, 24, — Aucun animal ne peut étre admis dans
les gares 'il n’est hors d’état de nuire : dans les voi-
“tures des trains lgs chiens muselés sont admis 3 Ia
‘condilion expresse que les voyageurs y consentent,
Les petits animaix tels gue: Chats, perroquets,

'perraches, etc., doivent étre enfermés dans des caisses,

‘vages ou paniers pdur étre admis dans les voitures
des trains, a la CQHdlti{H! expresse que les voyageurs
y consentent. .

\ © ART. 5. — Dans le cas d’affluence imprévue de
‘voyageurs_ dans une gare non pourvue de matériel,

de Chef de gare pourra autoriser 4 monter dans les

“voilures d'une classe supérieure ( Ie classe exceptée }
‘les voyageurs qui ne pourront trouver place dans les
ivoitures de la classe indiquée par le billet. I prévien-
‘dra le Chef de train ( qui l¢ mentionnera aussitot sur
Ja'{eui lc de marche ) et les. gares vois nes susceptibles
_d*ajouter dir matériel au train.

-

."Les voyagéurs ainsi autorisés i monter dans une
:yoiture de-classe supérieure A celle marquée par leur
“billet ne paieront pas de supplément,

Hense;gnements a donner aux voyageurs — Egards
dus aux voyageurs

Am' 26, — Les Chefs et les sous-chefs de gare
vdewent toujours &tre préts i renseigner les voya-
geurs sur les horaires des trains ef sur le_-f tarlfs en
v:gueurw :

Am‘ 2’3’ — Les Chefs de gare et tous leurs em-

pk;}es doivent’ toujours montrer pour les voya-
geizrs la politesse la plus empressée et avoir pour
#ux toutes. les attentions eampsatlb]es avec les exi-
geaces du service. :
- Fn cas de provocation on d’injures, les employés
iloif:ent s’abstenir de répondre et se renfermer rigou-
reusement. dans Pexécution des r%glemenfs qu 'ils ont
i ‘observer. <

¢« Dans les cas ol des vovageurs deviennent dange-
reux pour un convoi, les Chefs de gare doivent les
faire descendre du train et les imviter 4 sortir, en
opérant comme il a été dit & Varticle 22 pour les
individus en €tat d'ivresse.

Torsqu’ils sont porteurs d’ar-

. T

T T mm—

Si les provocations exigent qu’il soit dressé procts
verbal, les Chefs de gare invitent deux personnes,
soit parmi les voyageurs soit parmi les employés,
4 teur servir de témoins, lls rendent compte i 1'auto-
rité directement, quand il en existe des représen-
tants sur les lieuy, ét dans tous les cas i leurs supé-
rieurs hiérarchiques.

' Sarvice télépi}obiqua

ART. 28, — Toutes les dépéches et en particulier
celles "intéressamt directement ou indirectement la

- séeurité du Service doivent étre transmises de gare

4 gare par le Chef de gare luiméme ou a défaut

par P"agent désigné a cet effet pour le remplacer.
Leur liBellé doit indigquer la gare expéditrice, la

- gare destinataire et Pheure exacte de la communi-

cation pour la transmission.

Ces dépéches doivent Etre inscrites dans chaque
gare sur le registre réglementaire avec la mention de
la date et de Lheure de Pexpédition ou de la -récep-
tion.

Ce registre est composé altera=tivement de souches
et de volants. Les volants remplis au décalque sont -
adressés chaque mois au Chef du Service de UExploi-
tation. A ’

Ce registre doit toujours étre consulté par Pagent
gui prend la suite du service et qui est ainsi exac-
tement renseigné,

Plis de service

ART. 29, ~ Les letires et dépéches de servite peu-
vent seules étre transportées par tes Chefs de train |
3 Pexelusion de tous autres agents.

Les Chefs de¢ gare sont responsables de cette
prescription pour toutes les lettres et dépéiches expi-
difes de leur gare.

Visite des vehicules

ART. 30. — Les Chefs de gare doivent exclure des
trains fout le matériel qui leur est signalé par "agent
du Service de la Traction ou gqu'ils considérent eux-
mémes comme étant hors d'état de circuler.

ART 31, — Avant le départ, les Chefs de gare
tétes de ligne doivent s’assurer par eux-mémes que
les voilures sont propres, que Uintérieur est bien en-
iretenu, que les lampes sont bien nettoyées et allu-
mées, il est nécessaire,

Hs doivent de plus vérifier les aticlages ot s’assurer
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que tout est disposé pour les signaux de jour et de
nuit dont doivent étre munis les tfrains.

&Egaiii&amx .

ART. 32. — La surveillance et la manceuvre des
aiguilles sont confides a des agents désignés qui
portent le nom d’azgmliﬁurs

Ces aiguilleurs sont sous les ordres du Chef de
gare, lorsque les aiguilles qu’ils sont chargés de

A

.manceuvrer son! situés dans la gare ou i moins de

1.00G meires du batiment des voyageurs,

. Les aiguilles placées sur les voles principales en
dehors des pares doivent &tre maintenues dans leur
position normale au moyen d'un dispositif immobi-
lisant ces aiguilles.

ART. 33, — Lorsque les aiguilles sont placées dans
Pintérieur d’un dépdt, Pagent-chargé de les manceu-
vrer reléve du chef de dépét; mais il ne peut, daus
aucur cas, manceuvrer les aiguilles qul relient fes
voies.- de dépdt aux voies principales de circulation
ou aux voies de service dépendant de [a gare, ni
denner accés aux machines sur ces voles, sans auto.
risation du Chef de gare.

ART. 34, — Les aiguilieurs qui n’ont pas un service
continu pour la manceuvre et Pentretien des aiguilles
sont chargés de certains travaux de manutention, de
gardiennage et de nettoyage.

Art. 35, — Sur les voies principales, les aiguilles
doivent &tre toujours disposées de fagon i faire pren-
dre la voie directe aux frains ou machines sauf dans
¢ cas de croisement de deux trains.

Art. 36. — Les aiguilleurs ne doivent pas intro-

duire un train ou une machine sur une voie principale

ot sur une voie accessoire sans s’éfre assurls que
la portion de la voie sur laquelle le train §’engage

_est libre,

ART. 37. — Les aiguilleurs doivent faire le signal
de ralentissement aux trains ou machines qui vont
aborder une aiguille par la pointe.

ArT. 38. —— Lorsqu’un train ou machine doit fran-
chir, en les abordant par la pointe, des aiguilles pla-
vées sur les voles princinales, le levier de ces aiguilles
doit ¢tre maintenu pendant tout le temps du passage
du train ou de la machine 3 moins gue ces aiguilles

ne soient cadenassfes ou verrouillées.

ARtT. 39. — Il est formellement interdit de changer
la position d’une aiguille sur laguelle une mach:ne ol
un train est engagé, :

ArT, 40, — Les aiguilleurs sont chargdés du net-

toyage ef du graissage dcs aiguilles qu’ils ont i ma-
neUvrer.

v

| 1Y

Chagque jour les faces Entérieurh cies coussinets,
ainsi que celles des rails et des aiguﬁie% doivent
étre essuyées de fagon qu’il ne reste ni sable, ni pouns-
giere, ni aucun corps éfranger et que le glissement’
et I"application des aiguilles contre- les rails aient
liew de la maniére la plus exacte,

Les matidres grasses qui tombent des machines
sur les rails et contre-rails et qui font patiner les ma-
chines doivent é&tre entevées.

En cas de dérangement des aiguilles, le Chef de
gare doit étre immédiatement prévenu.

Si le dérangement des aiguilles est suffisant pour
présenter do danger au passage des trains, les aiguil-
Jeurs doivent d’abord faire le signal nécessaire pour
arréter tout train pouvant survenir, puis avertir le
Chei de gare. .

fﬁc&adenis

ArT. 41, — Lorsqu un age:at d’une gare a censtate
un accident, c’est & dire un événement ayant peca-
sionné la mort, des blessures ou des dégats matériels,
il en rend compie immédiaterment au Chef de la gare
dont il dépend en indiquant les circonstances dans
lesquelles 'accidenf s’est produit,

Tout Chef de gare rend compte a son Chef de Ser-
vice des accidenis { ruptures d’aéfeiage déraill¢ments,
détresse, efc. ) qu’il a constatés on dont il 2 été avisé. )

Lorsqu’il ¥ a ‘eut mort ou blessures, il prévient en:
outre Pautorité locale si elle a un representant sur -
les lieux. -

i . . DEUXIEME PARTIE "

'SERVICE DES TRAINS

Chefs de traiﬁs, Retaveaurs, andaaigaw, Serre-freins

Personnel des trains . 1

Agr. 42. — Chaque frain dst accompagné iaar un.
chel de train, un ou plusieurs recevedrs, un .conduc-

“teur et un nombre de serre-freins égal au nombre de

freins 4 garder.

Le Chef de traul prend place dans le fourgon de
téte.

Les Re_ceveurs se tiennent en permanence dans les
voitures Qu’ils contrélent. .

Le Conductcur prend place dans le wagon ayant un
frein le plus prés defla queue du train.

Les Serre-freins manceuvrent les freins intermédiai-
res #7il v a liew
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que tout est disposé pour les signaux de jour ef de
nuit dont doivent &tre munis les irains,

Aiguilleurs

ART. 32. — La surveillance et la manceuvre des
aiguilles sont confiées i des agents désignés qui
portent le nom d’aiguilleurs.

Ces aiguilieurs sont sous les ordres du Chef de
gare, lorsque les aiguilles qu’ils sont chargés de
cmancedvrer soni situés dans la pare o 3 moins de
1.000 metres du bitiment des voyageurs,
~Les aiguilles placées sur les voies principales en
dehors des gares doivent &ire maintenues dans leur
position normale au moyen d'un dispositif immohi-
lisant ces aiguilies.

Ary. 33, — Lorsgue les aiguilles sont placées dans
Pintérieur d’un dépdt, Pagent-chargé de les manceu-
vrer reléve du chef de dépdt; mais il ne peut, dans
aucun cas, manceuvrer les aiguilles qui relient les
voles. de dépdl aux voles principales de circulation
ou aux voies de service dépendant de la gare, ni
donner accés aux machines sur ces voies, sans 'auto-
risation du Chef de gare.

ART. 34. — Les aiguilleurs qui n’ont pas un service
continu pour la manceuvre et Ventretien des aiguilies
sont chargés de certains travaux de manutﬁutwn de
gardiennage et de nettoyage.

ARrt. 35, — Sur les voies principales, les aiguilles
doivent étre toujours disposées de fagon a faire pren-
dre la voie directe aux trains ou machines sauf dans
le cas de croisement de deux trains.

ART. 30, — Les aiguilleurs ne doivent pas imtra-
duire un train ou une machine sur une voie principale
ou sur une voie accessoire sans s’étre assurés que
la portion de la voie sur laquelle le train s’engage
~est libre,

Axt. 37. — Les aiguilleurs doivent faire le signal
de ralentissement aux trains ou machines qui vont
aborder une aiguille par la pointe.

Awrt, 38, — Lorsqu’un train ou machine doit fran-
chir, cn les abordant par la pointe, des aignilles pla-
cfes sur les voics principales, le levier de ces aiguilles
duit &tre maintenu pendant tout le temps du passage
du train ou de la machine a moins que ces aiguilles
ne soient cadenassées ou verrouillées.

ART. 39, — 1l est jormellement interdit de changer
la position d’une aiguille sur laquelle une machine ou
un train ¢st engagd.

ART, 40. — Les aiguilleurs sont chargés du net-
toyage et du graissage des aiguilles gu'ils ont 4 ma-
neeuvrer,
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Chague jour les faces intérieures des coussinets,
ainsi que celles des rails et des aiguilles doivent
étre essuyées de fagon qu’il ne reste ni sable, ni pous-
siére, ni aucun corps étranger et que le glissement
et Vapplication des aiguilles contre les rails aient
lien de la maniere la plus exacte.

Les matigéres pgrasses qui tombdent des machines

- sur les rails et contre-rails et qui font patiner les ma-

%

chines doivent é&tre enlevées.

En cas de dérangement des aiguilles, le Chef ds
gare doit étre immédiatement prévenu,
. 5i le dérangement des aiguilles est suffisant pour
présenter du danger au passage des trains, les aiguil-
leurs doivent d’abord faire le signal nécessaire pour
arréter tout train pouvant survenir, puis avertir le
Chef de gare. .

Accidents
ART. 41, — Lorsqi’un agent d’une gare a constaté
un accident, c’est 3 dire un événement ayant pcca-
sionné la mort, des blessures ou des dégats matériels,
il en rend compte immédiatement au Chef de la gare
dont il dépend en indiquant les circonstances dang
lesgquelles Vaccident s’est produit.

Tout Chef de gare rend compte a son Chef de Ser-
vice des accidents { ruptures d’attelage, déraillements,
détresse, ete, ) qu’il a constatés ou dont il a été avisé,

Lorsqu’il y a eu mort ou blessures, il prévient en
outre Pautorité locale si elle a un représentant sur
fes Heux. .

DEUXIEME PARTIE

- SERVICE DES TRAINS

Chefs de trains, Receveurs, Conducteurs, Serre-freins

Personnel des trains’

Art. 42, — Chague frain ¢st accompagné par un
chel de train, un ou plusieurs receveurs, un conduc-

teur et un nombre de serre-freins égal au nombre de

freins 2 garder.

Le Chef de train prend place dans le fourgon de
téte,

Les Receveurs se tiennent en permanence daus les
voitures qu’ils contrélent. .

Le Conducteur prend place dans le wagon ayant un
frein le plus prés do’la queve du train,

Les Serresfreins manceuvrent les freins intermédiai-
res 8’'il y a lieu,
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Le Chef de train a autorité sur les receveurs, sur
le conducteur et sur tous les serre-freins,

I a également autorité sur les mécaniciens pour
I'exécution des manceuvres lors des arréts dans les

gares non gérées et pour les mesures 3 prendre en
cas de dérangement dans la marche du train.

Art. 43. — Les Chefs de train, receveurs, conduc-
teurs ott serre-freins dépendent du Service de PExploi-
tation et sont placés sous les ordres du Chef de ce
Service.

Dans les gares, ils sont sous les ordres immédiats
des Chefs de gare,

Aftribution du personnel des trains

AgT. 44 — Les Chefs de train, aidés des conduc-
teurs et serre-freins sont chargés .

De la surveillance de la manceuvre des freins ;

De 1a réception et de la remise aux diverses gares
des plis de service, des bagages, finances, articies de
messageries, marchandises, transportés dans leur
train “
~ De la remise et'de "enldvement dans les gares non

gérées des wagons chargés ou vides composant les
trains et des colis transportés par les wagons de dé-
tail circulant dans ces trains,

Au départ, pendant les arréts aux gares intermé-
diaires et & Varrivée, ils prennent part au service de
leur train conformément aux prescriptions réglemen-
taires et aux ordres spéciaux qu’ils regoivent des
Chefs de gare, ils concourent au besoin, au charge-
ment ¢t au déchargement des colis qui leur sont
confiés,

Pendant la marche, les Chefs de train exercent une
surveillance générale sur leur train.

Lors des arréts en dehors des gares, ils ont & pour-
voir 4 la sfireté, & la police et & la surveillance de
leur train. '

Les receveurs sont chargés des perceptions i effec-
tuer en cours de route.

Réglements

Agt. 45, — Leés Chefs de train doivent comnaifre
dans tous leurs détails les régles du service des trains,
des signaux, de la circulation des trains et machines,
ainsi que les ordres généraux, ordres de service, notes
de service et circulaires concernant le service des
trains, -

Hls doivent aussi connaitre les dispositions de la
loi du 15 Juillet 1845 et du décret du 11 Novembre
1017 qui concernent leur service,

ARrT. 46. — Les Chefs de train doivent assisier les
Chefs de gare daus les opérations relatives 4 la com-

position des trains anx manceuvres de gare, aux
secours, ete, :

Dans ces différents cas, ils doivent se conformer
aux régles du service des gares qu’ils doivent con-
naitre dans les détails les concernant,

Equipement

Art. 47.- — Les Chefs de train d?}ivent toujours
étre munis, lorsqu'ils sont en service :

Ie - D'un drapeau rouge ;

2¢ - DPun drapeau vert;

3o - [Yune lanterne i verres blanc, rouge et vert ;

4o - [Yun brigquet ou d'allumettes chimiques ;

3¢ - P'un cornet de Chef de train

60 - D’une boite renfermant dix pétards ;

7o -~ D’un tableau de la marche des trains {régu-
liers ou spéciaux) ;

B - D'un exemplaire du présent réglement ;

9e - [Yune montre bien réglée ;

100 « DYun téléphone poriatif ;

ile . D’un carnet d’ordres ou avis.

Les conducteurs doivent avoir le méme équipement
i Pexclusion du cornet, de la boite de pétards, du
tahleau de marche, du réglement, de la montre, du
téléphone portatif et du carnet d’ordres ou avis.

Obligations générales

ArT. 48. — Les Chefsde tfrain, receveurs, conduc-
teurs et serre-freins doivent faire'leur service, en
toute circonstance, avec ordre, célérité et silence,

lls doivent éviter toute conversation inutile avec
les voyageurs.

ART. 49, — I est interdit aux Chefs de train d’ad-
mettre dans leurs 'fourgons des personnes autres
que celles que leurs fonctions v appellent ou d’y
faire charger des colis ou pagueis non enregistrés,
Exception est faite pour les objets personuels et
pour la nourriture en cours de route des agents du
train mals dont le poids ne pourra pas dépasser
10 kilos.

Atfributions spéciales

ART. 50 - Au Chef de train sont plus spéciale-
ment dévolues :

- La manceuvre du frein du fourgon, s’il y a lien ;

La transmission au mécanicien, par un coup de cor-
net, de Pordre de départ donné par le Chef de gare ;

La vérification, avant le départ ou en station, de
I’état de chargement des wagons ;

La responsabilité du transport des plis de service ;
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La responsabilité des réceptions, manutentions ¢t
livraisons des marchandises générales chargées dans
les wagons ;

La surveillance générale du train.

Le Conducteur manceuvre son frein et, s'il y a izeu
surveille Véclairage des lanternes d’arrigre du train
et de celies des voitures. [ seconde le Chef de train
dans la surveillance générale du train en marche.

Les serre-freins manceuvrent, lorsqu’il y a liew,
leur frein et exécutent les ordres du Chef de train
ou du conducteur quand leur concours est nécessaire.

ART. 51. - Chaque Chef de train doit s'assurer,
avant le départ, que les freins servis du ftrain qui
fui est confié fonctionnent convenablement, que les
voitures soni en bon éat,

Il doit examiner les attelages et signaler au Chef
de gare les défectuosités qu'il a pu remarquer; il
recontnuit tous les wagons de marchandises entrant
dans son ftrain et conmtrdle leur chargement,

Il doit veiller a4 ce gue les lanternes des signaux
d’arriere du train soient placées et allumées cn temps
utile,

ART. 52. - Les Chefs de train, receveurs, conduc-
teurs et serre-freins doivent se trouver i leur poste
de route lorsque Vordre de départ est donné par la
gare. Le Chef de frain transmet cet ordre au méca-
nicien.

ART. 3. — La surveillance du Chef de train, des
conducteurs et serre-fretis doit se porter, pendant
Iz marche, 3 la fois sur le traim et sur la voie,

Sauf pendant le temps oit ils s’occupent des baga-
ges, des marchandises, feuilles d’expédition, de char-
gement, ete., ils doivent étre en observation a leur
poste de route, i portée de leur frein et de leurs
signaux, préts i en faire usage.

Lear attention doit se porter fréquemment sur
Pétat des attelages.

Art. 54, -~ En cas d’accident ou s'ils s’apergoivent
d’un fait de nature A rendre nécessaire ['arrét du
train, les Chefs de train et conducteurs doivent pré-
venir le mécanicien par plusiears coups saccadés de
leur cornet ou a aide d’un drapeau ou d’une lanterne

rouge,
ART. 55. — En cas d’arrét en pleine voie, le Chel
de ftrain, les receveurs et les conducteurs doivent

s’opposer 4 ce que les voyageurs descendent sur la
voie et veiller soigneusement 4 ce qu’ils ne s’exposent
& aucun danger.

ARrr. 56, — A Vapproche des aiguiiles prises en
pointe et, en général des gares, ainsi qu’a la descenta

des pentes, les Chefs de train, conducteurs et serre-,

freins doivent agir sur leur frein pour rapprocher les
sabots afin de pouvoir serrer rapidement il en est
besoin.

Le serrage doit s'effectuer sans brusquerie,
roues ne doivent jamaig &tre enrayées,

les

i

ART. 57, — Les Chefs de frain doivent se rendre
constamment compte en consuitant le tableau de la
maiche des trains, du degré d’exactitude de la marche
du train qu’ils accompagnent et de la situation de ce
train par rapport a ceux qui le suivent.

En cas de retard dans la marche de leur train, ils
doivent se tenir en éveil de manidre a se comformer,
si les circonstances l'exigent, aux preeriptions énon-
cées dans les articles 38 et 39 ci-apris.

ArT. 58, — Lorsqu’en cours de route le Chef de
train constate que, pour une cause qaeicfmque { ava-
ries, mauvais fonctionnement d’un organe, manque
d’eau ou de pression, etc, défaut d’adhérence sur
les rails, tormades, etc.) le train a perdu depuis la
dernitre station la moitié du temps qui lui est donné
pour atteindre la station suivante, il dojt donner auy
mécanicien Pordre de s'aeréter i la premidre gare.

Art. 59, — Aussitét larrét du train, le Chef de
train se concerte avec le Chef de cetfe gare sur les

mesures 3 prendre,

ART, 00. «— Dans les gares les freins doivent res-
ter serrés pendant toute la durée du sfationnement
et jusqu’a ce que le mécanicien ait annoncé, par le
coup de sifflet réglementaire, 'que de train va se re-
metire en marche,

Agr. 61. — Le Chef de train doit s’assurer, &
chague démarrage, et fréquemment, en cours de route,
que le¢ train n’est pas coupé.

ART. 62. ~ La nuit, aux abords de chacune des
gares oli leur train dott s’arréter, atiention du Chef
de train doit toujours se porter sur les signaux gui
lui soni faits par cetfe gare,

ART. 63.- — Il est prescrit au’ Chef de gare de pro-
téger la circulation et le stationnement des {rains,
que ces trains s'arrélent ou ne $arrdtent pas.

ART. 64. — Lorsqw’un train. s'arréte a une gare,
le premier devoir du Chef de train doit &tre de s assu~
rer que la présence du train a été reconnue,

En cas d’absence des agents de la gare, te Chef de
train doit pourvoir lui-méme aux signaux nécessaires
pour assurer la sécurité de son train.

ART. 65. — L’attention des Chefs de train doit se
potter fréguemment sur Pétat des boites des essieux
et ils doivent signaler aux agents de la.Traction,

_présents dans le train, les véhicules qui ont chauffé

afin qu’ils soient mis en état ou retirés du train s'ils
ne peuvent continuer leur rouie,

ART. 66. -~ Les Chefs de train et conducteurs doi-
vent surveiller fréquemment Pétat des chargements
des wagons.

Pendant les arréts aux gares, les Chefs de train
doivent faire consolider les chargements qui se se-
raient dérangés et faire retirer du train, au besoin,
les wagons domt les chargements ne pourraient étre
promptement rétablis.
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ils doivent ‘surveiller d’une maniére toute spéciale,
le chargement et le bichage des wagons contenant
des marchandises susceptibles de prendre feu.

Pendant la route, s’ils s’apergoivent de dérange-
ments de nature i faire craindre que des colis tom-
bent sur la voie ou n’éprouvent des déplacements
de nature A compromettre la séourité de leur train,
ils ne doivent pas hésiter & prendre les mesures pres-
crites par Particle 34 ci-dessus pour faire arréter leur
train. lls réparent ensuite le plus promptement pos-
sible, les chargements compromis, en réclamant au
besoin le concours du mécanicien et du chauffeur,
de manigre i pouvoir atteindre sans accident le point
oil ils seront & méme, soit de remettre définitivement
‘en état, soit de faire retirer ces wagons de leurs trains,

Art, 67, ~— Quand un train est garé, le Chef de
train doit faire enlever ou effacer les signaux rouges
d’arrigre, afin que les mécaniciens des trains ou ma-
chines qui peuvent survenir ne soient pas induits en
crreur.

Cette prescription ne 'applique gu’aux trains réel-
temment garés, c¢’est A dire remisés sur la voie acces-
soire de la pare,

Les signaux doivent &re rétablis dés que le train
quitte son garage. '

Ces prescriptions s’appliquent également aux ma-
chines isolées.

ApT. 08, Lorsqu’un train est. garé pour laisser
passer un autre train, si ce dernier train porte les
signaux annoncant qu’il est suivi par-un train régulier
dédoublé, spécial ou extraordinaire, le premier train
doit rester gard jusqu’aprids le passage du train sup-
plémentaire, 3 moins que la gare ot il se trouve ne
soit informée d'une manidre positive gue le ftrain
supplémentaire a ¢ supprimé ou a éprouvé un
retard qui permet de reporter le garage § un autre
point dans les conditions réglementaires ; toutefois,
le départ du train garé avant le train supplémentaire
ne peut avoir lienw que sur un ordre écrit du Chef
de gare, tiré du carnet d’ordres out avis remis au
Chef de train et au mécanicien,

Ces prescriptions s’appliguent Sgalement an cas
oit un train dépassant un train garé porte les signaux
d’annonce d’un train supplémentaire dont la marche
n’aurait pas été signalée par des erdres derits on
téléphonigues.

ART. 69. — Lorsqi’un mécanicien trouvant son
chargement trop fort demande i laisser des wagons
de marchandises dans une gare intermédiaire, leChef
de train ne doit pas s’y opposer.

Dans ces circonstances, les, trains peuvent méme
ftre arrétés 3 des gares qu’ils ne desservent pas
d’aprés le tableau de marche,

Le Chef de train doit foujours désigner les wagons
i laisser.

Les mécaniriens peuvent également, sous leur res-
ponsabilité, se refuser 4 compléter leur chargement

|

aver des wagons i marchandises au passage aux
gares intermédiaires. Lorsque ce cas se présente, le
Chéf de train doit se concerter avec le Chef de gare,
afin, qu'au besoin, un certain nombre de wagons soient
retirés du train pour &tre remplacés par ceux dont
la gare ne pourraaé diftérer le départ sans inconvé-
nients, —
Toutes les fois que, par application du présent ar-
ticle, des wagons ont été différés sur la demande des
mécaniciens, les Chefs de train doixkéint mentionner
sur leur feuille de marche et sur les bulletins de
traction Ies motifs donnés par Ie mécanicien & appui
de sa demande. '

Art, 70. — Les Chefs de train doivent connaltre
les prescriptions ci-aprés concernant je service des
mécaniciens des trains en marche et ils ont & mention-
ner sur leur feuille de marche toutes les négligences
et les infractions qu'ils ont constatées relativement
4 Dexécution de ces prescriptions :

10 - Le mécanicien doit annoncer chague mouve-
ment de sa machine par un coup de sifflet avant d’ou-
vrir le régulateur ;

1l ne doit jamais metire sa machine en mouve-
ment, ni desserrer fe frein, ni méme mouvoir 'appa-
reil de changement de marche, avant de s’assurer que
personne n'est exposé i étre atteint par les roues ou
par le mécanisme ;

20 . La marche de la machine doit autant gque pos-
sible &tre régulidre.

o - 11 est interdit ay mécanilien de tout train d’ar-
river avant Pheare déterminée par P’horaire de la
marche de ce train.

40 . La vitesse des trains est indiquée par le tableau
de¢ la marche des trains pour les trains réguliers dé-
doublés et spéciaux et par un ordre spécial de mar-
che pour les trains extraordinaires. -

50 - Lorsgu’une machine est attelée en tete d'un
train, cheminée en arriere, la vitesse ne doit pas dé-
passer 20 km. & heure.

60 - Dans les cas spéciaux oll un train est poussé
par une machine placée & Parritre, la vitesse effective
de marche ne doit pas dépasser 20 km, lorsqu’il y a
en téte une machine en feu, et 10 km. lorsqu’il o’y en
a pas;

7v - Le mécanicien doit siffler a4 Papproche des
pares, des passages a4 niveau et des tranchées en
courbe ;

8¢ - Aux abords des aiguilies se présentant par la
pointe, les mécaniciens doivent prendre leurs mesures
pour pouvoir sarréter au besoin s'ils apergmvent ur
signal d’arrét
* g0 - Lorsqu'un mécanicien a devant lui un train ou
tne machine circulant sur méme voie, alors méme que
la voie ne serait pas couverte par des signaux, il doit
se temir 3 une distance de 1.000 métres au moins de
ce train ou de cette machine, et marcher avec la plus
grande prudence lorsque la voie est en tranchée ou

-
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en courbe, ou lorsque, pour tout autre motif, le train
qui le précdéde n’est pas visible i distance.

5i le train qui est en avant g’arréte ou vient 3 rhar-
cher tré&s lentement, le mécanicien ne doit s’approcher
quw’antani qu’on lui a prescrit d’avance de le faire ou
qu’il en regoit 1a demande du Chef de train qui le
précede,

10» - Le mécanicien qui entend plusieurs coups sac-
cadés de cornet ou qui apergoit un signal d’arrét
fait par le Chef de train, le conducteur, un serre-frein
ou un agent de la vote doit arréter immédiatement
son train ; '

11e - Les mécaniciens, quand ils rencontrent ug si-
gnal dc ralentissement soit en pleine voie, soit dans
les gares, doivent réduire leur vitesse de fagon & ne
pas dépasser 12 km, 4 'heure,

Agrr. 71. — Lorsqu’us frain ou une machine s’ar-
réte en dehors des poinis fixds par le tableau de mar-
che ou s’arréte en pleine voie le Chef de train ou le
mécanicien doivent se conformer aux prescriptions
des articles 173 et suivants,

ART. 72. — Lorsqu’un train desservant normale-
ment une gare non pourvue de signaux s’y arréte plus
de 30 minutes, il doit éire couvert i la distance régle-
mentaire par les soins de la gare. Le Chef de train
doit veiller & Pexécution de ces prescriptions.

ART. 73. — Toutes les fois qu'un train arrété en
pleine voie repart avant le retour du serre-frein défa-
ché pour aller assuret les signaux de protection, cet
agent doit étre remplacé au frein si ¢’est utile par le
Chef de train lui-méme.

Le personnel est ensuite complété & la premiére

gare ot se trouve un agent disponible.

ArT. 74. - En cas de défresse, le Chef de train,
aprés avoir pris les mesures pour couvrir son train,
tloit se concerter aver le mécanicien sur ce qu’il con-
vient de faire pour remettre le plus promptement
possible le frain en marche.

ArT. 73. — En cas de déraillement le Chef de
train doit laisser au mécanicien fa direction des opé-
rations nécessaires pour remettre sur rails les parties
du train dérailiées ; il doit se préoccuper uniguement
de la bonne exécution des signaux et des mouvements,

. ART. 76, - Quand le irain marche exceptionnel-
lement machine en arrire, le Chef de train doit se
tenir dans Ie wagon de ifie, observer attentivement
fa voie et faire les signaux convenables au mécanicien.

Responsabilités

ART, 77. — Chaque employé du train est respon-
sable des faits de son service.
Le Chef de train est plus spécialement responsable :
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1o - Du détourncment et de la perte des valeurs,
bagages et marchandises confides 4 sa garde ;
20« Des avaries survenues & ces objets,

ARrt. 78 — Le Chef de train ne doit jamais perdre
de vue, en outre, que Parrét des {rains sur la vole
est Vune des causes d’accidents les plus graves dans
Vexploitation des chemins de fer et qu'il est respon-
sable des mesures de sécurité prises en cette circons-
tance, ’

* ART. 79. — Pour tout accidegpt résultant d’une in-
fraction aux prescriptions du réglement, les Chefs de
train et conducteurs restent sous laction du droit
cormmun et les peines et amendes qu'ils pourront en-
courir pour ce fait ne se confoudront pas avec celles
qui feur serant infligées par le Chemin de fer.

Accidents

"ART.80, ~- Tout Chef de train ayant constaté un
accident, c’est 3 dire un événement ayant occasionné
ia mort ou des blessures ou seulement des dégits au
matériel, en rend compte au Chef de la gare suivante,.

Les détresses, ruptures d’attelage, déraillements,
efc., doivent £galement faire Pobjet de comptes
rendus.

Ecritures

Anrt. 81, — Les Chefs de frain remettent sux diffs-
rentes gares les éorifures des expéditions dont ils
ont pris charge au départ et, en cours de route. Les
Chefs de train ont i tenir la feuille de marche.
~ Les imprimés nécessaires portant toutes les indica-
tHons qui doivent y figurer leur Sont remis avant le
départ par le Chef de gare.

Iis les remettent aprés v avoir porté toutes les indi-
cations prévues an Bureau du Mouvement i Lomé,

TROISIEME PARTIE

SIGNAUX

i}isgesitioﬁs Fondamentales

ART. B2, — Les signaux servent & meiire les agenis
des gares, des trains et de la voie, en communication
entre eux pour la sécurité et la régularité de la marche
des trains,
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ART 83. — Tout agent, quel que soit son . grade,
doit obéissance passive aixX sigmaux.

Tout ordre transmis par signal doit ttre exécuté
immédiatement.

»

Arr, 84, - Sur tous les points et 3 toute heure,
les dispositions doivent étre prises comme si un train
était attendu. '

ART. 85, — L’absence de tout signal indique que
Ia vole est libre,

Art. B6, — Les s'ignaux se divisent en signaux 2

vue et en signauX acoustiques.

I. — SIGNAUX A VUE

ART. 87. — Les signaux i vue comprennent :
A). — Les signaux fixes;

B). — Les signaox mobiles ;
C). — Les signaux des trains ou des machines
~ isolées

Arr. 88. — lIs différent suwanf qu'ils sont de
jour oun de rzu:t ~

Les signaux "de nuit doivent étre employés ;

10 - Le soir, 3 pariir du moment ot ces signaux de-

viennent plus visibles que fes signaux de jour, jus-
gu'an matin, lorsqu’ils cessent d’&tre apergus plus
distinctement que ces derniers ;
20 . Pendant le jour, en méme temps que les si-
gnaux de jour, lorsque, par sunite de 1"état de Iatmos-
phere, ils peuvent étre vus plus distinctement gue
ceux-ci, '

A — Signaux fixes

Am‘. 89. — Les signaux fixes de la voie sont:
- Les signaux de ralentissement 4 plague ronde
pe;nfe en vert;
20, - Les signaux d’arrét absaitz a plaque ronde

‘peinte en rouge.

1°. — Signaux de ralentissement ¢ plague
‘peinte en verf.

ART. 80. — Les signaux fixes de ralentissement
i plaque ronde peinfe en vert peuvent étre employés
ag lien des signaux mohiles prévus 4 Varticle 107
lorsque le ralentissement est motivé par une cause
permanenie ou d'une durée prolongée.

"La nuit les signaux fixes de ralentissement pré-
sentent un feu wvert aux trains ow aux machines
auxquels ils doivent commiander le ralentissement,

Le signal présentant sa face verte perpendiculaire
ment i la voie le jour, ou son feu vert, la nuit, com-
mande le ralentissement.

i n.mﬁw

Un disque blanc, un drapeau roulé, le jour, un fen
blanc, la nuit, indiquent au mécanicien le point &
partir duquel a marche normale peut étre reprise.

2° — Signaux darrét absolu a plague
ronde peinte en rouge

ART. U1, — Les signaux d’arrét absolu sont desti-
nés notamment & couvrir les aiguilles prisgs en pointe
et les pgares,

Les plagues de ces signaux sont peintes en rouge
sur la face qui, dans la position perpendiculaire &
la voie, se présente aux trains ou aux machines se
dirigeant vers le point i protéger et en blanc sur
Pantre face. ' :

Le signal effacé parallélement a la voie, le jour, ou
présenfant un fen blane, la nuif, indique que la voie
est libre,

Le signal présentant, le jour, la face rouge perpen-
diculairement i la voie, ou la nuit, un feu rouge,
commande Parrét absolu,

B. — Signaux mobiles

Art. 92, — Ces signaux s’emploient ;

1o « Pour régler d’une fagon générale la marche
des trains ou machines.

20 - Dans les manceuvres.

s consistent en:
- Le jour, des drapeaux rouges ou verts, le bras ou
un objet quelconque ; la nuit, des lanternes & verres
blancs, verts ou rouges.

*

¢

2, — Marche des trains ou machines

ART, 93, —— Sigraux de joar. - Le drapeau roulé
ou le bras étendu horizontalement dans la direction
sujvie par le train indique que la voie est libre.

Le drapeann vert déployé commande le ralenfisse-
ment,

Le signal de ralentissement indique que la vitesse
effective des trains auxquels if s’adresse doif Zire
réduite de fagon que le mécanicien puisse s’arréter
dans la partie de voie en vae et en tout cas ne pas
dépasser un maximum de 12 kiloméires 3 Pheure.

Le drapeau rouge déployé commande Parrét immé-
diat ; a célaut du drapeau rouge, Parrét est commandé
soit en agitant vivement un objet quelcongue, de haut
en bas, soit en clevant les bras de toute leur hauteur.

Stgnaux de nuit. - Le fen blane au rﬁpas indique
que la voie est libre,
Le feu vert indique le ralentissement.
Le feu rouge commande Parrét absolu.’
A défaut de feu rouge, toute lumiére vivement agi-
tée de haut en bas commande Parrét,
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ART. 94. — Les signaux mobiles susvisés comcor-

nant Parrét sont employés en particulier par les Chefs
de train, conducteurs et serre-freins pour commander
Parrét au mécanicien.

ART, 95, — Les agents chargés de faire les signaux
peuvent &tre remplacés :

Le jour, par un drapeay ;

La auit, par uwne lanterae.

Le drapeau vert déployé ou le feu vert presente
dans le seas de la marche d’un train ou d’une machine,
commande le ralentissement.

Le drapeau vert roulé ou le feu blanc, présentés
dans le sens de la marche d’un train ou d’une ma-
chine, indique le .point ol la vitesse normale peut
étre reprise.

Le drapeau rouge déployé ou le feu rouge, lors-
qu’ils sont placés dans le sens de la marche d'un
train ou d’une machine, commande Parréf.

2° — Mouvements dans fes mancuvres

Arr. 96, ~- Les mouvements de machine remor-
quant ou non des voitures ou des wagons penvent
&tre commandés au moven des signaux suivants.

Le jour:

Un drapeau roulé tenu verticalement i bout de
bras au-dessus de la téte ou un bras maintenu vertical
ordonne d’avancer ;

Un drapeau roulé tenu horizontalement 3 bout de
bras ou un bras tenu horizontal 6rdonne de reculer ;

Un drapeau rouge déployé ou un objet quelcongue
agité de haut en bas ou les bras Tevés de toute leur
hanteur commande Parrét,

Le ralentissement dans les deux premiers cas visés
ci-dessus est ordonné ea tendant horizontalement le
bras resté libre.

La nuit:

Une lanterne a few blanc tenue a bout de bras au-
dessus de la téte ordonne d’avancer ;

t/ue lanterne a feu blanc balancée horizontalement
ordonne de reculer ;

La présentation du feu vert dans 'un ou ["autre
e ces mouvements ordonne d’aller doucement ;

Une lanterne i feu rouge présentée au mécanicien
ou un feu quelconque agité vivement de haut en
bas commande 1'arrét.

1a direction des mouvements ainsi commandés est
déterminée par la position de la cheminée de la ma-
chine par rapport au mécanicien ; la cheminée précede
le mécanicien dans les mouvements en avant et elle
le suit dans les mouvements en arriére.

1

.G, — Signaux des traina et des machines ispides.
ART. 97. — Le jour, les trains ou machines isolées
circulant en dehors des gares doivent porter les lan-

e T —

v
ternes dont ces, trains ou machines doivent 8tre muus
la nuit. Ces lanternes cdoivent éfre prétes 3 étré allu-
mées en cas de besoin.

ART, 98, — Pendant la nuit, en dehors des gares
toute machine circulant isolément doit montrer ay
moins un feu blanc i Pavant; c’est & dire dans le sens
de la marche et un feu rouge 4 arriere.

Dans les gares, toute machine circulant isolément
doit montrer un feu blanc & Pavant et un fgu blanc
i arridre. i

Art. 99, — La nuit, tout train en marche ou en
stationnement doit montrer un feu blanc 4 Vavant.

Tout train en wmarche ou en stationnement doit
montrer A Parriére, sauf le cas prévu a Particle 100,
un feu rouge donne par uné lanterne prés;entaut un
feu blanc vers V'avant du train. :

AgT. 100. — Quand un frain doit étre suivi par
un train supplémentaire (train régulier dédoublé, train
spécial oi train extraordinaire) it porte i Varriére
un drapeau vert ou un feu vert.

Ce feu de signalement précité exclue le feu rouge
visé 4 Particle précédent et doit occuper la méme
place. (

Il. - S16NAUX ACOUSTIQUES.

ArT. 1041,
vantz :
10 - La voix ;

— Les signaux acoustiques sont les sui-

- Le sifflet 3 vapeur des machines ;
3o - Le sifflet de poche ;
40 - Le cornet des Chefs de train :
5¢ - Les signaux détonants ou pétards,

-~

1. — Voix.

ART. 102 — La voix ne s’emploie pour les signaux
que dans les manceuvres.

Les mouvements des machines remorquant ou non
des voitures ou des wagons peuvent &tre commandés
au moyen de la max par les mots «en avant» ou
« en arrieres,

. 2 — Sifflet @ vapeur des machines.

Art. 103, — Les mécaniciens communiquent au
moyen du sifflet & vapeur avec les agents des trains
de la maniére suivante :

Un coup de sifflet prolongé indique la mise en
mouvement si la machine est en stationnement ou com-
mande de desserrer les freing si Ie frain est en marche,

Trois coups de sifflet saccadés prescrivent de serrer
les freins.
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Chaire coups de sifflet prolongés rappellent un
agent détaché pour proféder 3 a Varridre

Pavant ou &
un train ou une machine & Varrét en pleine voie,

3. — Sifflet de poche

ArT. 104, — Les sifflets de poche sont employés
par les Chefs de gare et leurs suppléants pour donner
Ye signal du départ aux trains ou aux machines isolées.

Un coup de sifflet de poche, donné & proximité du
fourgon de téte, indique au Chef de train que ce
train peut partir. Le mécanicien doit attendre le signal
" du Chef de train avant de se mettre en marche.

Le méme signal donné i proximité d’une machine
isolée devant se metire en route, indique que cette
machine pent partir.

‘Les sifilets de poche servent egaiement a arréter
les trains dans les circonstances-suivantes :

Lorsqu’un train qui vient de se mettre en marche
doit &tre aussitdt arrété pour une cause quelconque,
le Chef de gare ou son représentant en donne le si-
gnal par des coups de sifflet saccadés ; ce signal est

- répété par le Chef de train au moyen de son cornet.

Le mécanicien doit, dans ce dernier cas, obéir aux

coups de sifflet du Chef de gare dés gu'il Ies entend,
»alors méme que le Chef de train ne les aurait pas en-
- core confirmés comme il vient d'¢ire dit. )

- Ces sifflets peuvent aussi servir 4 transmettre des
commandements aux mécaniciens lors des manceuvres ;
Un coup de sifflet pralongé signifie : «en avant»

Deux. coups de sifflet prolongés signifient «en
arridre »

Trois coups de s;ffiet prolongés : « doucement »

Plusieurs coups de sifflet saccadés signifient :
« halte ».
4. — Coruets des Chefs de train
ART. 105. — Lorsque Vordre de départ d'un train

a ¢té donné an Chef de train par le Chef de gare ou
son. représentant au moyen d’un coup de sifflet de

poche, le Chef de train commande 4 son tour au méca-

micien la mise en marche au moyen d'un coup de
cornet, )

Un coup de cornet ordonne également la mise en
marche d’un train arrété en piezr;e voie pour une rai-
son quelconque, .

Lorsqu’un train est en mouvement, plusieurs coups
de cornet brefs commandent Parrét,

5° — Signaux détonants oun pétards

ARrT. 106, — Les agenis de la Voie, de PExploi-
tation et de la Traction sont munis de signaux déto-
nants ou pétards. Ces signaux sont employés de jour

comme de nuit pour. appuyer les signaux mobiles de
protection des trains ou des voies.

L'emploi de ces signaux est toujours obligatoire
pour PExploitation et la Traction et facultatif pour la
Voie, sauf dans le cas de coupure de voie.

L’explosion d’un pétard commande le ralentisse-
ment, explosion de deux pétards commande Varrét
immédiat, )

Le Chef de train, ou & défaut le mécanicien, se
conforme aux indications de l’ageni qui g placé les
pélards Eorsqzze celui-ci est présent.

Si deux pétards ne sont suivis d’aucun signal et si
aucun agent n'est présent, le train reste 4 Parrét pen-
dant quinze minutes puis, si rien n’est survenu, se
remel en marche, et avance prudemment jusqwa la
premiére gare,

Quand il y a lieu de faire usage de pétards on
les fixe a 150 métres en avant des signaux mobiles ;
sur le rail de droite, si un seul pétard est posé ef, s%il
en est posé deux, alternativement sur le rail de droite
et sur le rail de gauche, & environ 15 métres de dis-
tance 'un de autre.

L'emploi des pétards ne dispense pas de celui des
signaux ordinaires 3 vue qui doivent toujours 3tre
faits dans les conditions prescrites.

Distances auxquelles les signaux doivent é&tre faits

1° — Signaux de ralentissement

ART, 107. — Les signaux de ralentissement doi-
vent étre faits sur le point méme oil le ralentissement
doit s'opérer, ils sont répétés par un antre signal de
ralentissement placé 3 500 métres du premier signal
et dans chaque sens de marche. :

Un signal de Yoie libre doit étre fait au deld du
point de la voie olt doit cesser le ralentissement afin
d'indiquer aux mécaniciens gu’ils peuvent reprendre

.

feur marche normale 4 partir de ce point.

20— Signaux o 'arrét

ArT. 108, — Les signaux d'arrét mobiles doivent
étre faits sur le point méme ou Varrét doit s’effec-
tuer ; ils sont répétés par un signal de ralentisse-
men{ placé en principe & 1.000 métres du premier si-
gnal dans chaque sens de la marche el en fout cas
pas a moins de 500 mefres.

Observations générales

ART. 109, — Tout agent du Chemin de fer qui
g'apercoit aue la voie nest pas compldtement libre
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_ doit s'assurer que les signaux réglementaires sont

faits pour protéger Pobstacle et les faire lui-méme
en cas de besoin,

Tout agent chargé de fatre un signal ne peut
quitter son poste gque quand il en a regu lordre
formel, aprés -avoir placé les signaux i vue, appuyés

de pétards, ¢’il y a lieu, et s’8tre assuré qu’ils ne |

seront pas déplacés ou éteints,

ART. 110, — Tous les agents des Services des
gares et des trains doivent étre porteurs du présent
réglement.

QUATRIEME PARTIE

CIRCULATION DES TRAINS
ET MACHINES

Dispositions généraies

ART. 111, — Le Directeur ou le Directeur-Adjoint,
assisté du Chef du Service de PExploitation, prend les
mesures nécessaires pour assurer la sécurité el la
régularité de Pexploitation.

ArT. 112, — Les ordres adressés au personnel des
gares et des frains et les ordres concernant la cir-
culation des trains de toute nature doivent étre vus
et signés du Chef de I"Exploitation.

ART. 113. — Toutefois, un ordre de service du
Service de I’Exploitation peut désigner, pour une ligne
entidre ou pour une section de ligne un agent dénom-
mé agent spécial de la voie unique qui est chargé de
Papplication du présent réglement dans la ligne ou
section qui lui est dévolue,

Tous les ordres donnés concernant ["exploitation
devront alors étre vus et eignés, pour la ligne ou la
section dont il est chargé, par 'agent spécial de la
voie unique.

ArT. 114, — Les trains, au point de vue de leur
mise en marche, se divisent en:

Trains réguliers ;

Trains réguliers dédoublés ;
Trains $péciaux ;

Trains exlraordinaires ;

Trains de Service ou de matériaux.

ArT, 115, — Les trains réguliers sont ceux dont
la marche et les jours de mise en circulation somt
prévus au tableau de la marche des trains.

ART. 116 — Les trains réguliers dédoublés sont
ceux qui suivent les trains qu’ils doublent & un inter-
valle qui ne peut étre moindre de soixante minutes,
en s’arrétant aux mémes” gares.

Am‘. 11?. — Les trains spéciaux sont ceux guisont
mis en marche suivant un tableau de marches publié
par Note de Service.

Agrt, 118, — Les trains extraordinaires sont ceux
qui sont mis en circulation dang certains cas imprévus
et dont les horaires gont fixés et notifiés lors de
Pannonce de leur mise en marche,

ArT. 119, — La mise en marche des trains régu-
liers dédoublés, trains spéciaux et trains extraordi-
naires est annoncée comme il est dit aux articles 130
et suivants,

Ces trains sout signalés autant que possible par
les trains qui les précdédent comme il est dit & l'ar-
ticle 100.

ART. 120, - Les trains de service ou de matériaux
sont ceux quj sont mis 4 la disposition des différents
services du Chemin de fer pour leurs besoins,

Les mesures de séeurité 3 prendre pour la mise en
marche de ces trains sont indiquées dans les articles

141 & 149 ci-apres. ;

ART. 12]. — Des ordres de sérvice du Directeur
fixent la composition” des trains de wvoyvageurs, de
marchandises ¢f des trains mixtes, en tenant compte
de leur vitesse, de la puissance des locomotives, du
profil «t du tracé de la ligne.

"ART. 122, — 11 en est de méme poﬁr le nombre
de freins gardés, :

ARrt. 123. — 11 devra toujours y avoir, en téte de
chaque train, entre la machine et la premiére voiture
contenant des voyageurs, un wagon ne contenant pas
de voyageurs,

En principe la dernzere voiture ou le dernier wagon
d’un train doit &tre 4 frein pardé.

ART. 124. — Les locomotives doivent toujours éire
placées en téte des trains,

Il ne peut &tre déropgé 3 cet%e disposition que
dans les cas suivants :

1o - Manceuvres exéeutées soit dans le voisinage des
gares soit dans les gares mémes ;

20 - Distribution et reprise du matériel sur les voies
situées en dehors des gares ;

3o - Mouvements, entre une gare et un point o le
passage en téte n'est pas possible, des trains de ser-
vice pour transport de matériaux ;

40 » Secours & danner aux trains de toute nature.

Dans ces divers cas, la vitesse de marche d’un train
poussé par une machine & YVarrigre ne doit pas dépas-
ser 10 kilomeétres a Pheure, sauf en cas de double trac-
tion ot la vilesse peut atteindre 20 kilométres.

ART. 125, — Les machines placées entdte des
trains ne peuvent circuier cheminée en arriére que
dans les cas ci-aprés:

1+ - Renfort aux trains ;
2o . Service de secours ;
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30 - Manmuwes dans les gares ou le ?Qﬁsmage
des gares; N

49 - E}istr;huficn ou reprise de matériei sur les
voies ;

%0 - Traction des trains entre deux points oit le

. retournement est impossible ;

& - Circulation des -machines isolées,
. Lorsqu'une machine circule isolée ou remorquant un

. train, cheminée en arrigre, sa vitesse ne doit pas deé-

passer 25 kilomeétres i Pheure.

En cas de double traction, la machine d’adjonction
placée en queue d'un train circulera dans Ies mémes
condzfmns . '

ArT. 126, — Un réglement spécial régit les tranb«
- ports de matiéres expias:b’ies inflammables, dange-

reuses, vénéneuses ou infectes et fixe les dispositions

i prendre pour Vintroduction dans les- trafns des

véhicules contenant ces matidres,

- -chines, en dehors des trains réguliers, ne pourra avoir -

. ART. 127, — Les wagons chargés de rails ou de
“toutes p;éces de grandes dimensions introduits dans
les trains ’tr&ﬁapsrt&n’% des voyageurs doivent &ire

_pladés le plus loin possible des voitures conténant des
VOVEgeUrs. ’

ART, 128. — Toute circulation de trains ou de ma-

- lieu que sur instructions du Chef de 1’Exploitation

ou,

le cas échéant, de i’agentk spécial de la voie

CTunique intéressé,

Tout retard de train excédant 30 minutes est porté

; spécialement i la connaissance du Chef de PExploi-
> tation. - -

[

.Annonce de la rmise en marche des trains
réguliers dédoublés, spéciaux, extraordinaires
ou de service

A. — Trains réguliers dédoublés

Art 120. — Les trains réguliers peuvent &tre dé-

~ doublés lorsqu’ils sont insuffisants pour assurer les

besmrzs du service.
Lew . trains dédoublés portent les mémes numéros

g 'étze les trains qu'ils dédoublent’ en ajoutant a ce

" numéro Pindication

« bis »,
Its doivent suivre, 3 un intervalle qui ne peut pas
&tre moindre de 60 minutes, la méme marche que
_le train initial. .
1ls croisent les mémes trains dans les mérmes gares,

119 sont en un mot la suite du train initial.

130, -— La mise en marche d'un train dédou-

ART.

. blé doit &tre annoncée par la dépéche suivante avant

ie départ du premier train a toutes gares {et a tous
services intéressés, v compris le Chef de district)
en avant jusqu’a celle ot doit cesser le dédoublement :

De (gare expéditrice du train) 3 (toutes gares jusqu’a
gare olt doit cesser le dédoublement }, Le train régu-

s
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kiR, ki,

lier No_... de ce j{}nr' {jour 2
de {gare expéditrice-du train) a
blement doif cesser ).

£ﬁdiqﬁfer } est dédoublé
{gare ol le dédou-

B, — Trains spécranx

ArT. 131. — L’expédition de tout train spécial doit
éire annoncée d’avance par un avis adressé a foules
gares et tous services intéressés (v compris les chefs

. de district 3.

H doit, autant que possible, étre sagnaié sur tout
son parcours par le frain qui le précéde, comme il

est dit & Vartidle 100

ART, 132, — Aucun train spdeial oe pourra éire
mis en marche avant qu'ait ét€ acquise la certitude

que ce train spécial a ét€ régulidrement annoncé 3
toules les gares de son parcours,

ART. 133, — L’avis annoncant la mise en marche.
d’un train spécial doit, autant que possible, parvenir
aux gares la veille du jour de la mise en marche de
ce train, -

ART. 134, — Ces avis doivent indiquer le jour et
1a date auxquels il aura lieu, le numéro du train, ia
gare de départ et la gare d'arrivée.

C. -~ Trains extraordinaires

ART. 135, — Les frains extraordinaires donnent lien

comme les trains spéelaux i des avis, adressés télé-

phoniquement aux gares et services intéressés. Cos
avig indiquent le jour et la date du train; le parcours,
la vitesse, les heures de départ et d’arrivée, ainsi
que les arréts. '

-

- ART. 136, — La vitesse des trains extraordinaires
ne peut dépasser 50 kilometres a Pheure,
. — Trains de service ou de matériaux

ARrt. 137. — Les trains de service ou de matériaux
sont annoncéds et ont leur itinéraire prévu comme les
trains spéciaux, jusqu’au lieu ol ils doeivent travailler,

Guand ces trains deivent s’arréter pour charger ou
décharger entre deux gares, les heures pendant [es-
quelles ils pourront occuper la voie, les points et
les heures de garage seront autant gque possible
prévus par le Chef de PExploitation.

ART, 138, — Toutes les fois qu'un train de service
ou de matériaux sera autorisé A circuler, il sera placé
a partir du moment of1 i} arrivera sur le lieu du travail
et, le travail terminé, jusqu’au moment ol il reprend
une marche des trains spéciaux, sous la responsabilité
d’un agent qui Vaccompagnera constamment et saus
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’ordre duquel aucun mouvement ne pourra avoir leu.
Cet agent recevra le titre de chef de transport.

Expédition des trains — Demande de voie
. 1° — Trains réguliers
ARrT, 139, — Quinze minutes avant ’heure fixée

pour le départ d’un train régulier, le Chef de gare
doit demander la voie & la premiére gare en avant
par la dépéche ci-aprés

Gare A (gare expéditrice) a gare B ( premidre
gare en avant ) Demande de voie libre pour train Ne.,.

A laquelle la premiére gare en avant répond si rien ne

s’cppose : :

Voie libre pour train NO....‘

La gare en avant répondrait : voie libre pour train
No.... dés ’arrivée i votre gare du train No,.. si un
train était engagé déja sur la section et avait fait
Pobjet d’une demande de voie antérieure.

Aussitdt aprés le départ du train, le Chef de gare
I’annonce par la dépéche :

« Gare A i gare B train Ne,,,
. Minutes » _

La gare B plante alors un drapeau rouge sur la
voie, du cbté oi1 le train est attendu ; elle enléve ce
- drapeau dés que le train attendu st en vue.

partl a ... heure...

ARrT. 140. — Si le téléphone ne fonctionne pas,
les trains réguliers sont expédiés dans I'ordre prévu
au tableau de marche.

Dans ce cas, le Chef de train et le mécanicien seront
prévenus par le Chef de gare, par avis écrit tiré du

“carnet 4 souche d’ordres ou avis, de linterruption et.

le train continuera sa marche jusqu’a la gare suivante
ol il sfarrétera. :

ART. 141. — Si. d’aprés son itinéraire, un train ne
doit pas s’arréter dans toutes les gares situées sur son
parcours, les Chefs de gare oit il ne doit pas y avoir
d’arrét deivent neanmmns demander la voie au poste
suivant.

. Cette demande devra étre faite assez i temps pour
que le train puisse étre arrété s’il est nécessaire, c’est
a dire si le Chef de gare a été informé que la voie
nest pas libre ou si la communication télépheonique
est interrompue. Le Chef de train et le mécanicieh
seront prévenus des causes de Parrét et ils s¢ confor-
meront aux instructions données par le présent regle-

mer:t général suivant le motif qui aura interrompu

leur marche,.

. Si au contraire, la voie est libre, le Chef de gare se
place a Pavance sur le quai et fait fe signal de voie
libre indiqué a I’article 93 (1ler alinéa)

2 — Trains réguliers dédoublés

ART. 142, — La voie ayant été demandée pour le
{rain initial comme il est dit a 1’article 139 ci-dessus
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[ et l’espacement prévu i l'article 162 ayant été-observé,
. le départ d’un train dédoublé sera simplement annon-

cé 4 la premiére gare en avant par la dépéche sui-
vante : '

Dépéche. - uGare A (gare exped1tr1ce) 4 gare B
( premiére gare en avant) frain No.., bis parti a4 ...

heures ... minutes,

3> — Trains spéciaux — Trains extraordinaires
. . _
ART. 143, — Quinze minutes avant ’heure fixée

pour le départ ou le passage d’un train spécial ou
d’un train extraordinaire réguliérement - annoncé, le
Chef de gare doit demander la voie  la’premigre gare
en avant comme-il est prévu i Particle 139 et, en cas
d’interruption des relations téléphoniques procéder
comme il est dit 3 Iarticle 140, 4

" 4° — Trains de service ou de matériaux.

Art. 144, — Les trains de service ou_de matériaux, '
a partir du moment oil-ils cessent de c1rculer en trains
spécianx, ne devront étre expédiés que s’ils peuvent
étre de retour A la -gare expéditrice ou garés a la
premitre gare en avant trente minutes au moins avant
les heures réglementaires de passage des trains.

ArT. 143. — Avant de laisser engager la voie par .
un train de service et de matériaux, le Chef de gare
doit échanger avec la premiére gare vers laquelle
se dirige le train de service les dépéches suivantes :

Dépéche - « Qare A (gare expéditrice) a gare B
( premiére gare en avant). Puis-je Jaisser engager
voie par train de service entré A et B .

Réponse - { premier cas, Voie est libre) Pouvez
laisser engager voie par train de service entre A et B,

( deuxiéme cas, voie est engagée déja par un train)

Quand aurez recu train Ne,,, pourrez laisser enga-
ger voie par train de service entre A et B.

ART. 146, — Avant de laisser engager par un train
de service ou de matériaux la section de voie com-
prise entre deux gares, les Chefs des gares s’assure-
ront que les signaux (s’il en existe) couvrant leur
gare du coté opposé i la section ‘de voie engagée
sont i larrét. lls planteront, en outre, un drapeau
ronge au milien de la voie pour arréter tout train
ou toute machine qui pourrait pénétrer sur la section
engagée. '

ARrT. 147, — Loi‘sque fe train de service ou de
matériaux est garé a la gls__mlere gare en avant ou
est revenu a la gare de départ, la gare qui 'a requ
en avise la gare suivante par la dépéche ci-aprés :

Dépéche - « Train de¢ .service garé a ......

Réponse - « Pris note que le train de service est
garé A.....
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ART. 148, — En cas d’intérmption_téléphani%:me les
trains de service ou de matériaux ne pourront circn-

ler qu’a la vitesse d’un homme marchant au pas et .

i la condition dtre couverts 3 Pavant et & Parridre
. aux distances md;quees i Particle 108 et disposer du
temps nécessaire pour pouvoir arriver. & un garage

trente minutes. au moins avant les heures réglemen-

taires du passage des frains.

ARrt. 149, -~ Lorsqu’yn train de service ou de ma-
térizux deit franchir sans arrét la distance qui sépare
les deux gares, le chef de transport doit en donner
Passurance -écrite au-Chef de la gare expéditrice..

Dans ¢e cas ce train devra pouvoir &lre rendu 4 la
gate suivante soixante minuies au moins avant un
- train qui peurraat le sulvre et trente minutes au moins
~avant un irain {’;iii pourrait le croiser, .

Désignation des voiss pour la circulation
des trains

ART. 150, — Les voies se dasseni en deux cat g
Ties :

lo - Voies prinvipales ou de circulation sur les-
quelles les frains circulent entre les gares et 2 Ia
traversée des gares lorsqu'ils n'ont pas de manceu-
vres i effectuer ; 1

20 - Voies accessoires, comprenant les voies de ga-

rage, lés voies de mameeuvres. et de siationnement
des wagons, les voies de dépdt de machines ef les
voies de service en général, -

[l y a dans Ia plupart des gares deux voies de cit-
culation : on nomme voie directe celle de ces deux
" voies qui présente le tracé le plus favorable pour la
circulation et qui peut é&tre suivie indifféremment
par les trains pairs ou impairs, lorsqu’lls ne doivent
pas creiser d'autres trains.

On nomme vole d’évitement 'autre voie de cirau<

lat:on qui ne sert generalement qu'en cas de croise-

- ment de deux trains.

F‘rotection des voies :

ART. 151, — Les voics pnnc;pales doivent #tre
maintenues libres,
Art. 152, — Aucune machine, voiture ou wagon

ae doit passer des voies accessoires sur les voies prin-
cipales,, ni ftraverser cellessci sans |'autorisation .du.

Chef de gare on des agents déiegnes 3 la surveillance
des manceyvres.

"ART!. 153, — Aucun travail de nature 4 interrompre
ou & géner la circalation sur les vé?es principales ou
sur les voies accessoires ne peut étre effectué dans
une gare sans entente préalable entre le Chef de gare
et i’agmt chatgé de dmger des travaux,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, e T —
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ART. iSfi», — Sauf les cas d’urgen}ce, chacune des
vaies principales doit étre dégagée tremte minutes,
au moins, avant Ulieure réglementaire de latrivée
de chacun des trains circulant sur cette voie, et doit
étre maintenue libre i partir de ce moment, jusqu’i
Varrivée du train attendu. '

¥n cas de retard et 3§ la condition que ce retard
so0it connu d’une fagon®précise les manceuvres sur les
voies principales peuvent étre confinuées jusqu’a trente
minutes avant Pheure prévue pour Uarrivée des trains
en retard ,

Les cas dPurgence visés au premier alinéa du pré-
se1t article sont laissés- a Vappréciation du Chef de
gare et les ordres qu'il donne dans ces conditions,

"sois sa propre responsabilité, doivent étre exécutés

rigoureusement par tous les agemis qui concouremnt
aux manceuvres, Le Chel de gare protége alors les
manceuvres dans les conditions fixées 4 Particle 108.
En dehors des moments ol il est nécessaire pour
les besoins du service de les manceuvrer, les aiguilles
placées sur les voies principales doivent étre constam-
ment maintenues dans leur position normale c’est a
dire pour la circulation sur les voies principales.
Les Chefs de gare ne doivent autoriser Pentrée de
la garc a un train, quaprés s’étre assurés que toutes
les aiguilles prises. en pointe par le train attendu
sont faites pour la direction convenable et en outre,
maintenues, cadenassées ou verrouillées,

ART. 153, — Aucun mouvemenf, aucune manceuvre
de machine, voitures owt wagons, aueune réparation
pouvant interrompre la circulation ne doivent avoir
listt sur une voic principale sans que cette voie n’ait
été préalablement couverte au moven des signauy
mobiles d’arrét, ;

; En aucun cas, le Chef de gare ne doit d’ailleurs
laisser vommencer le mouvement, la .manceuvre ou
Ia réparation pouvant obstruer la voie principate

“avant d’avoir acquis la certitude qu’aucun train ou

aucune machine se dirigeant vers la gare n'est engagé,

Les signaux d’arrét doivent &fre maintenus jusqu’a
ez qu¢ la veie principale soit redevenue entiérement
libre,

ARt 156, — Doit &tre protégé 3 la distance régle-
mentaire foud train arrété dans une gare non pourvue
de signaux si Parrét doit étre supériear & trente mi-
nutes. La protection est assurée par les soins de la
gare,

Arrt. 137, — Les signaux fixes doivent étre tem-
placéy ou appuyés par des signaux fat‘ts 4 la main
dans les cas suivants :

1o - Lorsque le signal ne fonctionne pas

2¢ - La nuit avec up feu i main si la lanterne du si-
gnal .pe peut &tre allumée ;

30 - Lorsqu'une voie principale se frouve ocecupée
i moins de 1.000 métres du signal ;

Dans tous les cas, le" Chef de gare doit envover
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un agent pour fajre A la main des signaux d’arrét i
la distance réglementaire prévue par Particle 108,

Lépart des trains.

ART. 158. — Aucun train, Juelle que soit sa natu-
re, ne doit se mettre en marche pour partir d’une gare
avant que le Chef de gare ait dohné le signal du
départ et que le Chef de train Pait répété.

ART. 1589, — lorsqu’un train se gare sur un point
situ¢ en dehors d’une gare, ou s'arréte sur la voie, le

mécanicien nce doit reprendre sa marche qu’aprés avoir,

recu le signal de départ du Chef de train ou du chef
de transport 8'il s’agit d’un train de service,

=
¥

.

Voies de circulation des traing déns les gares

ARrT. 160. — En principe, les trains, quils s’arre-
tent ou ne s’arrétent pas en gare, doivent, lorsqu’il y

a une voie d’évitement et qu’il n’y a pas de croise- -

ment passer sur la voie directe.

Lorsqu’il y a croisement de trains les trains de
voyageurs ou les trains mixtes doivent &ire regus sur
ia voie la plus rapprochée du batiment de la gare

Observation des signaux par les trains

ARrT. 161, — Lotsqu’un frain ou une machme rern-
contre un signal darrét:

1o « 5i Varrét est commandé par un s:gnal fixe d'ar-
rét absolu, ce signal ne doit pas étre franchi tant qu’il
est maintent & l'arrét. En conséquence le premier
tampon du train ou de la machine, dans le sens de Ia
marche, ne doit pas dépasser ce signal,

20 - §%il s’agit d’un signal mobile (drapeau rouge
déployé méme s%il est renversé sur la voie, feu rouge,
objet quelconque agité vivernent & la main, ou agent
€levant les bras de toute leur hauteur) le train ou la
machine doit s’arréter immédiatement.

Dans ve deuxidgme cas le Chef de train doit, aussitiit
que le train est arrété, se renseigner sur la cause du
signal, auprés de Pagent qui Pa fait et si les indica-
tions qu’il regoit permettent au ftrain d’avancer, il

donne des instructions dams ce sens aw mécanicien -

en lui fixant, §11 y a ley, la vitesse de marche et le
point en avant oit il doit s’arréter.

Sl ne trouve aucun agent pour le renselgner il
questionne téléphoniquement la premidre -gare en a-
vant ; si cette gare n'est pas en mesure de le
renseigner le train repart aprés quinze minutes d’arrét
et marche prudemment jusqu’a la premigre gare.

3
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Espacement des trains

" Amt. 162, — Aucun train ni aucune machine ne
doit s’approcher i moins de 1.000 métres d’un train
marchant dans le méme sens alors méme que ce train
ne serait pas couvert par des signaux ; tout train ne

pourra franchir une gare avant que 60 minutes ne

| . ‘soient -écoulées depuis le départ du train précédent.

En pleine voie, fout train en marche suivant un autre
train 1" moins de 60 minutes doit &tre- arrété jusqu’a
ce que cet intervalle ait été réalisé.

Toutefois, pour des gares séparées par une faible
distance exigeant normalement moins de 60 minutes
pour étre’ franchie, ce temps pourra &tre réduit par
un ordre de service du Direcienr qui fixera Uinfer-
valle 3 exiger entre ces gares.

Croisements — Changements de croisements
ét dépassements
1¢ = Croisements

ART. 163. — Les croisements réguliers des trains
marchant en sens contraire sont indiqués par le ta-
bieau de marche des trains.

ArT. 164, — Lorsqu’un croisement doit s effetﬁxer
4 une gare, le Chel de gare fait présenter un drapeau.
rouge sur chacune des deux voies oft les trains sont
attendus. ’

ART. 165, — Deux trains ne doivent jamais &tre
admis i entrer en gare que l'un aprés autre. Les
trains doivent étre arrétés aux signaux ou aux aiguilles
wentrée et ils ne doivent se remetire en marche
qu'aprés les signaux faits par le Chef de gare.

ART. 166,, — Le Chef de g‘;ire ne devra faire partir
aveun des’ deux trains avant d’aveir communiqué
avec les deux Chefs de train et signé le croisement
sur la feuille de marche en commencant par le train

carrivé 1e dernier.

-

ArT. 167. — Aucun train ne doit partir d’une gare
ol un train doit le croiser, avant l’arrwee de ce train.

2° — Changements de croisements

ART."168. — En cas de retard considérable de Pun
des deux trains qui devaient se croiser et s'il est jugé
avantageux de reporter le croisement i la gare sui-
vanle, des instructiods par messages téléphoniques

parviendront 3 cet effet aux gares intéressées, du
Bureau du Mouvement, tenu tﬁmtamment au cogrant

7{i* 11 marche (ies trains.

3w Dépassements de trains

AR 160, — Lorsqu’un train en retard est rejoint
dans une gare par un train de marche plus rapide
allant dans le méme sens, le Chef de gare pourra,

§ . aprés avoir provoqué des ordres du Bureau du Mou-
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.vement, expédier ce demier avant le tram a
moinr rapide.

Dans ce cas, le premier expédié sera annoncé
par chaque gare i la premidre gare en avant par
- la dépéche suivante :

« De {gare expéditrice) i... (premidre gare en
avan® } Prenez note que le train No... passe hors tour

marche

" -devant train Ne.., garé ici pour cause de retard (ou

en retard de...} - ‘

En outre, le Chef du train expédié hors tour rece-
vra P'ordre écrit et signé, tiré du carnet & souche
" d’ordres ou d’avis, de continuer jusqu’a la gare sui-
vante et ainsi de suite jusqu’i ce que le service nor-

" mal puisse .&tre repris.

ART. 170, — Un train réguliérement garé pour lais-

- ser passer un autre train peut étre expiddié hors tour

" dans les conditions prévues par U'article 169 ci-dessus

lorsque le Chef de gare a la certitude que ce dernier

, train a um retard assez considérable pour permettre

o

e

au premier de se rendre a la gare-suivante.

AR"F. 171, — Lorsquun train dépassé est un train
spécial ou extraordinaire i} doit étre signalé par le

~~train qui le précdéde, commne il est dit & Particle 100,

Suppression de frains

Art. 172. —'Lorsque, pour une cause quelconque,

~un train régulier dédoublé, spécial ou extraordinaire

. régulitrement annoncé ne pourra étre mis en marche

.

" ou s’arrétera dards une gare pour ne pas continuer sa

marche, le Chef de gare quz devait expédier ce frain
le supprimera.
Dans c¢e cas, la dépéche suivante sera transmise

“de poste en poste jusqu'a la gare bt la suppression

doit cesser.
De ...... { gare qui supprime le train) Faire suivre

. de poste'en poste jusquw'a ...... (gare ot la suppres-

. liew ce jour

“ston doit cesser ). Prenez note que le train No |

"{ou spécial} {(ou extraordinaire) qui devait avoir
( ou,demain) (indiquer le jour, la

" date et le mois) est supprimé de ... {(gare qui

- supprime } A4 ... (gare oi -a suppression - doit
. Tesser §. : | '
Art. 173. — Tous les Chefs de trains qui devaient

- ctoiser le train supprimé recevront un avis de la

-‘

suppression - tiré du carnet i souche d’ordres ou

" avis, Mention de la suppression sera faite sur la
~feuille de marche par les Chefs des gares olt les

- croisements étajent prévys.

Arréts accidentels — Lenteur de marche
Détresse — Secours — QObstruction
ou coupure de la voie — Ruplure d'attelage

1° — Arréis accrdentels — Lentenr de marche’

ArT. 174, — Sauf le cas de force majeure, aucun
train, aucune machine ne doit s’arréter en dehors

-des arréts Tixés par Ie tableau de marche ou par

des ordres spéciaux donnés.

Chaque fois qu'un arrét prévu par un ordre spécial
doit avoir lieu, le mécanicien en est prévenu, au
point d’arrét précédent, par fe Chef de train, 3 Paide
d’un avis tiré du carnet d'ordres ou d'avis,

Le Chef de train doit, en outre, donner plusicurs
coups saccadés de son cornet appel en arrivant
au point d’arrét accidentel. .

Ari1 175, ~— En cas d’arrét non prévg d'un *rain

.sur la voie le premier devoir d'un Chef de train

est de couvrir son train i Vavant et 4 Parrigre par
les signaux d’arréts faits 4 la distance réglementaire
selon article 108.

L’envoi des agents chargés d’assurer les sxgnaux

a Pavant et & l'arriere doit &tre, autant que possible,
simullané ; si le Chef de train ne peut faire couvrir
en méme temps des deux cbiés, il pourvoira d’abord’
aux sigraux A faire du ¢8té olt un train est i attendre
plus spécialement.
- o devoir doit étre immédiatement accompli sans
hésitation et sans retard, quelque assurance quon
puitse avoir qu'aueun train, qu’aucune maching ne
doit survenir,

Ces mesures prises, le Chef de train se concertera
avee le mécanicien sur le moyen de remettre, te plus
promptement possible, le train en marche.

Sous aucun prétexte, un frain ne doit réirograder
vers le point d’oir il est parti ( exception faite pour
les trains de service ou de matériaux dont la marche
est assurée dans les conditions spéciales réglées par
Tes articles 144 5 149) sauf si [e Chef de train a pu
s’entendre “téléphoniquement avec la lere gare en
arrigre.

1

2% ww Détresse — Secotrs

AgrT. 176, — Lorsque la vitesse d’un train se trou-
vera momentanément ralentie au point de permettre
4 un -homme au pas d¢ le suivre, e Chef de train
fera, descendre le serre-frein d’arridre et lui prescrira
de suivre som train i 1.000 meétres au moins de
distance en le couvrant au moyen d’un drapeau, le
jour, et d’une lanterne, la nait.

ArT. 177. — Si Parrét nlest causé que par le
manque d’eau et que le mécanicien juge qu’en allant
avec sa machine seule faire de Veau & 1a gare la plus
voisine, il sera en état de venir reprendre lc train
et de lui faire continuer sa marche sans le secours
d’unc autre machine, le Chef de train I'y autorisera
par écrit {carnet a4 souche d’ordres ou d’avis) en
spécifiant sur cette autorisation que la machine doit
revemir au train abandonné et que celui-ci ne sera
poussé par aucune machine survemant i [arriere.

Il agira de méme dans le cas olt Parrét étant causé
par le poids du train; il aura reconnu, d’accord avec
le mécanicien, qutil y a lieu de couper le train et de le
reconiduire par parties & la gare suivante.
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Le Chef de train doit rester avec le traiﬁ ou la par-
tie de train abandonnée sur 1a voie, et toutes les fois
qu’il a donné un ordre par écrit au mécanicien de re-
venir vers le frain, il lui est expressément interdit
de laisser pousser son train par un autre train ou une
machine qui surviendrait avant le retour de la machine
attendue & V’avant.

Si le méeanicien porteur d'un ordre de revenir A
son train se trouve dans Uimpossibilité de le faire,
il doit prévenir le Chef de train qui a signé lordre
en i renvoyvant cet ordre annoté et en-indiguant le
point ot il se trouve. A partir du momeént oiy je méca-
nicien donne cet avig, il ne peut, sous aucun prétexie,
revenir vers son train. Le Chef de train peut alors
laisser pousser la partie de frain restée sur la voie
par une machine venani d’arriére, auguel cas il se
conforme aux prescriptions contenues dans les articles

*suivants,

Quelle que soit la décision qu’il a prise, il en in-

formera le mécanicien.

ArT, 178,
est nécessaire pour remettre le train en marche, le
mécanicien doit informer le Chef de train qui prendra
toutes les mesures propres A héter Parrivée de cette
machine. :

La demande deé secours pourra étre faite, soit en
avant soit en arridére, suivant les circonstances, mais
jamais on ne doit demander du secours dans les deux
directions a la fois.

Art. 179, — La demande de secours sera faite
téléphoniquement ou bien sera portée par exprés,
jusqu’d la premiere gare ol le téléphone fonctionne
et de 1a, trapsmise jusqu’a la gare de secours par la
formule suivante :

« Train No ... en détresse an kilométre ... par suite
de ( indiquer la cause de la détresse) demande ma-
chine de secours ou { machine et wagon de secours ). »

ArT. 180. — Lorsque la machine du train est en-

état de marche elle peut étre chargée de porter fa
demande de secours A la premiére gare en avant oll
Ie iéléphone fonctionne, toutes les fois que d’aprds
le point olt le train est arrété, il y a avantage a pren-
dre ce parti,

La machine expédiée dans ces conditions ne peut
prendre aucune avance sur la marche réglementaire
du train. ‘

Agt. 181, — Si la machine expédiée pour porter

la demande de secours doit revenir 4 son train, le

Chef de train doit, comme dans le cas qui fait Uobjet
de Particle 177 ci-dessus, donner par écrit au méca-
nicien un ordre, lui prescrivant de revenir 4 son train.

ART. 182. — Le Chef de la gare ayant recu Ia
demande de secours, la transmetira scus la formuie
suivante : '

Train No ,,. en détresse au kilométre .,, par suiie
de ... demande machine ou { machine et wagon de
secours ) au dépdt de ..,

— & Paide d’une machine de secours
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la demande

, sera transmise de posie en poste
jusqu’i la gare -

de secours.

Arv. 183, — Lorsqu'une demande de secours au-
ra ¢té ‘adressée en avant, c’est 3 dire dans le sens de
la marche du frain en détresse, ce train devra rester
a Varrét jusqu’a Varrivée du secours demandé, sauf
Pexception prévue 3 Particle 184, &

ArT. 184, — S5i cependant le train a la possibilité
de reprendre sa marche en avant par ses propres
moyens, le Chef de train le fait savoir au Chef de la
premiére gare en avant par un avis tiré du carnet 2
souche d’ordres ou avis dont il a convenablement -
maodifié les rubrigues.

Le Chef de gare, $’il reconnait la mesure utile,
lui donne Pordre écrit, tiré 'du -carnet & souche d'or-
dres ou avis, de continuer sa marche jusqu'a la gare.

Le Chef de train ne peut donner le signal du départ,
avant d’avoir requ cet ordre.

Le Chef de gare qui a ainst autorisé lx reprise de
Iz marche derhande. epsuite des instructions au Bu-
refnf du Mouvement,

ART, 185, — Quand la demande- de sécours aura
£i¢ lancée en arriére et qu'un train rejoindra le train
en détresse, celui-ci pourra se laisser pousser jusqu’a
la premiére gare en avant par la machine darridre
qui abandonnera, an besoin, son convoi, et en appli-
quant alors les régles de Particle 177 qui précéde,

Les deux irains s’étant rendus i la premiére gare
én avant on appliquera les régles sur-les dépassements

“des trains, ¢’il v a liew.

Art. 186, — Quand une demande de machine de
secours a été lancée dans une direction et quil est
impossible au dépot qui I'a_reque d'y satisfaire, le
Chef de la gare d’oir est partie I3 demande est informé
que celle-ci doit étre lancée dans une autre direction.

N lance alors immédiatement §a demande dans la

direction convenable et prévient le' Chef de frain,
par un avis tiré du carnet i souche d’ordres ou avis
en employant la formule suivante : .

Bépot de X ...... ne peut fournir machine, adressé
demende & dépdt de ¥......» Le dépdt qui a répondu
qu’il n’avait pas de machine ne doit plus en envoyer,
a moins qu'une nouvelle demande ne lui soit adressée.

ARt 187, « Quand une demande de secours a
€1¢ adressée en arridre et que le train en détresse a
pu atieindre la premidre gare en avant, seul ou accom-
pagné d’un autre train, le Chef de train doit prévenir
le Chef de cette gare de la demande de secours qui
a €té faite en arritre,

ART. 188, — Une demande de secours é&ant faite
en arriére si les communications téléphoniques vien-
nent i étre interrompues dans la direction de la ma-
chine de secours, les Chefs de gare de Parrigre doivent
arréter les trains engagés enire la gare de secours
et le point de détresse. '

ART. 189, — Dans le cas ol 1a machine de secours
deviendrait inutile 1ordre d’arréter cette machine
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Le Chef de train doif rester avec e traih o la par-
tie de train abandonnée sur la voie, et touies les fois

qu'il a donné un ordre par écrit an mécanicien de re- . |

venir vers le train, il lui est expressément interdit
de laisser pousser son train par un autre train ou une
machine qui surviendrait avant le retour de la machine
attendue 3 Pavant.

Si le mécanicien porteur d’un ordre de revenir a
son train se trouve dans Pimpossibilité de le faire,
il doit prévenir {e Chef de train qui a signé ordre
en iui renvoyant cet ordre annoté et en-indiquant le
point ol il se trouve. A partir du moment oit fe méca-
nicien donne cet avis, il ne peut, sous aucun prétexte,
revenir vers son train. Le Chef de train peut alors
laisser pousser la partie de train restée sur la voie
par une machine venant d’arrieére, auquel cas il se
conforme aux prescriptions contenues dans les articles

*suivants.

Quelle que soit la décision qu’il a prise, il en in-

formera le mécanicien.

Art. 178,
est pécessaire pour remettre le train en marche, le
mécanicien doit informer le Chef de {rain qui prendra
toutes les mesures propres 4 hdier Varrivée de cette
mochine.

La demande de secours pourra é&tre faite, soit en
avant soit en arridre, suivant les circonstances, mais
jamais on ne doit demander du secours dans les deux
directions & la fois.

ART. 3170, — La demande de secours sera faite
téléphoniquement ou bien sera portée par exprés,
jusgu’a la premidre gare ol le téléphone fonctionne
et de la, transmise jusquw’a la gare de secours par la
formule suivante : '

« Train Neo ... en détresse au kilometre ... par suite
de ( indiguer la cause de la détresse) demande ma-
chine de secours ou { machine ¢t wagon de secours ). »

Art. 180.
état de marche elle peut étre chargée de porter la
demande de secours a la premiére gare en avant oi
le téléphone fonciionne, toutes les fois que d’aprés
le point ol le irain est arrété, il y a avantage i pren-
dre ce parti.

La machine expédiée dans ces conditions ne peut
prendre aucune avance sur la marche réglementaire
du frain,

ARrT. 181. — 5i la machine expédiée pour porter

la demande de secours doit revenir 4 son frain, le

Chef de train doit, comme dans le cas qui fait Vobjet
de Particle 177 ci-dessus, donner par écrit au méca.
nicien un ordre, lui prescrivant de revenir & son train.

ART. 182, — Le Chef de la gare avant recu la
demande de seccours, la transmetira sous la formule
suivante : ‘

Train Ne ... en détresse au kilomdire ... par suite
de ... demande machine ou { machine et wagon de
secours ) au dépdt de ...

£

— & Paide d'une machine de secours

— Lorsque la machine du train est en-

!

!
|
]
]
j

. La demande sera transmise dé’: pnste en poste
jusqu’d la gare de secours.

Arr. 183, — Lorsqu’une demande de secours au-
ra éi€ ‘adressée en avant, c’est i dire dans le sens de
la marche du train en détresse, ce train devra rester
i Parrét jusqu’a Parrivée du secours demandé, sauf
Pexception prévue 3 Darticle 184,

ART. 184. — Si cependant le train a la possibilité
de reprendre sa marche en avant par ses propres
moyens, le Chef de train le fait savoir au Chef de la
premidre gare en avant par un avis {jré du carnet &
souche d’ordres ou avis dont il a convenablement
modifié les rubrigues.

Le Chef de gare, s’il reconnait la mesure utile,
lui donne 'ordre écrif, tiré du «carnet 3 souche d'or-
dres ou avis, de continuer sa marche jusqu’i la gare,

Le Chef de train ne peut donner le signal du départ,
avant d’aveir regu cet ordre.

Le Chef de gare qui a ainsi autonse Ia reprise de
la marche demande- ensuite des instructions au Bu-
rebun du Mouvement,

ART, 185. —— Quand la demande de sécours aura
ét¢é lancée en arriére et qu'un train rejoindra le train
en détresse, celui-ci pourra se laisser pousser jusqu’a
la premiére gare en avant par la machine d’arriere
qui abandonnera, au besoin, son comvpi, ¢t en appli-
quant alors les régles de Varticle 177 qui précéde.

Les deux trains s’étant rendus 3 la premiére gare
en avant on appliquera les régles sur.les dépassements

“des trains, s%il v a lieu.

ART. 186. — Quand une demande de machine de
secours a été lancée dans une direction et qu'il est
impossible au dépdt gui P'a reque d’y satisfaire, le
Chef de la gare d’oit est partie ]a demande est informé
que celle-ci doit étre lancée dans une autre direction.

11 lance alors immédiatement sa demande. dans la

direction convenable et prévient Je Chef de train,
par un avis tiré du carnet 3 souche d’6rdres ou avis
en employant la formule suivanie :

Dépét de X ...... ne peut fournir machme adressé
demznde 3 dépdt de ¥Y......» Le dépdt qui a répondu
qu’il m’avait pas de machine ne doit plus en envoyer,
a moins qu'une nouvelle demande ne lui soit adressée,

Arr 187. — Quand une demande de secours a-
€t adressée en arriere et que le train en détresse a
pu atieindre la premidre gare en avaﬁf seul on accom-
pagné d’un autre train, le Chef de train doit prévenir
le Chef de cette gare de la demande de secours qui
a ¢té faite en arriére.

AgRt. 188, — Une demande de secours étant faite
en arri®re si les communications t€1éphoniques vien-
nent 3 é&tre interrompues dans la direction de la ma-
chine de secours, les Chefs de gare de Parritére doivent
arréter les trains engagés entre la gare de secours
et le point de détresse.

AgrT. 189. — Dans j¢ cas oit la machine de secours
deviendrait inuiile Pordre d’arréter cette machine
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est transmis par le téiéphone dans la forme suivante :
Train Ne ... en détresse au kilométre .., remis en

marche, machine secours inﬁtiieg faites la rentrer

. def:sm .

‘ prem:er train marchant en sens iaverse, quittant

la gare qui a expédié l'ordre, emporte confirmation

€crite de cef ordre sur état de confirmation tiré du

~

varney a souche d’ordres ou avis.

Art. 190, — Les machines ne doivent sg porter
au secours des trains que sur une demande formelle
faite ‘par écrit ou par téléphone et dont toutes les ga-
res qui se frouvent entre le train de détresse et le
dépdt auront été informées,

Art. 101, - Toute machine allant au secours est
accompagnée, autant que possible, soit par un agent
du Servite de UExploitation, soit par le Chef ou le
‘sous-~chef de la gare de secours et, en cas d'empé-
chement de ces agents, par un Chef de train désigné
par lc Chef de gare:

Toutefois, lorsqu'une machine de secours est en-
voyéc pour remorquer un frain en détresse qui est
garé, elle peut circuler sans étre accompagnée,

P’agent de VExploitation, qui accompagne une ma-
chine de secours a Uinitiative et la responsabilité
de 14 machine, le mécanicien doit, en conséquenge, o-
béir .4 tous les ordres que lui domne cet agent pour
la marche et les mouvements de la machine.

ART. 102, — Les machines de secours s’arréteronf
A toutes gares et y prendront Pordre écrit de conti-
nuer jusqu’a la gare suivanie ou jusqu'au train ou
machine de déiresse, Torsqu’elles ont atteint la gare
voisine de ¢e train.

Si le téléphone fonctionne, la machme ne partira
de chaque gare qu'aprés que les dépéches suivantes
auront €té échangées par les Chefs de gare eux-
ménies _

Premiére dépéche : «QGare A (gare expéditrice)
. & gare B (premitre gare en avant.) - Puis-je envoyer
©la machine de secours? »
 Premiére réponse : {Si la voie est libre) Pouvez
envoyer machine de secours »

Deuxiéme réponse : ( Si la voie est engagée par un
train} Yoie sera libre aprés arrivée du train No
i votre gare, » _ ‘

Deuxieme dépéche : « Gare A a gare B, machine
de secours partie 3 .., heures ... minutes. »

La machine de secours, .rentrant au dépdt, peut
suivre & la distance prévue a Particle 162, un train
réglementairement annoncé ; dans ce cas, elle est
annoncée aux gares en avant et aux services imtéres-
sés, comme prévu aux trains réguliers dedaub]és,
{ article 130)

Art. 193 — Si le téléphone ne fonctionne pas,
- 1a machine de secours ne pourra étre expédiée qu’a-
prés Parrivée de tous les trains qui seraient engagés
entre. le train en détresse et la gare ol se trouve
la machine de secours, .

!

Arr. 104, — Si le téléphone fonctionne, tous les
trains engagés entre le train en détresse et la machine
de secours seront arrétés a chaque gare et y prendront
Pordre éerit de continuer jusqu’a la gare suivante
et ainsi jusqu’a ce quw’ils aient croisé la machine de
secours. :

ART. 195, — Lorsqu’une machine de secours ne
trouve pas le train au point indigqué par la demande
de secours, elle doit continuer, en marchant lente-
ment et avec précaution jusqu'a la gdre suivante,
pour y prendre les ordres du Chef de gare.

ART. 186, — Ena gas d’arrét d'un train par suite de
déraillement ou d’obstruction de la vole, la machine

de secours, étant venue d’arriére, si lors du réiablis-
.sement de la circulation, cette machine n’est pas néces-

saire pour pousser le train, elle ne peut pas retour-
ner 4 la gare en arriére pour rejoindre la gare de’
secours mais elle doit suivre le frain & 1.000 métres
au moins de distance.

Dans ce cas, I'agent de "Exploitation accompagnant
la machine ou, a défaut, le mécanicien a soin de re-
mettre au Chef de train un avis tiré du carnet a sou-
che d'ordre ou avis destiné au Chef de gare en a-
vant, pour lui faire connaitre que le train est suivi
par la machine de secours,

Le Chef de gare ainsi prévenu ne doii laisser partir
de sa gare aucun train ou machine se dirigeant dans
ce sens, avant Parrivée de la machine de secours,

F° ~— Obstruction ou coupure de la voie cmpéchant
la circulation continue entre deax gares
Transbordement,

Art. 107, — Lorsqu'un train arrive & proximité
d’un point oit la voie est obstruée ou cdoupde qui n’a
pas été revonnu et qui par suite n’est pas couvert,

“le Chef de train, aprés avoir fait assurer la couverture

du point et de son train, se concerte avec le mécani-
cien pour déterminer §’il est possible, par les propres-
moyens du train, d’assurer le passage.

Dans Vaffirmative, il fait commencer immédiatement
le travail. Deés gue le passage est rétabli, i fait
reprendre la marche.

Dans la négative, le Chef de train fait conna:tre
immédiatement par le téléphone ou en cas d'impossi-
bilité par un avis tiré du carnet 4 souche d’ordres
ow avis au Chef de la gare la plus proche Vobstruc-
tion ou la roupure en indigquant, autant que possible,
Pimportance. 1l donne I'ordre au porteur de prévenir
tous les agents de la voie qu'il rencoutrera.

A partir du moment ok il a expédié le dit avis,
le Chef de train ne peut plus faire remettre le train
en marche sans en avoir recu Pordre du Chef de la
gare d’avant.

Si la gare qui recoit Pavis est celle d’arridre, elle
transmet les mdidations qu’il contient par la voie la

plus rapide immédiatement a la gare d’avant.
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So—

Le Chef de cette gare remd compte aussitét par la

voie la plus rapide au Chef de PExploitation ou, le
cas €chéant, 3 Pagent de la voie unique, en indiguant
si possible, aprés avoir consulté le représentant auto-
risé du service de la voie, qu'en tout cas il doit pré-
venir, la durée approximative de Pinterruptiion et
et demandant des ordres.

_e Chef de PExploitation ou Pagent spécial de fa
voie unique donne dés gue possible des instructions
pottr la reprise de la circulation ef, 8%l le reconnait
nécessaire, il régle les transports par transbordement.

i-a circulation entre la coupure et la gare voisine
est alors assurée en faisant piloter les trains par un
agent autant que possible européen spécialement dé-
sipnd a4 cet effet. Aucun train, aucun véhicule ne
peut circuler entre la dite gare et la coupure sans étre
accempagné par cet agent.

g — Dispositions spéciales aux
machines seules.

Arr. 198. — Pour les machines circulant isolément
ou accompagnées ou non par un agent de PExploita-
tion, les dispositions 4 prendre sont en ce qui concer-
ne la circulation, les mémes que pour les trains.

ART. 180, - Lorsque, pour un motif guelconque,
une machine isolée vient i s’arréter en cours. de
ronte, L ¢ premier devoir d’un mécanicien est d’envoyer
a Parrigre puis a Vavant le chauffeur au pas de course
pour placer % la distance réglementaire les signaux
- dfarrét qui doivent protéger la machine.

Ce devoir doit étre immédiatement accompli, sans
hésitation, quelque assurance gqu’on puisse avoir
gqu'aucun train, qu’aucune machine ne doit survenir,

ARt 200, — 8ile chauffeur qui se porte i Parridre
puis A Pavant d’une machine en détresse, rencontre
un agent de la vole, il doit le charger de fairg les
signaux au point convenable, aprés g’éire assuré gue
cet agent, dont il a soin de prendre le nom est muni
des signaux nécessaires, il.revienl ensuite 3 la ma-
chine,

ARrT, 201. — Lorsquune machine arrétée pour une
cause quelconqgue, se remet en marche, le mécanicien
peut rappeler le chauffeur avant qu’il se soit porté &
distance réglementaire, 3 moins qu'un train ne soit
attendu dans un intervalle de 60 minutes.

Dans cette circonstance, le chauffeur est rappelé
par le mécanicien, au moyen de guatre coups de sifflet
prolongés,

Arr. 202, — En cas de déiresse d’une machine
marchant isolément, le mécanicien, doit, 8’il juge que

Paide d’une machine de secours est nécessaire, en

adresser la demande au Chef de la gare qui se trouve
du coté ol il estime que le secours peui lui venir
le plus vite,

La demande de secours est tirée du carnet 3
d’ordres ou avis,

souche

e A AN s ettt et

g 2

La demande est portée par le chauffeur ou, le
cas échéant, par un agent de la voie,

Si le mécanicien ne sait pas écrire ou ne dispose pas
du nécessaire pour écrire, il donne les indications ver-
balement au chanffeur ot a Pagent de la voie chargé,
de parter la demande la connaissance du Chef
de gare.

ART. 203, — Toutes les fois qu'une demande de
secours ‘a été formulée par un mécanicien, c¢lui-ci,
saulf dans les cas prévus dans Tes articles visés 3
Particle 205 ci-aprés, ne devra pas-se remetfre en
marche ni laisser pousser sa machine par un train ou
par une autre machine qui surviendrait avant Darrivée
de la machine de secours.

ART. 204, — Le mécanicien” est iarévenu par e
Chef de gare qui a recu sa demande de la suite gui
y ¢st donnée.

AgT. 205, — Les dispositions des ariicles 183, 184,
185, 186, 187, et 188 précédents sont applicables aux
machines isolées en détresse circulant sans agent de
PExploitation ; tout ce qui y est spécifié pour le Chef
de train en déiresse s’applique dans ce cas au méca-
nivien de Ia machine isolée. Il en est de méme pour
les dispositions de Particle 197 précédent.

5° — Ruptures d'attelage et dérives

ARr1 206. — Lorsque par suite de rupture d’atte-
lage un train se divise en route, lés serre-freins gui
se trouvent dans la deuxitme partie du train doivent
immédiatemeni serrer les freins pour essayer d’arréter
compidtement cette fraction’ du train le plus 10f
possible et pour la couvrir 4 distance réglemeniaire
en avant et en arridre. ’

Si le mécanicien s’apercoit 1mmed:3’tement de la
rupfure il ne doit pas s’arréter brusquement mais
seulement réduire sa vitesse avec précaution, de ma-
niére a maintenir un certain intervalle entre les deux
parties du train. [dans awcun cas, il ne doit s'arréter
ui reculer vers la deuxidme partie du train si elle
n'est pas en vue et arrétée.

Lorsque la deuxiéme pariie du train est en vue et
arrétée le mécanicien peut revenir em arriére lente-
ment, 11 prend, d’accord avec le Chef de irain, les
dispositions nécessaires pour reconstituer D'attelage,
si possible, et remorquer le train reformé i petite
vifesse jusqu’a la premiére gare en avant. Si Pattelage
ne peut pas élre reconstitué, la -denxi®me partie
s train est considérée comme en détresse. Le Chef de
train enverra la premiére partie du train & la premidre
gare en avant et restera-avec la partie du train aban-.
donnée. 11 opérera comme il est dit & Particle 177,

Si le mécanicien ne- s'apercoit que tardivement
de Ia rupture, et si, & ce moment, la deuxiéme partie
du train n’est plus en vue, il doit continuer sa marche
a la vitesse réglementaire jusqu’i la prochaine gare
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“oh il s’arréte. pour prendre les instructions du Chef

A

de gare relativement i la reprise de la portion du
train laissée sur la voie. '

ART. 207, ~ Aprés avoir garé la partic Qu train
qti a suivi la machine le Chef de gare donnera an
mécanicien Pordre écrit d'aller chercher la portion
du train laissée sur la voie, 3 moins qu’il n’y ait
avantage a faire pousser cette portion de traim par
un train arrivant i Varrigre et que le téléphone
fonctionne. cooe

Drans c¢e cas le Chef de la gare ofi se trouve la
machine donuera au Chef de train attendu par dé-
péche transmise 2 la premiére gare en arriére, Pordre
de pousser jusqu’a sa gare la partie du précédenty
laissée sur la voie. Il indiquera qu’il retient la ma-
chine du train coupé dans sa gire.

’ ﬁ&’t. 208.-— La portion laissée sur la voie ne

. osera poussée par un train survenant i Parriere que

si le. Chef de ce derpier train a regu par derit ’assu-
rance formelle que la machine ne viendra pas cher-
cher la partie du train qu’elle a abandonnée.

Art. 209. — Des consignes spéciales peuvent fi-
xer pour chaque gafe et pour chaque sens les dispo-
fitions & prendre en cas de départ, darrivée ou
d’antionce de véhicules en dérive. '

Ces dispositions varient avec la mature et le nom-
bre des véhicules en dérive, suivant gue ceux-ci sont
chargés ou non, qu’ils sont munis ou non de freins,

gardés ou non, avec les mioyens d’arrét permanents

ou momentanés dont dispose {a gare, Pusage qui peut
étre fait de ces moyens suivant gque ta portion de voie
comprise entre la gare et celle en avant est occupée ou
non, lorsqu'elle est, avec la nature, la position pro-

. bable et le sens de marche du convoi ou dit véhicule

qui Poccupe, avec le profil de cette portion de voie, etc..
Les consignes indiquent ¢’it y a lien de prévenir
les gares suivantes,
En raison de la diversité des cas qui peuvent se

_produire il est en général préférable quelles laissent

au moins pour certaines dispositions quelque initia-
tive aux Chefs de gare, ]

Circulation des pump-cars ol lorrys
destinés au transport des agents

ART. 210, — Les pump-cars et lorrys desiinés au
transport du personnel sont exclusivement réservés
a Pusage des agents du service de la voie.

Agrr. 211. — Les chefs de district prévenus par

meséage de tous les mouvements de Vexploitation

au méme titre que les Chefs de gare, par les soins
du Chef de ce Service ou de lagent spécial, le cas
échéant, sont autorisés i circuler librement en pump-
car ou en lorry 4 la condition expresse, toutefois,
de demander la voie quel que soit le point de départ

A
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olt ils se trouvent. IIs sont dotés i cet effet d'un
appareil téléphonigque portatif.

Le réle des Chefs de gare ou de stations se borne
4 indiguer aux chefs de district si 1a voie est libre
ou non. . '

81 un train est engagé, ils indiqueront sa position ;
et donneront en général tous renseignements néces-
saires permettant aux chefs de district de décider
g'ils doivent s’engager ou non sur la voie, poursuivre
lewn mission ou la retarder ; déterminer le moment
ot ils devront faire dérailler leur vghicule et de
prendre toutes mesures en vue de se couvrir le cas
échéant, )

Les chefs de district se déplacent sous leur propre
et seule responsabilité et A leurs risques et périls
ntuio. ils sont tenus d’informer dans tous les cas les
Chefs de gare de la décision a laquelle ils s'arrétent,

Lec Chefs de gare sont tenus de leur cété d'ins-
crirc sur un cahier ad hoc toutes les communications
des chefs de district ainsi que toutes les observa-
tiovs gqu’ils jugeront nécessaires de relater a ce sujet,

Art. 212. — Lorsqu'un pump-car ou un lorry est
engagd cnfre deux gares et qu'un train se présente
pour entrer sur la partie de la voie engagée le
Chef de gare doit, avant de donner le signal du dé.
part & ce train, aviser par écrit tiré du carnst A
souche d’ordres ou avis le mécanicien et le Chef de
frain gqu’un pump-car ou un lorey circule sur la voie
et qu’en conséguence ils doivent redoubler de vigi-
lance et de prudence,

ART. 213, — I est formellement interdit d'admet.
tre sur les pump-cars ou lorrys, sans une auforisa-
tion spéciale du Directeur ou du chef du service de
la voie aucune personne étrangére au Service de la
voie, ‘

CINQUIEME PARTIE

SERVICE DES MECANICIENS
ET CHAUFFEURS

ART. 214, — Les mdcaniciens et chauffeurs dépen-
dent du Service de la Traction et sont sous les ordres
directs des chefs, sous-chefs de dépdt et des chefs
méczniciens.

Les médeaniciens doivent suivre strictement ho-
raire fixé, Entre deux gares ils sont seuls maitres
de Pallure de leur locomotive sans cependant avoir
la licence de Parréter a leur gré sauf en cas de force
mujenre. s doivent observer le tonnage qui leur
est fixé et ne jamais le dépasser - aucun agent de
VE: ploitation ne peut intervenir pour changer ces
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directives. Nul n’est autorisé a monter sur la ma-
chine et en aucun cas sauf autorisation du Directeur.

5i les mécaniciens ont ainsi une certaine autono-
mie, cette autonomie n’est que relative car Jes Chefs
de train et tout agent du chemin de fer en général
ont Ic droit et le devoir de signaler 3 leur chef de
scrvice toutes les fautes que les mécaniciens com-
mettent.

Eufin si entre les gares il en est ainsi, dans les
gares cc sont les Chefs de gare qui prennent ini-
tiative  du mouvement. lLes mécaniciens sont tenus
d’obtempérer sans discussion 4 toutes les manceuvres
demandées par les Chefs de gare.

Ili en est de méme pour la carritre de pierres de
Lilikové desservie par un embranchement. Toute ma-
needvre dans la carrigére incombe au Chef de district,
el 3 lui seul,

Mais si les mécanicieng sont ainsi dans les gares
sous les ordres des chefs de station, il est également
de leur devoir de signaler a leur chef de serviee
teutes fausscs manceuvres et manweuvres compliqudes
entrainant des pertes de femps qu'on aura exngeLs
d’eux.

Les ordres donnés par les Chefs de gare concer-
nant la marche des trains, les changements dans I'ho-
raire, lcs croisements, la sécurité, etc.; doivent &éfre
formulés par écrit.

"~ Les mécaniciens ont le devoir strict de s’y confor-
mer. Si, toutefois, un mécanicien constatait un abus
de pouvoir de la part d’un Chef de gare, il devrait
en rendre eompte 3 son chef en rentrant au dépdt.

Ary, 215, — Les mécaniciens sont chargés de la
conduite et, en cours de route, de Deniretien des
machines qui leur sont confides.

I1s doivent assurer, en c¢e qui
marche régulitre des frains,
raires approuvés.
~ Les chauffeurs sont spécialement chargés de lali-
mentation du foyer et de la manceuvre du frein 3
main. Les serre-freins doivent se conformer au sifflet
des mécaniciens pour la mancxuvre des freins. Pen-
dant la marche des trains, les chauffeurs et les
serre«freins doivent préter aftention sur les méca-
niciens. Dans- certains cas, les machines isolées cir-
culant sur la voie sans étre accompagnées d’un agent
de PExploitation, le mécanicien assure alors la méme
responsabilité qu’un Chef de train au point de vue
de la circulation, il doit prendre toutes les mesurcs
deé sécurité prescrites,

Les mécaniciens et les chauffeurs srmt responsables
de tous les faits de leur service.

les concerne, la
conformément aux ho-

ART. 216. — Les mécaniciens et chauffeurs doivent |

s’abstenir de toute conversation avec les personnes
étrangires au service.

Apr. 217. — Les mécaniciens et chauffeurs doivent
faire leur service en foute circonstance sans bruit
et avec beaucoup de calme.

4
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Toute discussion leur gst rigoyreusement interdite.
Ein cas de danger le mécanicien et le chauffeur ne
doivent abandonner leur poste qu'a la dernidéré ex-
trémité gt aprés avoir accompli- tout leur devoir,

Dans le cas ol ils auraient des plaintes et des ré-
clamations a formuler ils doivent les adresser au
Chef de dépdt qui les transmet, s’il y a lieu, par la
voie, hiérarchigue, au Directeur,

Reéglements

Art, 218, — Les mécaniciens et les chauffeurs doi«

Rent connaitre dans tous leurs détails le présent

réglement.

Equipement

ArTt, 219. — Les mécaniciens, lorsqu’ils sont en
service, doivent étre munis : '

Ne 1 De deux drapeaux rouges et deux drapéaux
verts

Ne 2 IXune lanterne a verre bianc, rouge et vert;

Ne 3 Dallumettes ;

Ne 4 D'une boite renfermant des pétards ;

Ne 5 Du tableau de la marche des trains ;

Ne 5 D’une montre bien réglée.

Mesures a prendre avant le dépdrt-du dépot,
en stationnement, en route

Amr. 220, — Avant le départ du dépét, le mécani-
cien doit faire avec le plus grand sein, Pinspection
de sa machine et s"assurer qu'elle est en état de bien
fonctionner ; il doit en outre rendre compte de ceite
inspection 4 son chef de service.

Ii doit vérifier si les approvisionnements d’eau, de
combustibles et de graissage sont complets.” 11 est
fent de visiter nolamment les essieux des roues, les
bandages, les claveites, les boulons .et les' goupilles
des pidces de mouvement, les appareils d’alimenta-
tion et les freins. C ,

Il doit, d’accord avec le visiteur de service, s'assu-
rer que les freins fonctionnent dans de bonnes con-
ditions, .

Il doit faire lui-méme le graissage des divers or-
ganes de sa machine.

En stationnenmtent

ART. 221. — Lorsqu'une machine est en stationne-
ment; le frein doit étre serré, le régulateur fermé,
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Pappareil de changement de marche mis au point mort,
les robinets purgeurs ouverts.

ART. 222 — Pepdant les stationnements, le mé-

canicien et le chauffeur ne doivent pas s’absenter cn-

meéme temps.

Arr, 223, —_ Le mécanicien doit annoncer chaque
mouvement de sa machine par un coup de sifflet
avant d’ouvrir son régulateur.

il ne doit jamais mettre sa machine cn marche ni
mouvoir Pappareil de changement de marche, ni ali-
menter la chaudiére, ni desserrer les freins, avant de
s’étre assuré que personne n’est exposé i étre atteint
par les roues, le jet de vapeur provenant du fuyau de
décharge alimentairc ou par le mécanisme,

ART. 224, — Les manceuvres et les mouvements
des trains et des machines dans les gargs et dans les
dépdts, doivent s’exéeuter toujours a allure d'un
homme au pas et avec la plus grande prudence.

Les mécaniciens doivent démarrer purgeurs ouverts
et sans secousses, et éviter, autant que possible, fes
arréte trop brusques. '

-

ARt, 225, ~~ Au départ et a larrivée des trains
et dans les manceuvres, les machines sont toujours
attelées et dételées par les agents des gares assistés
des serre-freins, s’il vy a lieu. ‘

Ary. 226, — Que la machine soit en marche ou en
stationnement, le mécanicien est chargé de V'éclairage,
en temps utile, des lanternes de la machine.

ART. 227, — Quand, par exception, deuX machines
sont attelées 2 un train, ¢’est le mécanicien de téte
qu; régle Ia marche,

! ouvre le régulafeur le premier et le ferme le der-
nier. Par un coup de sifftet bref, il indique au deu-
xieme mécanicien qu’il doit fermer le régulateur.

Le mécanicien placé en téte ne doit jamais démar-
rer ni s’arréter sans avoir entendu le coup de siffiet
du second qui indique quw'il est prét.

En route

‘

ARtr. 228, -~ En route, les mécaniciens doivent sii-

“fler ;

1o - A lapproche des gares et des passages 2
niveau ;

20 - Au franchissement des signaux ;

3¢ - A Papproche des courbes laissant peu d’espace
visible devant soi;

4. - Chaque fois qu’ils apergoivent difficilement 1a
voie out quand la voie ne leur parait pas libre;

50 - Pour les signaux réglementaires 3 faire aux
agents du train. .

ART 220. — Les mécaniciens et chauffeurs doivent

s’efforcer de bien connaitre les particularités de la

voie et les dispositions des gares et des signaux

|

fixes. D:—ms le cas ¢ii ni' le mécanicien ni le chauffeur
n’auraient une connaissance suffisante de la voic i
parcourir, le mécanicien devra en faire Pobservation
au chef du dépdt qui avisera.

Ar1, 230, — Pendant la marche, ie mécanicien et

“le chauffeur doivent, toutes les fois que leur présence

n'est pas nécegsaire sur d'autres parties de machines
s¢ tenir, le premier 4 portée de son régulateur, le ge-
cond & ebté de son freim

ART. 231, — Le mécanicien et le chafiffeur doivent,
au moment du démarrage ct fréquemment en route,
porter leurg regards en arridre pour constat®r que
tout le train suit et qu’il ne leur est pas fait de
signal d’arrét par les agents du frain.

Arr, 232, — Le mécanicien doit surveiller cons-
tamment toutes Ies parties de sa machine et, notam-
ment, le niveay d’cas de la chaudiére, ia tension de
la vapeur et s*assurer gue le chauffeur entretient bien
le feu sur le plan de grille et surveiller les appareils
d’alimentation.

It veille 4 ce que rien n'embarrasse la manceuvre
du frein. I ne doit sous aucun prétexte, changer les
points d’arrét des ressorts de soupapes de sfireté pour
obtenir une pression supérieure a la pression normale
( faute trés grave ).

ARrr. 233, — lorsqu'on a dé ratenfir, le mécanicien
doit attendre que les freins solent desserrés et que
les ressorts de traction, se soient détendus pour ouvrir
son régulateur afin de reprendre la vitesse voulue.

ART. 234, — La marche de la machine doit #re ré-
guliere. Le mécanicien ne doit pas arriver aux gares
avant heure réglemcutaire.

En cas de retard, il s’efforcera de regagner le retard
mais sans que sa vitesse movenne dépasse de plus
d'un citquieme celle qui est prévue au tableau de mar-
che des firains,

La vitesse d’une machine isolée ne devra, en aucun
cas, dépasser celle d’un train régulier,

ART. 235. —- Aux abords de fous les points ol les
trains dotvent franchir les aiguilles, les mécaniciens
devront Eétre maitres de leur vitesse, de mamitre 3
poitvoir s’arréter an premier signal d’arrét,

ART. 236. -~ Quand un méeanicien s’apergoit que
la lanteine d’un signal est éteinte, le signal nétant

as effac€, il doit considérer ¢e dernpier comme com-
maﬁdani Parrét. 1l dotl se rendre immédiatement
maitre de sa vitesse et s’arréter avant la premidre ai-
guille qui suit, prévenir Te Chef de station ou le Chef
de poste et ne repartir que sur Vordre de celui-ci.

ARrT. 237, —— Aux gares, les mécaniciens devront
prendre leurs mesures pour ne pas dépasser le point
de stationpement ordinaire des  trains.

ART. 238. — Les mécaniciens conduisant des trains
exiraordinaires non annoncés ou des machines isplées
deivent redoubler de précautions.
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Hls doivent siffler fréquemment et particuliérement
i Vapproche des gares, des tranchées et des courbes.

"ART. 239. — §i par suite d'impuissance acciden-
telle de la machine, de surcharge, de I’état du temps
ou autres circonstances exceptionnelles, les mécani-
ciens jugent qu’il est nécessaire pour maintenir sa
marche 4 la vitesse réglementaire ou pour récupérer
fe. temps perdu, de laisser des wagons i marchan-
dises dans une gare intermédiaire, il doit en faire la
demande au Chef de, train; les wagons & laisser
doivent toujours &tre désignés par c¢e dernier qui
e1 mentionnera le motif tel gu’il lui est donné par le
mécsnicien, sur sa feuille de marche.

ARrtT. 240. — Toutes les fois qu'un mécanicien aper-
¢oit devant lui un train ou une machine en marche sur
Ia méme vaie, alors méme que cette voie ne serait pas
couverte par des signaux, il doit s’en tenir 3 une dis-
tance de 1.000 mitres auy moins et ralentir lorsqu’il

¢ perd de vue dans les courbes,

Arr. 241, — Dians les déraillements la direction
des opérations appartient de droit au mécanicien.

ArT. 242, — Quand une machine avariée ne pou-
vant pas continuer sa route est arrivée dans une gare,

le mécanicien doit, par dépéche, si c’est possible, de-

mander a son Chef de dépdt, les instructions néces-
saires pour sa renkrée,

Mesures d'erdre

ARrT. 243. — Les mécaniciens doivent s’assurer que
leur machine est munie des outils, engins et signaux
nécessaires. (

Ils sont responsables de ces objets et doivent, en
arrivant au dépdt, remplacer ceux qui auraient été
perdus ou cassés en cours de route.

Art. 244, — Les machines doivent éire a la dispo-
sition du Chef de gare quinze minutes au moins avant
Pheure fixée pour le départ, lorsqu’elles doivent
remorquer des trains de voyageurs, et vingt minutes
au moins avant cette heure lorsqu’etles doivent remor-
quer des trains de marchandises,

ART. 245, - Lorsqu’un meécanicien arrive a la gare
oll se termine son service, il doit maintenir la pres-
sion de la vapeur & un degré suffisant pout permettre
Pexécution des maneceuvres nécessaires.

8i ces manceuvres dépassent une durée de vingt
minutes, il sera délivré au mécanicien, par le Chef de
gare, un bulletin de manceuvre,

ART, 246. — Sauf les cas de secours, ancune per-
sonne aulre que leé mecam{:zerz et les chauffeurs ne
peut monter sur la machine, 3 moins d’une autorisa~
tionr spéciale et écrite du Dlrecteur du Chemin de fer.

Art. 247, — Le nombre de personnes qui penvent
étre admises & circuler sur les machines ne doit pas
dépasser quatre, mécanicien et chauffeur compris,

*

ART. 248. — Dans les principales gares un agent
du Service de la Traction est chargé de visiter en
détail toutes les voitures et wagons 2 larrivés et
au départ du train. :

Dans les autres pares la visite est fazte par les
agents du Service de la Traction présents dans le
train, i

La visite de véhicule doit porter principalement
sur leg essieux de roues, Ia boite i graisse, les res-
sorts, les attelages, ef, en un mot, sur tout ce qui

seut intéresser les véhicules, - ’
Accidents
ART, 249, — Lorsqu’un mécanicien ou un chaufs

feur constate un accident de personne ou de matériel,
il en rend compte & son Chef de dépdt.

Service de nuit

ART, 250. — Pendant la nuit, la garde, I’entretien,
’aliumage des machines sont confiés, sauf la ma-
chine de réserve, a-une équipe de nuit.

SIXIEME PARTIE

’ ——

SERVICE DE LA VOIE
ENI‘RET!EN ET SURVEILLANCE
DE LA VOIE ' .

Dispositions générales

Attributions des agents de Uentretien et
de la surveillance de la voie

ARt 251, — Tous les travaux d’entretien courant
et de grosses réparations et les travaux Neufs, sur
tes lignes en exploitation, sont exécutés sous la sur-
veillunce et la responsabilité des Chefs de Section
et des Chefs de Districts sauf dans les cas tout & fait
exceptionnels olt Uimportance des travaux neufs ou
de grosses réparations peat motiver un personnel
spéeial chargé d’en assurer Uexécuiion.

[’entretien des voies, des terrassements, des ou-
vrage. d’art et de toutes Jes dépendances du chemin
de fer, sauf dans certaines gares en ce qui concerne
les aiguilleurs et alors qu’il n’est pas confié i des
entrepreneurs ou ouvriers spéciaux, doit étre fait -
par les poseurs, secondés, s’il ¥ a lieu, par des ma-
nocuvres indigdnes,
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Les manceuvres sont réunis en ateliers ou équipes ;
chéoue équipe, sous les ordres d’un chef qui prend
le titre de chef d’équipe, est chargée de Ventretien
d’une portion de ligne déterminée comprenant - plu-
sieurs -cantons, )

La surveillance et la pcahce de la voie sont faites
duns chaque canmton par un cantonnier. Elles sont
faites, le cas échéant, par les aiguilleurs et gardes
chargés de services spéciaux sur certains poimts.

Les cantonniers et manceuvres. sont charges de
proiéger “les voies au wmoven de signaux,  soit dans
tous.les cas prévus au présent réglement, soit éven-
tuellement sur la réquisition des agents des trains
ou des gares.’ :

Les cantonmniers, manceuvres oa autres agents de
la voie doivent surveiller avec soin les lignes télé-
graphiques ct téléphonigues posées le long du chemin
de fer, et signaler au Chef de district et au Chef de
la gare la plus voisine les dérangements et rup-
tures de. fils ou poteaux, en avant soin d’abord
d’izoler le fil rompu, pour empécher le contact avee
les autres fils. .

Fn cas de défresse ou d’accident survenu en pleine

~ : . -

Vvole a un train ou 4 une machine isolée, les canton-

niers et ouvriers de- la vole sont tenus, méme en .

dehors des heures de service de se mettre immédia-
tement 4 la disposition des Chefs de train et méca-
niciens et d’obéir & leurs ordres.

En outre les chefs d’équipe et manceuvres peu-
vent, en tout cas, étre mis 2 la disposition d’un Chef
de gare ou de dépdt,
district,

Enfin, dans les cas urgents et exceptionnels, les
agents de la voie qui sont voisins d’une gare ou d’un
dépot doivent, si leur service particulier est assuré,
donner leur concours au Chef de la gare ou-de dépdt,
9'ils en sont requis par écrit par ces derniers, qui
$hnt tenus, dans ce cas, de justifier la nécessité de
la réquisition ainsi- faite par eux. La réquisition est
adressée au Chef de disirict ou 3 défaut au chef d’é-
quipe et, dans ce cas, un duplicata doit étre envoyé
immédiatement au Chef de district. Le Chef de dis-
trict en rend compte 4 son Chef de Section.

"ART, 252, — L’¢tendue .des cantons et le nombre
de manceuvres composant chaque éguipe, la portion
de la voie affectée i chaque équipe sont déferminds
par l¢ Chef de Section sur la propesgt;on du Chei de
district, et ne sont définitifs qu’aprés I'approbation
du Chef de service de la voie. -

Des ouvriers supplémentaires peuvent étre adjoints
aux éguipes, mais seulement en cas de travaux ur-
gents ou extraordinaires,

Aulorité et responsabilité des -{zgen&‘ de la voie

Apy, 233, - Dans Vexécution des travaux, les
chets de section et les chefs de district doiveat donner,
tant aux chefs d’équipe et ouvriers poseurs, et autres

par ordre de leur Chef de |

i
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agcnfs" réguliers de la voie, qu'aux entrepreneurs,
tacherons et ouvriers employés temporairement, les
instructions nécessaires pour éviter que les travaux
enlravent la circulation des trains el pour #écarter
toute chance d’accident. ’

Ainsi, ils dowe:ﬂ prescrire suivant les circonstances,
les signaux i faire pour assurer 'arrét ou le ralentis-
sement des trains. '

ART. 254, — Chaque Chef de district est respon-
sable .des mesures qu'il prend et des omissions qu'il
peut” commettre dans Pexéoution des travaux d'entre-
tien et dans la surveillance des voies situées dans
toute 'étendue de son district.

Les mémes responsabilités incombent aux chefs
d’équipe en ce qui concerne les portions de voie qui
leur sont confiées,

Eu cas d’empéchement du chef d’équipe, ses pou-
voirs et la responsaoilité du service sont délégués i
un sous-chef désigné d’avauce qui remplit alors les
fonctions de chef d’équipe. :

Agrt. 255, — Les manceuvres doivent obéissance an
chei d’équipe ou au sous-chef d'équipe désigné pour
le remplacer.

Le chef d’équipe est responsable des fautes et de la
négligence des manceuvres de son équipe, sauf Jors-
qu’ils sont chargés d’un service dstaché,

-ART., 256. -+ Les entrepreneurs, tacherons et ou-
vriers provisoires ne peuvent commencer aucun travail,
ni méme établir des dépdts de matériaux dans les
terrains dépendants du chemin de fer, sans I'autori-
sation éerite du Chef de section ou da Chef de dis-
trict ; ils doivent en outre se conformer rigoureu.
sement aux réglements et instructions spéciales qui
leur sont signifiées par ces agents! lls sont respon.
sables des accidents qui peuvent résuiter, soit de
Pinobservation de ces réglements ot instructions, soit
de leur négligence ou de leur défaut de soin.

les entrepreneurs somt d’ailleurs civilement res-
pousables de leurs ouvriers.

Art, 257, — Chacun des agents du service de
Ventretien et de la surveillance est responsable de
toute négligence et de toute inexécution des régle-
ments en ce qui concernme son service,

Travaux de la voie

Travaux ordingires d’entretien ef de visite
de la ligne

ART. 238, ~ Les ftravaux ordinaires des equlpes
comprennent :

Le dressage, le bourrage et le relevage des voies ;

Le réglage du ballast et le nettovage de la voie ;

Le remplacement des rails, traverses, de leurs atta-
ches, et, en général, de toutes les pices entrant dans

la ‘composition des voies ¢ourantes, ainsi que des
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appareils de branchements ou d’intersection des i il ne doit jamais ~dépasser une hauteiir maxima de
voles ; 1 & centiméwres au-dessus des rails.”

Le nettovage et le graissage des plaques tournantes
et le remplacement des piéces hors service

L’entretien des signaux fixes, la manutention et le
transport, sur la ligne, des matériaux destinés aux
fravaux ;

Le carage des fossés, le réglage des accotements

et des talus, la réparation des éboulements ;

Le débroussaillement des lignes téléphoniques, en-
tretien, s’il y a lien, des haies vives et clétures
seches ;

Les équipes sont aussi chargées quand il ¥ a leu,
soit isolément, soit réunies 4 d’autres équipes, de la
pose des voies nouvelies et des remaniements de
voies & faire dans les gares ou sur la ligae.

ART. 269, — La voie doit &re visitée chague jour,
au moins une fois, 'dans chaque canton, par le can-
tonmier, les travaux reconnus urgents pendant cette
visite sont exécutés immédiatement, soit par le can-

tonmier, soit par Péquipe aussitdt prévenue, lorsqu’ils -

exigent le concours de plusisurs hommes.

ARt. 260. — Dans les temps de grandes pluies ou
de tornades, les cantonmiers ne doivent pas quitter
la ligne, ils doiveni au contraire circuler sur les
voits pour s’assurer que le ballast n’a pas ét¢ en-
trainé par les caux, gque les tfraverses ne sont pas
dérangées de maniére i présenter du danger, que
les poteaux télégraphiques et télépheniques n’ont
pas €té renversés et que les arbres ne sont. pas tom-
bés sur la vole.

Pendant les saisons des pluies, les cantonniers
doivent toujours visiter leur cantom souvent avant
le passage du premier train et cela quelque tempﬁ
quril fasse.

«

Précautions a prendre pour 'exécution
des travaax

Art. 261, -~ Dans Pexécution des travaux d’entre-
tien et des travaux neufs ou de grosses péparations
n’exigeant pas que le chantier soft précddé du signal
d’arrét,. les poseurs et autres ouvriers ne doivent
jamais laisser sur les voies ou i proximité, des outils,
matériapx ou objet guelconque peuvant obstruer les
voies ou étre atteints soit par les marchepieds des
voitures soit par les blelles ou les cendriers de la
magchine.

En conséquence, les dépdts d’objets quelconques

sont défendus d’une maniére absolue enire les deux
rails d’une méme voie ¢f extérieurement a toule voie
a2 moins de 1Tm.50 des rails extérieurs,

“Au cours des travaux le ballast doit étre réglé
avant le passage de tout train ou machine.

1c « Intérieurement awx voies: au plus 4 3 centi-
metres au-dessous du niveau du raif, immédiatement
conire les rails et au plus & leur nivean & 13 centi-
métres de distance, en dehors de cette derniére limite,

20 - Extérieurement aux voies: au plus au niveau
des rails sur une largeur d’au moins 30 centimdtres,

A la fin des travaux le ballast doit étre réglé
conformément au profil fixé.

Les manceuvres ne doivent jamais rien déposer
sur les fils télégraphiques ou téléphoniques, ni sur
{es fils des signaux et feurs supports ni sur les po-
teaux indicatears gueleongues.

ART. 262, — Lorsqu’il s’agit de procéder 2 us
refevage de la voie, les chefs d’équipe doivent avoir
soit de ne relever que 6 ou 7 centimétres i la fois
et de répartir cette saillie sur au moins 20 métres
de longueur de voie.

IIs doivent éviter de laisser les voies dégarnies
pencfant les temps p!uweux et ils ne doivent jamais,
dans les travaux habituels d’entretien, quitter la ligne
a la fin de la journée, sans avoir achevé le bourrage
des traverses et le regarnissage de la voie, et §°il
le faut, sans avoir pris les mesures nécessaires pour
que le signal de ralentissement soit fait' aux autres,
trains.

ArT. 263, — Lorsqu oy a lieu pour wie  cause
quelcongue et pour un temps si court qu'il soit de
rompre la continuité de la voie, ou lorsque, le travail
i exécuter peut soit nuire momentanément 2 la soli-
dit¢ de la voie, soit produire temporairement un obs-
tacle dépassant les limites fixées pour les dépdts a
Particle 261 ci-dessus, le chef d’équipe doit, au pré-
alable, faire couvrir, au moyen de signaux d’arré,
Ie point ol s'exéente le travail. Ces signaux devront
étre placés A 150 metres eavired de part et d’autre
de ce point, Chacun de c¢es signaux sera répété par

un -signal de ralentissement placé en principe & 1.000

métres des signaux d’arrét et en tout cas pas i moind

~de 300 meétres, en outre ces signaux sont appuyés de

pétards comme il est dit i Darticle 106.

Sous aucun prétexte le travail ne doit &ire entrepris
sans que le chef d’équipe ou son suppléant seoit
présent, et .sans que cet agent se soit assuré que les
signaux sont bien réellement faits aux distances qui
viennent d’étre indiquées.

Le manceuvre ou autre agent chargé de couvrir un
chantier de réparation de la voie, ne doit jamais le
découvrir sans en avoir recu Uordre expris du chef
d’équipe ou de son suppléant. '

A moins d’urgence, aucun travail de nature 3 inter-
cepter les voies ne doit étrz2 entrepris pendant la nuit,

" ni pendant un temps de brouillard.

Les chefs d’équipe doivent se renseigner trés exec-
tement sur les heures réglementaires du passage
des trains aux points o1 ils travaiilent. Ils observent
avec soin leés signaux gue peuvent porier les trains

Jpour annoncer les trains dédoublés, spéoiaux ou extra-

ordinaires ; ils nptent les trains en retard,
‘Yautre part, ils se rendent compie, le mieux gu’ils
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peuvent, des difficultés de leur travail et choisissent
feur moment, sauf urgence, de fagon 3
blir la voie et découvrir les chantiers 30 minufes
au moins avant Pheure de pagsage du premier irain
aitendu, Toutefois ils ne doivent aucunement se fier
"aux. heures réglementaires des trains, ni compter
d’unc fagon absolue sur les annonces ou avis relatifs
aux circutations extraordinaires des trains ou - des ma-
chines pouvant &tre toujours expédiées sans avoir
été préalablement annoncés. )

lIs doivent au contraire, ne jamais perdre de vue
gue les précautions doivent étre prises i toute heure,
comme. si un train éait atteadu.

ARrT. 264. — Lorsgue ’état de la voie uécessite,
su” une certaine étendue, un ralentissement des irains,
il doit étre procédé de la maniére suivante: le
signal de ralentissement est prégenté § tous les trains
se -dirigeant vers la portion de voie en question et
placé i 300 metres de distance de part et d’autre de
fa portion de voie A protéger.

L= signal de voié libre est fait au point oll le train

peut reprendre, sans inconvénient, sa vitesse normale,
Ce dermier est assuré, le jour, au moyen d’un disque
blanc placé a extéricur el immédiatement A gauche
de la voie dans le sens de la marche du frain, et la
nuil, au moyen d’une lanterne A feu blanc occupant
la méme position, 4

Le, dispositions ci-dessus supposent que, d’aprés
Pétat de la- voic il suffit que la vitesse des trains
soit réduite’ 3 12 kiloméires. Lorsqu’il est nécessaire
de réduire awm-dessous de cette limite et que cette
mesure n’a pu étre prescrite par un ordre de service
les signaux de ralentissement doivent étre répétés a
la distance prescrite 4 Particle 263 pour les signaux
d’arréts destinés 3 couvrir un obstacle.

Dans ce cas, les trains doivent marcher 4 Pallure
d'un homme au. pas, :

Autorisation a obienir ef avis a donner avant

LY

. fa mise @ exdcution de divers travaux

ART. 265. «- Aucune interception des voles prin-
cipeles ou des voies de service, aucune manceuvre
sur les mémes voies, e peut avoir lieu dans une gare
ou aux abords, en dedans des disques, sans l'autori-
sation du Chef de gare. L'agent qui les dirige peut
- §’entendre avec le Chef de gare pour faire couvrir
les voies principales au moyen des szgaaux régle-
meniaires,

5

¢

ART 266. — Sauf dans les cas d’extréime urgerice :
- Aucun’ travail de nature i entrainer des modi-
) f;caimns dans la marche des trainz ne peunt étre en-
irepris sans un ordre spécial du Directeur, commu-
niqué pour information aux Chefs des Services e
UExploitation el de la Traction, :
20 - Aucuue mgullle ne peut étre posee aicun si-
gnal fixe ne peut étre placé ou dEpiace, méme pro-

i pouvoir réta-

vis'oiz*ement, sans un ordre éerit du Chef de service
de la voie, visé¢ pour information par les Chefs de

" PExploitation et de la Traction,

Dans le cas de travaux d’exiréme urgence, les
aispositions sont prises sur les lieux, de maniére
a déranger le moins possible la circulation des trains
et assurer la séourité de cette eirculation ; elles
dotvent &tre arrétées de concert par les agents pré-
sents les plus élevés en grade dans chacun des trois
Services de I’Exploitation, de la Traction et de la

Voic. -

Transport de service ponr les travauy de la voie

1* — LORRYS

“Awrr, 267, — Les lorrys ou wagonnets poussés a
bras, servant i transporter les matériaux, sont con-
fié: a la garde des chefs d’équipe et en leur absence,
aux sous-chefs d’équipe.

Ces véhicules ne doivent étre mis sur les rails
que d’aprés les ordres et sous [z surveillance du
Chef d’équipe ou son suppiéant.

- Trente minutes avant Pheure du passage de chaque
trzir régulier, dédoublé, spécial ou extraordinaire,
dont T'heure. de passage est annoncée, les lorrvs
doivent &ire enlevés de la voie et étre éloignés an
moins de 1m50; i doit en étre de méme des ma-
tériaux transportés par- ces véhicules. Si un train
porte le signal qu'il est dédoublé, les lorrys ne
deivent étre remis sur la vele gu’aprés le passage
du train supplémentaire.

D&s qu’un train est signalé ou apergu sur la voie
que parcourt le lorry, ce véhicule doit Sirer immédia-
tement enlevé de la voie, en le culbutant an besoin,

ART. 268, — Les lorrys ne doivent pas éirg em-
ployés pendant la nuit, ni en temps de brouillard,
$i ce n'est en cas d'urgence et de mécessité absolue,
Dans ce cas, on doit les munir de feux rouges.

ART. 2689, — Les lorrys confiés aux équipes sont
destinés au transport des matériaux de la voie et
des matiéres provenant du curage des fossés; ils

“deivent toujours &tre poussés i bras ou retenus

spivant le cas.

2* — TRAINS DE SERVICE

CART. 270, — Sauf les cas d’extréme urgence, au-
cun train de service, pour les travaux de la voie, ne
peut étre mis en marche sur les lignes en exploitation,
sans qu'un ordre spécial ait fait connaitre:

1¢ « Le jour ol les transports doivent commencer ;

2+ - Les gares ou les points kilométriques entre
lesquels les trains ont & circuler sur les voies prin..
cipales ;

3+ - Les points de garage pour les wagons et les
machines ; ‘
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4¢ - Les heures limites du travail journalier.

Ces ordres spéciaux sont préparés sur la demande
du Chef du Service de la voie, par le Chef de I’Ex-
ploitation et communiquée au Chcf du Service de
la Traction, ils sont soumis ensuite i 1’approbation
du Directeur.

1is doivent &tre portés A la connaissance des agents
dc divers services qui ont intérét a étre renseignés
sur les parties de ligne oill ces trains circulent et
sur les heures pendant lesquelles ces mouvements
petivent "avoir lieu,

Si l’ordre spécial n’indique pas le jour oif les trans-
ports devront cesser, il doit étre porté i la connais-
sance des agents intéressés au moyen d’un ordre spé-
cial de ’Exploitation.

Tout train de service de la voie doit étre constam-
ment accompagné d’un agent'de la voie qui est chargé
de la direction des transports.

Cet agent qui prend le titre de « Chefde transport »
remplit les fonctions de Chef de train,

Il a autorité non seulement sur le personnel du
_ train, mais sur les agents et ouvriers de la voie
attachés aux transports ou chargés d’assurer les si-
gnaux et de manceuvrer les aiguilles. 11 est sous les
ordres des agents supérieurs de I’Exploitation pour
tout ce qui concerne le mouvement sur les voies prin-
cipales et dans les gares ; il doit en outre obéissance
aux Chefs de gare pour les mouvements et les sta-
tionnements du train dans DPintérieur des disques ;
enfin il doit se conformer aux ordres du Chef de
district pour les mouvements dans les voies des sabli-
éres et chantiers de la voie, et tout ce qui concerne
le chargement et le déchargement des wagons.

ART. 271. — Les employés et les ouvriers qui ac-
compagnent les trains de service de la voie sont tenus
de se conformer aux prescriptions suivantes :

10°- 1l est expressément défendu de monter sur
les wagons d’un train de travaux ou d’en descendre
pendant qu’il est en marche et avant que larrét
ccmplet soit obtenu ;.

20 - Lorsque le mécanicien sifflc pour annoncer’

la mise en mouvement du train, tous les ouvriers qui

se trouvent sur les wagons doivent de suite s’asseoir ;

30 - Lorsque le parcours des trains de service, sans
arrét doit étre supérieur a un kilométre, tous les
agents qui accompagnent ces trains, sauf les serre-
freins doivent, autant que possible, se placer dans les
wagons couverts ou dans les wagons tombereaux.

11 est expressément défendu de mettre des planches
ou objets quelconques reposant sur les abords supé-
rieurs des wagons découverts pour servir de siege
aux ouvriers.

ART. 272. — Les pump-cars ou lorrys destinés au _

transport du personnel sont exclusivement réservés
a 'usage des agents du service de la voie.

Les Chefs de district, prévenus par message de
tons les mouvements de ’exploitation au méme titre
que les Chefs de gare, par les soins du Chef du Ser-

vice de I’Exploitation ou de l’agent spécial, le cas

échéant, sont autorisés A circuler librement en pump-
car ou en lorry a la condition expresse, toutefois,
dz demander la voie, quel que soit le point de départ
oit ils se trouvent. lls sont dotés a cet effet d’un appa—
reil téléphonique portatif,

Le rdle des-Chefs de gare ou de station se borne
a indiquer aux Chefs dé district si la voie est ou non
libre. Si un train est engagé ils indiqueront sa posi-
tion, et donneront. eh général tous renseignements
nécessaires permettant aux Chefs de district de dé-
cider g’ils doivent s’engager ou non sur la voie, pour-
snivre leur mission ou la retarder ; déterminer le mo-~ -
ment oil ils devront faire dérailler leur véhicule et de
prendre toutes mesures en vue de se couvrir le cas
échéant.

Les Chefs de district se deplaoent sous leur propre
et seule responsabilité et 4 leurs risques et périls,

_mais ils sont tenus- d’informer dans tous les cas les

Chefs de gare de la décision a laquelle ils s’arrétent,
Les Chefs de gare sont tenus d¢ leur c6té d’inscrire -
sur un cahier ad hoc toutes les communications des.
Chefs de district ainsi, que toutes les observations
qw’ils jugeront nécessaires de relater a ce sujet,
Les pump-cars ou lorrys circulent sous 1’entiére
responsabilité des agents -qui les accompagnent.

ART. 273. — 1l est formellement interdit d’admet-
tre sur les pump-cars ou lorrys, sans une autorisation
spéciale du Directeur ou du Chef de Service de la
voie, aucune personne étrangére au service de la voie,

Dispositions diverses concernant 'exécution
des travapx

-ART. 274, — Les égents et ouvriers duservice de
la voie, les entrepreneurs et ticherons, leurs employés
et leurs ouvriers doivent, lorsqu’ils quittent la ligne,
éloigner ‘des voies, et autant que possible enfermer
dans les magasins ou autres abris, tous les ontils,
chevillettes, crampons, éclisses, selles, crapauds, bou-
lons, tirefonds, contre-plaques et autres objets por-
tatifs.

Les rails doivent étre ranges le long de 1’acco-
tement au pied du talus du ballast.

Les traverses doivent, quand rien ne s’y oppose

-

. étre engerbées i proximité des passages i niveau

ou des poteaux kilométriques.

s lorrys doivent étre éloignés des voies, et au-
tant que possible, attachés i un pomt fixe au moyen
d’une chaine a cadenas.

ART: 275. — Les voies de garage sur lesquelles -

les wagons stationnent habituellement sans étre atte-
. 1és 4 une machine doivent é&tre fermées au moyen

d’un arrét mobile, pour empécher que ces wagons
ne sdient entrainés sur les voies prmc1pales soit
par la gravité, soit par le vent. ‘
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Les taquets d’arréts doivent éire normalement ca-
denassés ; ils sont placés de manidre A ce qu’il y ait,
au moins, un métre quatre vingts de largeur d’entre-
voie entre les arétes exiérieures du rail de la voie
principale €t de cehsi de la voie de garage.

AgrT. 276. -~ Tout train de.service doit, en arri-
van! 4 une gare, s'arréfer avant d’avoir atteint Uai-
guille de branchement de la voie d’évitement sur la
voie directe, méme si la voie est libre,

Urefois cet arrét marqué, le chef de transpert
aprés s’étre assuré que aiguille est bien disposde,
peut autoriser le mécanicien 2 reprendre sa marche
et a.enfrer en pare avec précaution, en portant son
aftention sur les signaux qui peuvent lui étre faits
par les agents de la gare.

~

Sume;iiance da la woie

L”xécatmns ffes lors ef ordonnances canéernnnt
la grande wvoierie et la police des

Chemins de fer ¢

ART, 277. — Les Chefs de district et les autres
agtjfnt‘z de la voie sont tenus, en dehors des gares, et
méme dans les pares, lorsqu’ils en sont requis, de
veiller &2 Pexéeution’ des prescriptions, des ordon-
nance: et déerets sur la police des chemins de fer
en \*1gueur

.

_ArT, 2?8. -~ Les agents de la voie doivent empé-
cher toute personne éfrangére au service des che-
mins de fér de circuler ou stationner sur ces chemins
ou sw leurs francs bords, 4 moins.gu’elle ne soit
mufie ‘d'une autorisation.

JCefte interdiction ne s’appligue pas aux adminis-
traieurs commandants de cercle et & leur adjoint,
on aux Chefs de Subdivision, aux agents de la force
publique, aux agents des douanes ou du fisc, dans
I'exercice de leurs fonctions et revétus de leur uni-
 forme ou de Téurs insignes. .

- Dans tous les cas, les fonctionnaires ou agents
‘ci-Cessus désignés sont tenus de se conformer aux
mesures de précautions dont Pexécution est confiée
aux agents de la voie, .

Dans le cas oit des intentions de malveillance
serzient évidentes, les agents de la voie doivent
faic: arréter les délinquants par les agents de la

force publique et, en cas d’absence de ceux-ci, ils -

doivent effectuer eux-mémes Parrestation. i un agent
de la voie éprouve de la résistance de la part des
cortrevenants ou de tous autres, i1 doit demander
main forte aux autres agents du chemin de fer qui

se trouvent i
"auguel ils appartiennent.

L]

ArT. 279, — les agents de la voie doivent con-
duire en fourritre les animaux abandonnés qu’ils trou-
veitt sur les lignes,

proximité, quel que soit le service .

J

[

-__

lls empéchent de jeter ou déposer aucun objet

«qQuelle que soit sa nature, ou d’y faire circuler ou

stationner des véhicules ou machines
seryice,

AgrT. 280. — Pour prévenir autant que possible,
les contraventions de voirie, les agents de la voie
doivent avertir officicusement les riverains du che-
min de fer. :

En comséquence, ils doivent surveiller tout spécia-
lement les constructions, les réparations, les plan-
tations, les fouilles, les exploitations d& mines et de
carriéres, les dépbts de matériaux et principalement
ceux de matiéres combustibles que Pon cffectue dans
Ie voisinage de 1a ligne,

Ils signalent les contraventions au Chef de district,
fors de ses tournées, et méme, en cas d’urpence,
ils doivent les lui faire connaitre immédiatement,

étrangéres au

.

Attention a apporter an passage des trains

ARrT. 281, — A Papproche d’uh train ou d’'une
machine, les agents de la voie doivent se. placer sur
Paccotement du Chemin, autant que possible a4 droite
du train arrivant, & 1m.50 au moins du rail le plus
rapproché et se tenir prét & faire les signaux que les
circonstances peuvent rendre nécessaires.

L'agent qui s’apergoit trop fard de Parrivée d’un
train ne doit pas essayer de traverser la voie pour
aller prendre la droite, il doif dans ce cas, rester
sur Paccotement de gauche.

ART. 282, — Des qu’un train est en vue, les agents
de la voie doivent observer avec la plus grande atten-
tien, afin de reconnaitre les signawx dont il serait
porteur ¢t de répéter, au hesoin, les signaux qui pour-
raient &étre faits par le Chef de train ou les serre.
freins ou de faire eux-mémes les signaux utiles s’ils
remarquent dans le train un dérangement quelcongue
exigeant le ralentissement ou arrét.

ArT. 283, — L’attention des agents doit toujours
se porier sur les signaux d’avant et d’arriére des
trains et machines, afin de¢ reconnaitre si le train
est complet, d’8tre avertis du passage des fraing,
et7,, ou des refours des machines qui pourraient
étre annoncées et de se prémunir en conséquence,

Toutefois ils ne doivent jamais perdre de wvue
que des trains extraordinaires peuvent &fre expé-
diés sans avoir été annoncés.

Espacement des frains of machines

Arr, 284, — Les agents de la voie doivent mainte-
nir un intervalle de soixante minutes au moins entre
fes trains ou machines circulant dans le méme sens,
sur la méme voie, sauf dans les seclions pour les-
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quelles un intervalle moindre a été autorisé par ordre .

gpécial du Directeur du Chemin de fer. Dans ce
dernier cas, ils doivent maintenir Pintervalle fixé,

lls ne doivent jamais perdre de vue gue la sécurite
de la circulation repose principalement sur la rigou-
reuse exécution des consignes relativea i lespace-
ment des trains.

“Protection des wvoies en cas d'arrét des trains
en dehors des gares en cas d'ohstruction

ART. 285. — Lorsqu’un agent de la voic aperqoit
ug train, une portion de train ou unc machine arrétc
sur la voie en dehors des signaux fixes, son deveir
est de se parter a larriére au pas de .course pour
faire a la distance fixée & Particle 108, les signaux
qui doivent protéger le train ou la machine. S'il s’y
trouve déja un agent du train ou de la machine, il
le remplace.

Art. 286, — En cas de dérangement susceptivle
d’occasionner un déraillement tel que, par exemple,

un déplacement ou une rupture dans }es rails ou au- -

tres matériaux de, la voie, un éboulement, un tasse-
ment, ou en géncral un obstacle quelconque trop
considérable-d’ailleurs pour pouvoir étre écarté immé-
distement, tout agent de la voie dés qu'il en a con-
neissance doit, sans hésitation ef sans aucun retard,
couvrit le point dangereux, i la distance réglemen-
taire tixée i Particle 108, dans les deux sems et
tout d’abord du cbté du premier train attendu. Les
signaux  faits dans cette circonstance doivent étre
appuyés de pétards comme indiqué & Particle 106,

§'l rencontre un agent, il 'envoie couvrir Pobs-

tacle dans une direction, s'il en est capable, tandis;
qu’ll se porte lui-méme immédiatement dans Pautre.

Les signaux d’arrét placés, le ou les agents revien-
nent vers obstacle et exécutent s'ils le peuvent
les travaux ; dans le cas contraire, le ou les agents
vont chercher du secours, puis reviennent vers Pobs-
tacle. Si la personne rencontrée ne peut couvrir
Usbelacle dans unz direction, agent envoie en cas
de besoin, immédiatement chercher du sccours.

Pendant ces trajets, en allant et en revenant, le
ou les agenis se tiennent toujours en mesure d’arré-
ter, au moyen de signaux a vue, tout train ou ma-
chine gui surviendrait sur la voie obstrude.

Art. 287. — Encasd’accident 3 proximité du point
ol ils se trouvent, les agents de la voie dont la pré-
sence n'est pas absolument nécessaire sur ce point
ou ailleurs doivent se porter, au premier avis, vers
Pendroit off Paceident a eu lieu, pour préter alde
et assistance,

Mesures d'ordre

ART. 288, -—— Tout accident sur le chemin de fer,
soil qu’il atteigne des personnes étrangéres au ser-
vice ou des employés, soit qu’il occasionne sculement
des avaries au matériel, doit éfre, porté immédiate.

ll
i'
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ment, par Pagent de la voie qui U'a cm}staté ou par
celui qui en regoit avis, A4 la connaissance du Chef
de district qui en rend compte 4 son Chef de section
par la voile hiérarchique, et en oufre au Chef de 1a

gare la plus voisinie,

AR, 289, — Les agents de la voie éowent re-
cuﬁlﬁir’scrupuleusement tous les objets tombés. des
voitures, machines et wagons, aussi bien les objets
fatsant partie de ces véhicules' que les marchandises
transportées et les objets perdus par fes' vovageurs,

lls les remettent comtre regu au Chef de la gare
la plus voisine. :

ART. 290. ~ Les manceuvres qui ne demeurent pas
sur la ligne doivent, lorsqu’ils sont de service, v
prendre leur repas, afin d’étre en mesure de partir
immédiatement sur les points out leur présence peut
étie nécessaire et de faire les signaux au traia,

Art, 201, - Dans le cas d'un service de nuit,
aucun ageni ne doit quitter 2 postz qui lui est
coufi¢ avant Varrivée de son remplagant. I lui donne
coennaissance des ordres, consigrzes; ou avis qu’il ate

.

rait regus et il le renseigne sur les trains_ ayant déja
passé el sur ceux qui sont attendus , 3

ArT. 202, ~ Tous les agents de la vole, les en-
trepreneurs, les ticherons, leurs employés et owvriers
et toutes personnes qui sont obligées de circuler sur
Ia voie doivent se eonformer aux prescr:ptmns sui-
vanles :

.12 - Des qu'ils agzergowent un train -ils dmvent
se garer en dehors des voies & au moins un mitre
cinquante du rail le plus rapproché et en ﬁx’ttant de
traverser 1a voie ;

2u - Lorsque .les agents sout obligés de cxrculer
suv 1a voie un surcroit d’attention dans les deux sens
est nécessaire de léur part, pour ne’pas se laisser
surprendre par les trains ou machines qut peu\eat
survenir d’un sens ou de autre. ~

ArT. 203. — Chague équipe de -anceuvres doit
étr& munie des objets suivants :

- Deux drapeanx ou disques rouges i
ferraf ;

22 - Deux .drapeaux ou disques verts i hampn
ferréc .

3 - Pendant [a nuit, deux lanternes pouvant don-
ner 4 volonté un feu blane, vert ou rouge ;

- Une trompe ou corne d’appel ;

x « Une boite renfermant des pétards.

Lomé, le 12 Juillet 1928

Le Capitaine du Cénie,
Directeur du Sery.ce des Voies de Pénéiration,
du Wharf ¢f des Travaux Publics.
DALAISE.
Approuvi en Conseil d’Adminisiration
dans sa séance du 12 Juilief 1028 .
Le Commissaire de la République p. i,
1. PETRE

haripe -
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: FTAT des mouvements de ]a Navigation du Port de Lomé
pendant le mois de décembre 1928

* Nous, PROVENANCE &F . DATES TonsAGE ,  TONNAGE
PAVILLON | Torr i £ Tquipacy | - —— —
DESTINATION DES NAVIRES pARKIVER | DB pErart | NOMINAL DEBARQUE | BusanQué
‘West Campgaw Amdéricain | 50, 11,28 1 1. 12, 28 3.451 4 o o
Pensacola-Calabar . .
353-Wagogo - Allemand | 3.12, 28 41228 1.844 43 016 1 . —
Brime-Matadi )
354-Hoggar Francais 4. 12,28 | 4.142.28 d.109 73 I8 5374 0.045
Marseille-Douala . %
355-Winfried -~ {Allemand | 6 12 28| 7. 1228 2 241 48 W8 L —
) . Hambourg-Bénin
- 356«-Eurcpe’ o Frangais T.1%2 28 7,42 28 2896 13 2,778 —
 Bordeaux-Mutadi- : '
35?»!‘&&*-3!‘1:!13*:1:& Américain | %12, 28 712,28 £.0328 47 128,062 —
) New.York-Opobo _
358-Chelma Frasgais | B. 12,28 | 8.12.28 | 3,103 A 164,088 —
' Marseille-PL. Gentil )
-359-Brazza e i 8.12. 28 | 8, 12.28 1308 151 - £63.974
) Matadi-Bordeaux
380-Wangoni Allemand | 10, 42 28 | 10, 12, 2R | 4.04%6 128 — —
. Homboueg-Douala :
882 -Kourgussa Frafigais | 10, 12. 28 | 10. 12, 28 2,122 6o 72.300 S
- Marseille-Cotonoa
“‘362*3“‘ George Anglais | 10,42, 28 | 10, 12. 28 732 50 T4.226 1 0.998
“ . Sekondi-Layos R . -
863-Al, Lat. Treville Frangais | 1112, 28 42,12, 28 BR N 5% — L L&T9.801
Donala-Hamhourg :
364-Forafric ' Anglaie 14228 | 1218, 28 2122 31 203934 e
Anvers-Douals
385-Aib;reo Hollandais] 13. 12, 28 | 413, 12, 28 2.600 ' 46 e 168,910
Lagos-Hambourg | . ’
366-Robert Holt Anglais 14,12 .28 | 15,12, 98- 1.68% 37 166,413 0, 187
‘ Liverpool-Donala
86 7-Bassa . — d— 15. 1228 [ 5. 12, 28 $.201 48 15 460 e
Londres-Supéle ) : ' .o
363’*33]393& : —de— 118,12 28 | 16, 12, 28 2,500 43 216.497 1, s
- Liverpool-Apapa . "
.889-Fort de Vaux Francaie | 16 12, 38 | I8, {2, 28 3.8 81 410507 —_—
tHlambeurg-Pouala
‘a70-Elima o —do— | 17.12. 28 | 24 12. 28 3.908 38 2186400 —
Anvers-PL Gentil N _ A
371-8ir George Auglais 17,12 28 | 17,12, 28 w32 5 e 56,245
* Lagos-Sékondi ) \
372-Kouroussa Franeais | [8. {2, 28 | 18, 42 28 Z.4z22 (B 6,148 1:43. 0t
Lagos-Marseille
373-Hoggar : —do— | 49, 12,28 | 19, 12, 28 3109 73 0,250 97.729
Donala- ’?Iazrsezilo . '
874-0tho . : Américarn | 19, 12, 28 | 21, (2, 28 2056 34 49,750 —
New-York- ’!ri.;at&tlz
875-Amérique | Fraveais | 19. 12,28 | 18, 12, 28 4867 154 R.423 —
Bordeaux-Matadi :
B76-Wollram Allemund | 20. 12 28 . 2012 28 3,243 4% —_ ‘ BZ.468
* Opobo-Hambuarg : : f
377-St.Prosper Francais | 21. 12, 28 © 21. 12, 28 2,634 & — $7.451
Dovala-Hambourg ) .
' 378-Wangoni Allemand | 2t. 12,28 | 21,12, 28 | 4526 124 — —
Penata~ll;1mbanrg
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Opobo-Hambourg

21, 42,28 | 21, 12. 28

|

: DATES TONNAGE
Nows, PROVENAKCE BY Toswnacs
. ‘ PAVIELOR ] 7 7 b - o Eovrace e et A
DESTilg TION DES NAVIRES D'ARRIVER DE DEFART NOMIRAL DEBARQUE ENpanooE -

A79-immo Allemand | 22. 12. 28 | 22. 12. 28 1.350 4 48,4014 —

Hamboug-Tiko ’ o
-380«Europe . Fruneais | 22,12, 98 | 22 12 28 2,890 133 4,130 20,193

Matadi-Bordeanx : i ' -

381-Texel Pollanduis | 24,1228 | 24.12. 28 2.748 40 » 27528 -
Bordeaux-PL. Gentil ] ‘

382-Chama Anglais | 24, 12. 28 | 24,12, 28 1977 4 35,193 -
Hambourg Hambourg :

383-Sir George —do— | 26, 12.28 | 2. 12 20 742 50 — e
Sekondi-Lagas ! ' .

384-Madonna ’ Francais | —=dé— | - do— 3.263 133 54.991 10.733
Marsciile-Douala ! ‘ :

385-Salaga Anslais | 20, 12,28 | 30, 12, 98 2 397 34 3.042 ©270.877
Lagas-Liverpool 4 i

386-Puersum Noltandais| —do— | 28,1228 | 1.442 28 ST I E—
Amslerdam-Sapele : : o

387-Forafric Anglais | 31, 12,28 | 31. 42 28 2,122 3 — 266924

' Donala-Anvers ) : . .

388-Onitsha —do— | —do— | —do— 2,422 49 17.420 0.113

Hambonrg-Colonon ‘ o
PORT D'ANECHO .
1 2-Walfram : Allemand 2.242 47 TH.383%

T

Lomé, le 31 décembre 1928,
de Chef du Service des Douanes,

{IGENOT
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PARTIE NON OFFICIELLE
« L’Administration du Territoire déclare décliner
toutes responsabilités a quelque titre que ce soit

@ raison des lextes insérés dans la partie non

officielle. »

L'Industrielle Coloniale

Société Anonyme amu Capital de 4.500.000 francs

Sidge Social : Paris, rue de la Victoire, N° 24.

Aux termes d’une délibération en date du, 5 juillet
1928, constatée par un procés-verbal dont un extrait
est 'demeuré “annexé¢ a I’acte visé sous le paragra-
phe III ci-aprés, le Conseil d’Administration de la
Société Anonyme dite : « L’INDUSTRIELLE COLO-
NIALE», en conformité de l’autorisation a lui con-.
férée par ’article 7 des Statuts, a décidé de procéder
a la réalisation immédiate d’une tranche d’augmenta-
tion de capital de 2.000.000 de francs, et en consé-
quence d’émettre les 20,000 actions de 100 francs
chacune qui en sont la représentation.

Le Conseil a en outre décidé, notamment

Que"cc_es 20.000 actions nouvelles seraient de méme
rang et de méme catégorie que celles composant le
capital originaire de la Société, qirelles serajent
dites «actions ordinaires»,- émises "au pair et auraient
jouissance i compter rétroactivement du ler juillet
1928. Qu’elles devraient étre. libérées du quart de
leur’ montant nominal lors de leur souscription et
du surplus au fur et a2 mesure des appels de fonds
qui pourront étre faits par le Conseil d’Administra-
tion, , . :

Que sur ces 20000 actions nouvelles, et en vertu
dc la faculté a lui accordée par lalinéa 3 de Iarti-

" cle 11 des Statuts, 1230 seraient laissées 4 la disposi-

tion' du Conseil d’Administration pour en opérer le” |

placement au mieux des intéréts de la Société.

Et d’une fagon générale, le Conseil a déterminé
toutes conditions autres que celles ci-dessus de 1%é-
mission des 20,000 actions nouvelles.

- R |

Aux termes d’une délibération, prise en la forme
authentique s uivant procés-verbal dressé par Mc LEcAY,
Notaire & PARIS, le 10 aofit 1928, le Conseil d’Ad-
ministration de la Société a délégué a Monsieur BE-
NEDIC, I'un de ses membres, tous pouvoirs et auto-
rigations nécessaires. 4 leffet, notamment de faire
la déclaration notariée de souscription et de verse-
ments coneernant 'augmentation de capital dont s’agit.

— I —

Aux termes d’un acte requ par Me Legay, Notaire
a PARIS, le 10 aofit 1928, le délégué du Conseil
d’Administration a déclaré : '

DU TERRITOIRE DU TOGO PLACE SOUS LE MANDAT DE LA FRANCE

Que les 20.000 actions ordinaires nouvelles de
100 francs chacune représentant Paugmentation de
capital de 2,000,000 de francs décidée par le Conseil
d’Administration dans sa séance du 5 juillet 1028,
ont été toutes souscrites par une Société.

Et qu’il a été versé en espéces par cette société
le quart du montant nominal de chacune des actions
par elle souscrites, de sorte qu’il a été versé au total
la somme de 5.000.000 francs.

A cet acte sont demeurés annexés une liste et un
état coftenant toutes les énonciationssprescrites par
la loi.

— v -

Aux termes d’une délibération en date du 10 fé-
vrier 1928, une assemblée générale extraordinaire
des actionnaires anciens et des souscriptcurs des
20.000 actions nouvelles composant l'angmentation
de capital précitée, ladite assemblée ayant réuni la.
totalité des actionnaires et souscripteurs représen-
tant lintégralité] du capital ancien et nouveau a,
entre autres résolutions, adopté a P'unanimité celles
ci-aprés littéralement transcrites, savoir

Premiére Résolution

L’assemblée générale aprés vérification compléte
et individuelle, reconnait sincére et véritable la dé-
claration de souscription et de versement contenus
enn I’acte sus-visé requ par Me Lecay, Notaire 3 -
PARIS le 10 aoiit 1928.

En conséquence, l’augmentation de capital de
2.000.000 de francs dont s’agit est définitivement
réalisée et le capital de la Société porté i la som-
me de 4.500.000 francs,

1
Deuxieme Résolution

L’assemblée générale comme conséquence du vote
de la résolution qui. précede, décide de modifier
ainsi qu’il suit, la rédaction de larticle 6 des Sta-
tuts '

ARTICLE 0.
(Nouvelle Rédaction)

Lo capital social est fixé &4 la somme de 4.500.000
franc., divisé en 45.000 actions de 100 francs cha-
cune dont :

1¢ - 10.000 dites actions ordinaires, toutes émises
contre "espeéces et souscrites représentant le capital
originaire de la Société.

20 - 30.000 dites actions ordinaires, toutes émises
contre espeéces et souscrites représentent deux aug-
mentations - de capital ratifiées par assemblées géné-

Jles extraordinaires des 27 juillet 1927 et 10 aofit

1928,

30 - 5.000 dites actions privilégic¢es, toutes émi-
ses contre especes et souscrites représentent une
augmentation de capital ratifiée par une assemblée
générale extraordinaire du 10 février 1928,
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Traisieime Résolution

D’assembliée pénérale sur la proposition du Coun-
seil «’Administration, décide : '

1o De reporter an 31 décembre 1028 Ja clo-
ture du Ter exercice social qui avait €té prevue pour
le 31 décembre 1927

2¢ De supprimer Vintérét cumulatif qui avait été
préva en fave}w des actions par Uarticle 32 des
Stﬁmt‘?

Elle  décide cn conséquence, de modifier ainsi
ge'il swit, la rédaction des articles 30 et 32 des
Statuls :

ARTICLE 50
{Nouvelle Rédaction)

L’année sociale commence le premier janvier et finit
le trente-et-un décembre. »

Par exception, l¢ premier exercice commencera le
Ie jour de la constitution définitive de Ia Sociéié et
finirz le 31 décembre 1923

ARTICLE 32
{Nouvelle Rédaction)

Les biénéfices nets .

Sur les bénéfices nets, il est prc'eve d’aboré

1 -5 (00 pour constituer le fonds de réserve lé-
gale . . , . AN
2¢ .8 0.0 d’mteret non Qumulatlf aux actions sur
[e moniant dont elles sont libérées et non amortics
sans que si les bénéfices d'une annde ne permet-
taient pas ce paiement, les actionnaires puissent le
réclamer sur les bénéfices des années suivantes.

ur le surplus. . {le reste sans changement}

Quatriéme Résolution,

L’assemblée générale véunissant Punanimité des ac-
tions -composant le capital sccial et sur la proposi
tion du Conseil d’Administration, décide, en vue de
Passimilation compléte au point de vue dividende des
43,000 actions faisant partic du capital social que.:

a) - Lesdites 43.000 actions {parmi lesquelles :

10,000 composani le capital originaire, avaient
jeuissance du 11 avril 1927 jour de la constitution
de la Société.

10,000 composant une premiére augmentation de
capital avaient jouissance & compter rétroactivement
du. 11 avril 1927, jour de la constitution de la Société,

5000 composant une seconde angmentation de ca-
pital avaient jouissance du ler janvier 1028,

20,000 composant "augmeniation de capital qui
vient d’étre ci-dessus ratifiée, avaient jouissance du
1o juilfet 1928),
auraient ttoutes jouissaitce, pour ['intérét
faire non cumulatif prévue par [Particle 52 des Sia-
tuts, & compter sculement du lev juillet 1928 et pour
fe superdividende du jour de la constitution de la
Sociéts. ‘

statu-

by - Que les 45.000 actions sappor{eraiem A éga-
[ité,c’est-d-dire pour 1/45.000¢ Jors de la -distri-

‘bution du premier dividende, le montant dz la taxe

de transmission payée en raison de leur création
depuis fa constitution de la Société,

Des expéditions ou copies des actes, pitces ¢t proces-
verbzux visés ci-dessus ont €té déposées an Greffe

du Tribunal de Premigre Instance de Lomé ayant leg |
attributions de Tribunal de Commerce ¢t de Justice

de Paix, le 14 novembre 1028,
Le Consell & Addwinistration

Acte de substitution de sociéte

+

Entre

M. Desmapryr Gabriel, demenrant 3 Lomé {Togo),
Agissant au nom de la Société dénommée, Société

Intercontinentale  ’Entreprises «OMNIA», Société
anonyme au capifal de cent mille francs, dont le
sitpe est & Paris, 64, Rue de la Victoire; ladite

Société régulitrement et défimitivement constituée et
publiée conformément i la loi frangaise; ,

Spécialement délégué a Peffet des présentes aux
termes d’une délibération prise par le Conseil d'Ad-
ministration de ladite Société, le treute janvier mil
neuf cent vingt-huit, dont un extrait certifié con-
forme ¢t diument signé est demeuré annexé aux pré-
sentes avec lesquelles il sera enregistré,

d'une part;

Et M. Mawion Eugéne, demeurant & Lomé {Togoj,
Agissant au nom de la Société dénommée «L’IN-
DUSTRIELLE COLONIALE», Sogciété anonyme au
capital actuel dc deux millions cing cent mille franes,
dont le sidge est & Paris, 64, Rue de la Victoire,
ladite Société régulidrement constituée et publiéz con-
formément 3 la loi: .

Spécialement «élégué 3 1’effet des présentes aux
termes d’une délibération prise par le Conseil d’Ad-
ministration de ladite Société le treize février mil
neuf cent vingt-huit dont un extrait certifié conforme

et diment signé est demeuréd annexé aux présentes

avec lesquelles il sera enregistré,
d*autre part. ) . -

Il a été convenu ce qui suit :

1o - La Société Intercontinentale d’entreprises «OM-
NIA» a obtenu la concession d’une distribution pu-
blique d’énergie électrique dans le périmdtre urbain
de la Ville de Lomé (Territoire du Togo placé sous
le mandat frangais) pour tous usages a4 la date
du seize octobre mil neuf cent vingt-cing.

Cette concession a été accordée pour une durée

dc, dix années commencant i courir siXx mois aprés

la mise en service commercial de la centrale: e¢lle
peut étre prorogée par tacite reconduction, d’année en
année, sauf préavis de deux ans; elle peut étre

5

également renouvelée 4 P'amiable.

3
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Les conditions de cette concession sont établies

er un cahier des charges enregistré a2 Lomé le sept
mai mit neuf cent vingtsix, folio cent-deux numére

ciny cent soixante-deux.

Et sous 1'article huit dudit cahier des charges

. .8e trouve insérée une clause dont la reproduction

littérale est faite ci-aprés :
«La Société Intercontinentale d’Entreprises «OM-

NIA» s’engage 4 constitier dans un délai de dix-huit

-mois, 4 dater du présent, une Société d’Exploitation

“avec un capital minimum de cing cent mille francs,

. souscrits en numéraire».

«En dehors de cette” subsfifution, toute cession
partielle oun totale de la concession, tous change-
ments de concessionniaires ne pourront avoir liey,

- sous peine de déchéance, qu'en vertu d’'une autorisa-

tion du Commissaire de la République».
Un avenant en date du dix octobre mil neuf cent

; vingt-huit a prorogé jusqu’au trente-et-un déccmbre
mil neuf cent vingt-huit le délai au cours duguel

cette substitution doit intervenir.

20 . La Société «['Industrielle coloniales a é&ié

. régulidrement constituée au capital originaire de un

millions de francs, porté aujourd,hui 3 deux millions

cing cent mille francs, ainsi qu’il résulte d'une assem-

blée générale conmstitutive unique tenue par les action-
“ naires de ladite Société, le onze avril mil neuf cent
~vingt-sept, et -ce, pour satisfaire aux obligations du
_tahier des charges sus-énoncé.

Ceci exposé, M. Desmapryr 2s-qualité, céde, trans-
porte et abandonne i la Société «L’Industrielle colo-

_niales ce qui est accepté pour cette dernidre société

par M. Magion és-qualité, fous les droits, sans ex-

. teplion ni réserve que posséde la Société Interconti-

" nentole d’Entreprises «OMNIA» A la concession qui

‘Tui a été accordée pour la distribution publique d’¢éner-

1

gie électrique dans le périmetre urbain de la vilic

/de Lomé, ainm qu’il a été expliqué en "exposé qui
. prccede

La Société «L’Industrielle Coloniale» disposera de
tous les droits cédés et transportés, comme-de chose

“lui appartenant en pleine propriété et jouissance b

" compter du seize octobre mil reuf cent vingt-huit
“et elle aura droit
Ctession 3 partir de la méme date de méme gulelle
:en supportera toutes les charges et obligations.

tous les bénéfices de ladite con-

De méme ladite Société devra exécufer dans touts

_sa forme et teneur le cahier des charges établi
- pour ladite toncession. - :

Le tout sans aucum recours ni aucune r%clamaimn

* contre la Société cédante pour quelque motif que

ge soif,

A Peffet de quoi M. DesMabryL &s-qualité met
et subroge, sans aucune autre garantie gue celle
de lexistence de ladite concession et de sa validité,

a Société «L’Industriefle Coloniale» dans les droits

et actions de la Société Intercontinentale d’Enireprises

~ 4OIMNIA»,

-

La présente cession est faite & titre puremecnt
grajuit et pour se conformer aux ohligations du cahier
des charges sus-énoncé, mises a la charge de la
Société cédante, _

M. Desmapryy 2s-qualité, subroge la Société «L’In-
dustrielle Coloniale» dans tous les droits de la Socié-
té Intercontinentale d’Entreprises «OMN[A» A Deffet
de se faire remettre partout oir il apparticndra, tous
titres ct piéces concernmant la concession cédée,

Les frais des présentes seromt supporiés par la
Société cessionnaire, ainsi que M. Marion Py oblige,

Pour faire 's;ignifier ces présentes, a qui besoin sera,
tout pouveir est donné au porteur d’une expédition,

Et pour leur exécution les parties élisent domicile
a Lomé {Togo). .

Fait en double 3 Lomé le seize octobre mil neuf
cent vingt-huit. :
Lu et approuvé, Signé E. Magion,

Lu et approuvé, Signé : G. DesmapryL.
Annexé a la minute d’un acte de dépdt requ par
le Greffier soussigné le quatorze novembre mil neuf

cent vingt-huit,

Signé : E. '"MARION; LAFONTAINE,
Enrcgistré a Lomé (Togo) Folio 46 case 624

le dix-sept octobre mil neuf cent vingt-huit.

Recu : six francs.

Signé : Cerveaux.

Pour expédition certifiée conforme,
LAFONTAINE,

Avenant au cahier des charges en date du seize
octobre mil nmeuf cent vingt-six pour la concession
d’une distribution publique d'énergie éléctrique dans
fe périmétre urbain de la Ville de Lomé.

{Territoiry du Togo p]au: sous le mandat de la
France),

Ertre le: soussignés

M. L. Pimre, Commissaire de la République par
intérim aun Togo, agissant en vertu des pouvoirs qui
Iui ~sont conférés par le décret du vingttrois mars
mil neuf cent vingt-et-un,

d'une part,

Et M. Marton Eugéne et Gabriel DesmaoryL, repré-
sentanis & Lomé de la Société «OMNIA», agissant
en vert: des pouvoirs qui leur ont été conférés par
délibérations du Conseil d’Administration en date
du douze février mil neuf cent vingt-sept et du douze
féyrier mil neuf cent vingtsept,

d’autre part;

I a é1¢ convenu ce qui suit .

L'article huit, premier alinéa, du cahier des charges
en date du seize octobre mil neuf cent vingt-six, est
modifié comme suit

«La Société Intercontinentale d’Entreprises «OM-
NlA» s’engage i constituer avanf le trente-et-un dé-
rembre mil neuf cent vingthuit, une Sovciété d’Ex-
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ploitation avec un capital minimum de cing cent
mille francs, souscrits en numéraires;
Le reste de Varticle subsiste sans changement,
Les frais de {imbre et d’enregistrement du présent
avenant seront supportés par la Société «OMNIA».

Fait en triple exemplaire 4 Lomé le dix octobre -

mil neuf cent vingt-huit. Approuvé en Conseil (’Ad-
ministration 3 Lomé, le treize octobre mil neuf cent

vingt-huit. Le Commussaire de la République. p.i
Signé : L. Pitre; Société «OMNIA»; le Direc-
teur, E. Marion Le Chef des Services Administra-

tifs, G. IDEesMADRYL. )

Enregistré 34 Lomé (Togo), Folio quarante-six, nu-
mére: six cent dix-sept, le quinze octobre mil neuf
cent vingt-huit, . ~

Recu
Signé : CrRVEAUX,

Annexé A la minute d'un acte de depot regu par
te Greftier soussigné, le quatorze novémbre mil neuf
cent vingt-huit,

six- francs;

Signé : E. MaRiOoN; LAFONTAINE,
Pour expédition certifié¢ conforme :
LAFONTAINE.
AVIS

Les COMPTOIRS COLONIAUX ot Monsieur Paul
P. Casoin, ont honneur d'aviser toutes les personnes
interéssées, gque Messieurs Devarx et Pravp ne font

P

plus partie de !eur personnel et que les procurations
gqui leur avaienr €ié données sont devenues sans effet.

Comptoir dImportation et d’Expertétian
Franco Africain

Socidré anonyme au capital de H00.GM fraucs.

" Suice sociat 1 ATAKPAME ‘
Assemblée générale extraordinaire du 23 novembre 1928,

”

Les actionnaires se sont réunis en Assemblée gé-
nérale extraordinaire pour accepter la démission des
cing Administrateurs,

Résolution votée a 'unanimité.
Ensuite nomination de trois Administrateurs.
Résolution votée & N'unatimite.
pour Le Conseil & Administration
Rooer

« La Société  Africaine Financiére et Agricole
e SOCAFAT Bociédtd anosnyme au capital de trois
emillions, siége social ATAKPAME Togo se substi-
atuera 1 compter du premier janvier 1929 au Camg;to;r
«d Importation ef I’Exportation Franco Africain CIEFA
«Rociété anonyme au capital de six cent mille franw,
wsiége social Atakpamé Togo. )

Un Administratenr
M. Roniee.

Pour propager nos affaires nous offrons au prix de réclame de 30 francs
(cinquante) seulement nos pélerines imperméables de peau’de baleine imitée (Fischhaut-

Imitation), et du méme matériel en torme de manteau a

a 90 francs (quatre vingt-dix}.

Les deux piéces ne sont pas seulement un abri absolu contre la possibilité d'étre
trempé, mais aussi trés pratiques pendant 'usage, car on peut les plier comme un porte-
feuille et les porter en poche. Si elles ne conviennent pas nous garantissons 'échange,.
Le prix de trois pélerines s'éléve 2 120 Frs.,, de 3 manteaux i 210 Frs. Tous les prix
ne sont valables que contre payement d'avance. On est prié de faire les commandes sur
le coupon du mandat de poste. { Ecrivez Padresse trés distinctefent.)

LAVU-EXPORT

BONN (ALLEMAGNE).

100.000 Préces ont été vendues dans un court délai.
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BANQUE FRANCAISE DE L’AFRIQUE

Anciennement « Banque Frangaise de 'Afrique Equatoriale»

*

Fondée en 1004

Siege Social: 23, Rue Taitbout, — PARIS (9°)

CAPITAL :

. e e . Frs. 50.000.000
‘RESERVES : . . . .

»  14.800.000

Déhveance de chéques sur les Colonies, la France & I'Ftranger

-

AYANCES — AGCCHEDITIFS - EBCOMPTYES — DEPOTS

CONGO FRANCAIS

BORDEAUX

R. C. Seine 119,515

AGENGCES3 EN

TRANSFERTS DE FONDS - CHANGE
Crédits documentaires — Avances sur marchandises
AGENCES EN AFRIQVUE :
SENEGAL " . Dakar, Rurmove — Kaovick Sv. Lours
50UDAN . . . . . " Bamako, Kaves N
GUINEE FRANCAISE . Conakry
COTE DIVOIRE Ginaxp - Bassan, Aunian
‘ TOGO Lowg
DAHOMEY Coronou, PorroNove
CAMEROIN Pouvses, Yaounos
GABON . Lisreviers, Powr-Gevm

Brazzavitry, Baxen

FRANCE :

37, Arees pE Tourny
MARSEILLE 33, Rus nE La Dagse
LE HAYRE 16, Rue Enovarn Larue

]

CORRESPONDANTS DANS LE MONDE ENTIER.

Advresse téidgraphique : EQUATBANK .

SO OD OB DT
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WOERMANN - LINIE
Deutsche Ost-A frikéz Linie -~
Hamburg Amerika A_Léfzz'e (Service d’ A fr.i.‘:;ae)‘

Hamburg Bremer Afrika Linie

SERVICES REGULIERS DE COURRIERS, PASSAGERS ET CARGO
entre |
Hamboury, Bréme, Rotterdam, Anvers, Southampton, Lisbonne,

Madéres et les Canaries, la Cote occidentale d'Afnqua,
'Angala, le Sud Ouest, I’Aﬁ-zque du Sud et de PEst.

- Les nouveaux paquebots “Ussukuma et Wagoni”
partent le 21 de chague mois de Lomé & Southampipn et Boulogne 5. m.

CONFORT, SERVICE SERIEUX, TABLE EXCELLENTE.

Les cargos n’ont pour le passagers quun accommodement limité {classe unique
p P £

- Tous renseignements au sujet des date&d’arrivée et de départ,
ainsi que toutes informations en général, peuvent étre obtenus au bureau :

Avenue du Maréchal Foch,
[J 0 m éq

fAdresse Télégraphique: WES 'l' LINIE.
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" La premiére voiture fran xaise consfraite en grande série
P ¢

¢1T

t

OEI.V

La plus puissante industrie automobile d’Europe

Agent exclusif pour le Tegc:) J. B. CARBOU :

Pitcen de rechange

LA CONDUITE INTERIEURE .

(4 places)

10 ¢ v B. 14, 1928
32,000 fre. i

Liincomparable succés obtenu par
la 10 CV B. 14, dont plus de
100.080 exemplaires ont #1€ vendus
en un an, a décidé les usines
Citroen & poursnivre urfguement la
fabrication de te modéle, @ faxclusion
de fout antre.

AMELIORATIONS APPORTEES A LA

Jeu complet de firses pour Thoile, Iessence.

Vair, empéchant l'entrée des Fl‘)u!s!ﬂtres dans ie

moteur ot Jul assurzot uae plas longee dnrée,
Suspeusion awmdlerée par Tallongement des
rensorts avridre et Vemploi dumortiisveurs d'un

type nouvvesu.,

10 GV B. 14

Carrosseries TOUT ACIER surbais-
sées {tout en conservant la méme
hauteur intérieure) aux formes arron-
dies particulidrement élégantes.

T e e et

R

Le ¢ CAEBRIOLET ¢

2 places — 3 places — 4 places

DECAPOTABLE
Prix : 32,500 francs

Demander des renseignements 2 la maison J. B. CARBOU, i
pour tous autres modeles désirés.

NON DECAPOTABLE
Frixv : 33.000 francs

’

MODELE

: LOME

Ateliers de réparations

1928

Equilibrage rvigogreax de toutes Jes plbces en
mouvement supprinung d'upe fagon  pbsolus
taites bes vibrations.

Communde cevtrale sur le volunt de direction
des avertissenrs {de ville el de route) et des
appareils  dFcluirage (ladiernes, phares, code)

Le « TORPEDO LUXE »
' 4-5 places

FPrix 26.000 francs -

LLomé,


http:Indlen.es
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Lia premiere voitnre frnn(mise construnite en grande série

Les vormres ut:htalres

CITROEN

Chéassis B.. 15

Charge utile 1,000 kilos

Méme équipement que les voitures du Tourisme — Eclairage et démarrage
électriques — Roue de secours garnie — Limiteur de vitesse — Pare Prise
Capotage avec. rideaux de cdté — Siege a 2 places.

La « Plateforms » 1.000¥

. | ' ‘ avant de conduite intérieure

Priv ; 82.000 frs.

La «Camionnette Bachder 1.000x

3

avant de conduite intérieure

| Prix 7 34.000 firs.

l.e «Plateau> de 1;000¥

avant de Torpédo '

Prixv : 27.000 frs,

Agent ‘exclusif pour le Togo :. . B. Carbou — Lomé
Stock trés complet de piéces de rechange.
Atetier de- réparations.

Demander des rensezg;zemems d la maison J. E CA}{’EOU d Lome pour tous
autres modéles désirvés '



. metres.) Prix trés avantageux.

.
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Il est maintenant reconnu que les nouveaux véhicules FORD sont les - seuls
‘capables de donner entiére satisfaction en Afrique; ils sont robustes, raflides, souples,
confortables et surtout économiques (Consommation maxime 13 litres aux 100 Kilo-

1.
2,

o W

.

3

@ W

La Conduite Intérieure 2 portes “Tudor” £ 210~

7. Le Coupé “Sport” . € 225.--

La Touriste “Phaeton” £ 190,-- 8. La Conduite intérieure 4 portes “Tudor £ 240,--

Vue avant de la “Tudor” g. Le Coupé £ 210,

Le Nouveau Chassis, 1 Tonne £ 158.-- Le Chassis une tonne et demie est

Yue arriére de la Touriste “Phaeton” vendu A 2 185 .m

Cabriolet 3 places “Sport Roadster” £ 190, "La Camionnette i 483 -
Pour tous renseignements s ‘adresser chez: . .

Messrs, (; B. OLLIVANT & Co. Ltd.- Agent de Messrs. FORD, pour l¢ Togo.
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COMPTOIR - D’HORLOGERIE SOIGNEE
“A la Tour Eiffel ”

JOYEROT & JACOT

5, Grande Rue - BESANCON .« France

Catalogue général d’Horlogeri¢
Bijouterie - Orfévrerie, adressé
gratts et framco. .
Exvois de ehoix snr demande & MM, Jes fanctionanires

Facilites de paiement

'R'.(Sl’ﬂ"élﬁhl‘.&ﬂi& sont dermandés

‘De Tout
: Pour Tous

cest la devise de

28 pages, grané f&r‘m&t 1 £r‘ 50

Rédaction et Administration
38, Rue Gay-Lussac, PARIS (6%

LA SOCIETE MINIERE & AGRICOLE DE MARCORY

a COCOVILLE par Grand-Bassam, Cote d’lvoire,
tient, en quantités illimitées, 4 la disposition des planteurs:

A — des noix de eocos séleetionnées a 0,795 picee.

B — des plants de cocotiers de 15 A 18 mois a 5 frs. le pied par unu‘é
et a 4 frs. pour les comniandes de 100 et au dela.

Ces prix s'entendent pour noix & plants pris & la plantation de la Société.

Référenée: BANQUE COMMERCIALE AFRICAINE & GRAND BASSAM.
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INCANDESCENCE

par le pétrole ordinaire sans pression

LA LAMPE MERVEILLEUSE

Sane fumée, asns adenr

Ni pempe, ni gicleur

Eallume wvec une alumette.
Asncun chuuffage préalable du bee. i

Intensité 100 bougies ..
Aucun danger
d'incendie ou d’exploston

94 #/. dair tontre 6/, de pétrste ordinaire

ABSOLUMENT (NDEREGLABLE
ENTIEREMENT GARANTIE

En vente partautfou directement
aux INDUSTRIES ALADDIN
148, Boptevard Ney, PARIS-18°

REX PUBLCITE

IMPRIMEBIE DE LECOLE PROPRARIOMNELLE MIAGION DATHOLIQUE LOME 1063




